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UuvoD

Doba industrijalizacije okarakterizirala je Siroka upotreba strojeva i koncentracija
proizvodnje u tvornice, ali u vremenu deindustrijalizacije mnoge tvornice, industrijska
postrojenja i industrijski krajolici propadaju. Ostaju samo materijalni i nematerijalni
ostaci industrijske bastine kao svjedoci nekadasnje industrijalizacije koji vape za
zastitom i valorizacijom, pri ¢emu se prenamjenom mogu priblizili nadolazec¢im
generacijama i uklopiti u sadasnju vizuru grada. Glavni motiv prenamjene je
unapredenje kvalitete zivota i odrzivi razvoj lokalne zajednice, a industrijska se bastina
moze prenamijeniti u znanstvene, kulturne, stambene, turisticke i druge svrhe.
Mogucnosti valorizacije industrijske bastine prepoznate su projektom Europska ruta
industrijske bastine. Polazeéi od toga, predmet istrazivanja ovog diplomskog rada je
spomenuti projekt kao primjer dobre prakse s naglaskom na mogucnost kreiranja

regionalne rute Hrvatske.

Svrha rada je spoznati tijek razvoja industrije te moguénosti revitalizacije industrijske
bastine u druge svrhe, §to se provodi projektom Europska ruta industrijske bastine.
Kako se na ruti nalaze pojedini hrvatski lokaliteti, cilj rada je istraziti potencijal hrvatske
industrijske bastine te potom kreirati potencijalnu regionalnu rutu Hrvatske. Da bi se
cilj ostvario, analizirana je dostupna literatura (knjige, znanstveni Clanci i sl.),
pretrazivane su internetske stranice koje se tiCu zadanog predmeta rada te je
provedeno anketno istraZivanje. KoriStene su razliCite metode istrazivanja, kao $to su

induktivna i deduktivha metoda, metoda anketiranja te metode analize i sinteze.

Takoder, postavljene su tri hipoteze koje ¢e se kroz rad potvrditi ili opovrgnuti. Prvo,
industrijska bastina svjedoCi o ekonomskom i sociolosko-kulturoloSkom razvitku
cjelokupnog drustva, stoga ju valja zastiti i valorizirati za nadolazeée generacije.
Drugo, industrijska se bastina moze prenamijeniti i odrzivo koristiti u razliCite svrhe
(znanstvene, kreativne, kulturne, stambene, turisticke i dr.), $to je prepoznato
projektom Europska ruta industrijske bastine. Trece, zahvaljuju¢i raznolikoj
industrijskoj povijesti i bogatom industrijskom nasljedu, Hrvatska ima potencijala za
razvoj regionalne rute Hrvatske u sklopu projekta Europska ruta industrijske bastine.

Medutim, postavlja se pitanje koliko je hrvatska industrijska bastina oCuvana i



zasticena te koje su mogucnosti njezine valorizacije i prenamijene kako bi se

unaprijedila kvaliteta zivota i odrzivi razvoj lokalne zajednice.

Kako bi se ostvario cilj istraZivanja te se potvrdile ili opovrgnule postavljene hipoteze,
diplomski ¢e se rad podijeliti u Cetiri poglavlja s pripadaju¢im potpoglavljima. U prvom
Ce se poglavlju prikazati razvoj industrije u Europi i Hrvatskoj te ¢e se definirati Sto je
to industrijska bastina i industrijska arheologija. Takoder, navest e se koje su

mogucnosti zastite i prenamijene industrijske bastine.

U drugom ce se poglavlju objasniti Sto je i kako izgleda projekt Europska ruta
industrijske bastine. Pri tom, definirat ¢e se $to su to sidrista, koji su kriteriji odabira
istih, postupak odabira te obveze lokaliteta koji postanu sidri§ta. Nadalje, objasnit ¢e
se regionalne i europske tematske rute koje se kreiraju u sklopu projekta. Naglasak ce
se staviti na regionalne rute, stoga Ce se definirati glavne znacajke takvih ruta, nacin
njihova kreiranja i odrzavanja te ¢e se navesti faktori uspjeha i primjeri postojecih
regionalnih ruta. Osim toga, navest ¢e se i opisati hrvatski lokaliteti koji su uvrsteni na
Europsku rutu industrijske bastine. Naposljetku, bit ¢e rijeci o kulturnim rutama Vijecéa

Europe jer je Europska ruta industrijske bastine odnedavno jedna od njih.

TreCe Ce se poglavlje baviti istrazivanjem o potencijalu hrvatske industrijske bastine.
Opisat ¢e se ciljevi i hipoteze istrazivanje, koristene metode i materijali, prikazat ¢e se

dobiveni rezultati te ¢e se izreci zaklju€ak istraZivanja.

U posljednjem Ce se poglavlju kreirati potencijalna regionalna ruta hrvatske industrijske
bastine pod nazivom Zaboravljenim putevima industrije. Navest ¢e se glavne znacajke
potencijalne rute, moguci proces kreiranja i odrzavanja rute te plan rute osmisljen

pomocu dostupne literature, provedenog istrazivanja i ideje autorice diplomskog rada.



1. RAZVOJ INDUSTRIJE | INDUSTRIJSKA BASTINA

Rije€ industrija dolazi od latinske rije€i industria $to znaci radinost ili marljivost, a
oznacCava gospodarsku djelatnost koja primjenom strojeva i mehaniziranog radnog
procesa ostvaruje masovnu i standardiziranu proizvodnju.! U ovome ¢ée se poglavlju
prikazati razvoj industrije u Europi i Hrvatskoj, a zatim ¢e se definirati Sto je to
industrijska bastina i industrijska arheologija. Objasnit ¢e se vrijednosti industrijske
bastine, kao i potrebe za njezinom zastitom. Posto je prenamjena takve bastine u svrhu
novog koristenja jedan od nacina zastite u vidu spasSavanja od uniStavanja, poglavlje

Ce se zavrsiti moguénostima revitalizacije industrijske bastine.

1.1. Industrijska revolucija u Europi

Od najranijih razdoblja ljudske povijesti, zahvaljujuci arheoloSkim dokazima, mogu se
pratiti promjene u nacinu Zivota i rada ljudi. Tako se jo$ od srednjeg vijeka, na teritoriju
Europe, mogu pratiti promjene izumitelja na podru€ju upotrebe energije, zanata i
trgovine, koje su vrhunac doZivjele krajem 18. st. Revolucionarne promjene dogadale
su se na podrucju drustvenih, tehni¢kih i ekonomskih uvjeta, a prema Niznijtgilskoj
povelji to se razdoblje industrijske revolucije, koje traje i danas, smatra kao pocetak
povijesnog fenomena koji je utjecao na vecinu Covje€anstva i drugih oblika zivota na
Zemlji. Drugim rije€ima, industrijalizacija je prijelazno razdoblje iz tradicionalnog
agrarnog drustva u novo industrijsko drustvo koje je utjecalo na razlike u drustvenim
klasama te na okoli$.? Promatrajuéi industrijalizaciju u tehnickom i organizacijskom
smislu, moze se reCi da se industrijalizacija u tehnickom smislu temeljila na Sirokoj
upotrebi strojeva, a u organizacijskom smislu na koncentraciji proizvodnje u tvornice,

na spremnost za preuzimanije rizika te akumulaciji kapitala raznih poduzeéa.?

Industrija se pocela razvijati u drugoj polovici 18. st. u Velikoj Britaniji (teSka industrija

s rudarstvom i proizvodnjom Zeljeza i Celika, tekstilna industrija i industrija alatnih

1 Industrija. Dostupno na: http://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?id=27357 (4.4.2019.)

2 Medunarodni odbor za oc€uvanje industrijske bastine (2010) Niznijtagilska povelja o ocuvanju
industrijske bastine. Povijest u nastavi, Vol. 8. No. 15. (1), str. 176.

8 Lackner, H. (2006) Rana industrijalizacija u Habsbur$koj Monarhiji. U: Dubrovi¢, E., ur., Doba
modernizacije 1780.-1830. More, Rijeka, Srednja Europa. Rijeka: Muzej Grada Rijeke, str. 101-123.
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strojeva)* gdje su se manufakturna poduzeéa pocela zamijenjivati tvornicama
zahvaljujuéi Jamesu Wattu i izumu te upotrebi parnog stroja (1764.). Cinjenica je da je
upravo parni stroj bio istinska pogonska sila industrijskog razvoja, a upotreba fosilnog
goriva (ugljena) omogucila je koristenje energije za parne strojeve, parobrode i parne
lokomotive. Time je omoguéen prelazak s ru€ne na strojnu proizvodnju te razvoj

transporta, buduéi da je 1807. sagraden prvi parobrod, a 1814. prva parna lokomotiva.®

lzum parnog stroja pratile su promjene u graditeljstvu o€itovane u ispitivanju i primjeni
novih konstrukcijskih sustava i gradiva (metalne konstrukcije, armirani beton i staklo,
kasnije kovano Zzeljezo, Celi¢ni stupovi i nosaci). Sve se to dogadalo u Velikoj Britaniji,
koju su nazivali "radionicom Europe" i u kojoj su postupno prijedene sve faze

tehnoloskog razvoja.®

Glavni industrijski konkurent Velikoj Britaniji bila je Francuska gdje se u pocetku razvija
tekstilna industrija usredotoCena na gotove proizvode, a sredinom 19. st. poCinje se
upotrebljavati ugljen i Zzeljezo kako bi se zadovoljio rast Zeljezni€ke industrije. Belgija
je koristila bogate sirovine Zeljezne rude i ugljena, ali je konkurirala i u proizvodnji
tekstila. Svicarska se zbog nedostatka sirovina specijalizirala u tkanju svile, preradi
pamuka i inzenjeringu, ukljuujuci izradu satova. U Njemackoj se u pocetku razvijala
teSka industrija, dok krajem 19. st. jaCa utjecaj kemijske i elektro-tehnicke industrije. S
druge strane, drzave poput Spanjolske, Gréke i balkanskih zemalja koje su mogle
povecati svoj izvoz agrarnih proizvoda i sirovina, nastavile su dugogodisSnje

zaostajanje u industrijskoj proizvodnii.”

Tijekom 19. i 20. st. industrija i proces industrijalizacije proSirio se po cijelom svijetu, a
razina razvoja industrije u svakoj pojedinoj zemlji ovisila je o njezinom ekonomskom,

politickom, tehnoloskom i drustvenom kontekstu.® Otkri¢a elektromotora, dalekovodne

4 Lackner, H. (2006) Rana industrijalizacija u Habsburs§koj Monarhiji. U: Dubrovi¢, E., ur., Doba
modernizacije 1780.-1830. More, Rijeka, Srednja Europa. Rijeka: Muzej Grada Rijeke, str. 101-123.

5 Industrijska revolucija. Dostupno na: http://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?ID=27361
(22.3.2019.)

6 Nadilo, B. i Regan, K. (2015) Otkrivanje ljepote u napustenim sadrzajima: uvodni napis u seriju ¢lanaka.
Gradevinar. Vol. 67. No. 1., str. 81.

7 The industrial revolution in Europe. Dostupno na: https://www.erih.net/how-it-started/the-industrial-
revolution-in-europe/ (25.3.2019.)

8 TeliSman, A. (2018) Zastita i revitalizacija industrijske bastine na primjeru tvornice za proizvodnju foto-
papira i filmova Fotokemika. Diplomski rad. Zagreb: Filozofski fakultet SveuciliSta u Zagrebu, str. 4-5.
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mreze visokoga napona i trofazne struje omogucila su Siroku primjenu elektrine
energije, a razvoj kemijske industrije i pojava motora s unutarnjim izgaranjem dovel
su do nagloga razvoja petrokemijske industrije i cestovnoga prometa. Najnovija
znanstveno-tehnoloSka revolucija zapocCela je polovicom 20. st., a temelji se na
kompjutorizaciji i robotizaciji proizvodnih i komunikacijskih procesa, primjeni nuklearne

energije te biotehnologije.®

Danas je u tijeku proces deindustrijalizacije (smanjenje udjela industrije u BDP-u) u
vecini razvijenih zemalja, ali se i dalje naglasava vaznost industrije jer se smatra da je
industrija okosnica razvoja europskog gospodarstva kojom se potiCe konkurentnost i
odrzivi rast Europe.'® Drugim rije¢ima, drzec¢i korak s vremenom i novim izumima,
mnoge tvornice, industrijska postrojenja i industrijski krajolici pocCeli su propadati, ali
materijalni i nematerijalni ostaci svjedoCe o povijesti industrijalizacije (proces razvoja
industrije), stoga ih je potrebno proucavati, zastititi i valorizirati kako bi se oCuvali za

nadolazece generacije.

1.2. Industrijska povijest Hrvatske

Industrijski razvoj Hrvatske zapoceo je 30-ih godina 19. st., kasnije u odnosu na druge
zemlje zbog jake tradicije obrtnistva i drustveno-politickih odnosa. Hrvatska je u
predindustrijsko i industrijsko doba imala nekoliko vecih gradova, a to su: Zagreb,
Rijeka, Split, Pula, Osijek, Varazdin, Karlovac, Sisak i Slavonski Brod. Gradovi su u
razdoblju srednjeg vijeka bili srediSta manufaktura, a u 19. st. dolazi do razvoja
industrije.1! Tako je prvi parni stroj uveden 1835. u Tvornicu papira u Rijeci, zatim 1845.

u Seéeranu u Cepinu, 1846. u Paromlin u Vukovaru te 1862. u zagrebacki Paromlin.!2

® Industrijska revolucija. Dostupno na: http://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?ID=27361
(22.3.2019.)

10 Kovacevi¢, Z., Beg, M. i Sekur, T. (2016) Gospodarsko znacéenje industrije. U: Obadi¢, A. i Tica, J.,
ur., Gospodarstvo Hrvatske. Zagreb: Ekonomski fakultet Sveucilista u Zagrebu, str. 368.

11 TeliSman, A. (2018) Zastita i revitalizacija industrijske bastine na primjeru tvornice za proizvodnju foto-
papira i flmova Fotokemika. Diplomski rad. Zagreb: Filozofski fakultet SveuciliSta u Zagrebu, str. 10-12.
12 Sepi¢, LJ. (2001) Industrijsko nasljede u Hrvatskoj u kontekstu svjetskog industrijskog nasljeda. U:
Gorsi¢, M., ur., Grad za 21. st.: Zbornik radova prvog hrvatskog simpozija o industriiskom nasljedu.
Karlovac: Naklada Dru$tva arhitekata gradevinara i geodeta, str. 29.
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Medu prvim industrijaliziranim gradovima u Hrvatskoj istiCe se Rijeka koja se u drugoj
polovici 18. st. otvorila prema moru te intenzivirala industrijsku proizvodnju i trgovacku
djelatnost Sto je omogucilo ubrzan drustveni razvoj i napredak grada. Tome je
doprinijela slobodna plovidba morem iz 1717., status slobodne luke iz 1719. koji se
proSiruje 1769. na cijeli grad te izgradnja industrijskih postrojenja i prometnica.
Carskom odlukom Marije Terezije 1750. godine osnovana je Glavna trgovacka
kompanija Trsta i Rijeke s ciljem uspostave industrije SecCera i poticanja razvoja
trgovine. U sedamdesetak godina svog postojanja, kompanija je ostavila znaCajan trag

u industrijskoj izgradniji Rijeke na prijelazu iz kasnog feudalizma u gradansko doba.!3

Proces industrijalizacije u drzavi bio je neujednacen te je zaostajao u odnosu na
europska i svjetska dogadanja iz nekoliko razloga, medu kojima se izdvaja kasnjenje i
nepovoljna politika same Austro-Ugarske Monarhije u Cijem je sastavu bila Hrvatska.
Politika Monarhije bila je usmjerena na izvoz te eksploataciju hrvatskih proizvoda, a
Hrvatska i Slavonija su bile okarakterizirane kao zaostali dijelovi Monarhije koji su bili
gospodarski, financijski i politiGki ovisni o Madarskoj.1* U tom je razdoblju Hrvatska bila
pretezno agrarna zemlja te je glavni naglasak stavljen na razvoj preradivacke privrede,
odnosno njezina prijelaza s obrtniCko-manufakturne na industrijsku proizvodnju u

tvornicama.®

U pocetku se industrija razvijala na stranom kapitalu jer su stranci (Madari, Austrijanci,
Nijemci, Cesi, Svedani) do profita dolazili preseljavajuéi pogonska sredstva i strojeve
iz vlastitih zemalja preko granica pa se u Hrvatskoj poc€inju graditi industrijski objekti te
se uvode nova tehnolosko-tehni¢ka dostignu¢a. Najrazvijenija je bila drvna industrija,
uz koju su se razvijale i manje prateCe industrije, ali austrougarske vlasti nisu
dozvoljavale jaci razvoj industrije, poput mlinske industrije, industrije koze, alkohola i
mesa, stoga je Hrvatska mnoge proizvode uvozila. Nakon raspada Austro-Ugarske, uz
pomo¢ stranog kapitala, dolazi do snaZnijeg razvoja industrije posebice tekstilne
industrije (Zagreb, Karlovac, Varazdin, Duga Resa) i prate¢ih manjih tvornica

13 Puhmajer, P. (2006) Arhitektura Tr§¢ansko-rijecke privilegirane kopanije 1750.-1828. U: Dubrovi¢, E.,
ur., Doba modernizacije 1780.-1830. More, Rijeka, Srednja Europa. Rijeka: Muzej Grada Rijeke, str. 29-
43.

14 Boban, T. (2016) Arhitektura bivse tvornice koZza u Zagrebu (sklop zgrada Gliptoteke HAZU).
Diplomski rad. Zagreb: Filozofski fakultet Sveudilita u Zagrebu, str. 14.

15 TeliSman, A. (2018) Zastita i revitalizacija industrijske bastine na primjeru tvornice za proizvodnju foto-
papira i flmova Fotokemika. Diplomski rad. Zagreb: Filozofski fakultet SveuciliSta u Zagrebu, str. 10-12.
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konfekcije i rublja. Javljaju se i manji pogoni u vlasnistvu domacih poduzetnika koji su
nastojali prevladati neravnomjeran razvoj uvodenjem zapostavljenih industrijskih

grana.'®

Raspadom Austro-Ugarske (1918.) i proglasenjem Kraljevine Srba, Hrvata i
Slovenaca, najindustrijaliziranije regije bile su Hrvatska i Slovenija koje su najviSe
profitirale od domaceg trziSta unutar novih granica, ali su i privlaCile strana ulaganja. U
isto vrijeme osnovane su vazne tvornice, kao Sto su Pliva, Kon¢ar, Buro Dakovic i sl.
Osnutkom Kraljevine Jugoslavije zapocela je ekspanzija teSke industrije: vadenje nafte
i plina; strojevi, kemikalije i transport imali su najveci prioritet; proSirili su se rudarstvo
i obrada metala pa €ak i tradicionalne industrije proizvodnje hrane, prerade drva i

proizvodnije papira dramati¢no su porasle.'’

Razdoblje prosperiteta industrije trajalo je do pocetka 1980-ih kada dolazi do
stagnacije, a poCetkom 1990-ih kreCe proces tranzicije pa se hrvatska industrija
suoCava s problemom nekonkurentnosti, Sto je dovelo do smanjenja industrijske
proizvodnje.® Medutim, povijest industrije i industrijska bastina ostaje u vremenu
deindustrijalizacije, stoga valja promisljati o njezinom povijesnom i kulturnom znacaju

te njezinom valoriziranju i revitaliziranju.

1.3. Industrijska bastina

Industrijska bastina dio je ukupne kulturne bastine, ukupnog identiteta nekog grada,
regije ili nacije te je prepoznata kao javno dobro. Obuhvaca mjesta, strukture,
komplekse, podrucja, krajobraze i s njima povezane strojeve, predmete i dokumente
koji pruzaju dokaze o proSlim i vazec¢im industrijskim procesima proizvodnje, upotrebi
sirovina i njihovoj pretvorbi u proizvode te vezanim energetskim i transportnim

sustavima. Takoder, industrijska bastina ukljuuje materijalni (pokretni i nepokretni)

16 Sepi¢, LJ. (2001) Industrijsko nasljede u Hrvatskoj u kontekstu svjetskog industrijskog nasljeda. U:
GorSi¢, M., ur., Grad za 21. st.: Zbornik radova prvog hrvatskog simpozija o industriiskom nasljedu.
Karlovac: Naklada Drustva arhitekata gradevinara i geodeta, str. 16., 17. i 29.

17 Industrial history of Croatia. Dostupno na: https://www.erih.net/how-it-started/industrial-history-of-
european-countries/croatia/ (3.4.2019.)

18 Kovacevic, Z., Beg, M. i Sekur, T. (2016) Gospodarsko znac¢enje industrije. U: Obadi¢, A. i Tica, J.,
ur., Gospodarstvo Hrvatske. Zagreb: Ekonomski fakultet SveugiliSta u Zagrebu, str. 375-376.
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vid, kao i nematerijalni, poput tehni¢kih znanja, organizacije rada te cjelovitog i

sloZzenog konteksta proizaslog iz drustvenog i kulturnog okvira toga nasljeda.®

Drugim rijeCima, industrijska bastina dio je kulturne basStine vezane uz razliCite
industrije (od prometne, proizvodne, poljoprivredne i Sumarske, preradivacke, vojne,
do industrije znanja i tehnologije itd.) sa svim materijalnim elementima koji
predstavljaju odredenu industriju kao $to su gradevine, strojevi, sirovine, proizvodi,
popratna dokumentacija, ali i svim nematerijalnim elementima kao $to su ljudi i njihova
iskustva, intelektualno vlasnistvo i nacin na koji je industrija utjecala na svakodnevni

Zivot odredenog podrudja.?®

Industrijska bastina predstavlja vrlo ranjivu ostavstinu koja ima tendenciju propadanja
zbog njezine veli€ine i slozenosti, nedostatka svijesti o potrebi njezine zastite, gubitka
dokumentacije te promjenjivosti ekonomskih trendova i pitanja povezanih sa zastitom
okoli$a.?! Stoga je potrebna prenamjena, valorizacija i zastita industrijskog nasljeda s
cilem oCuvanja uspomena na razvoj ljudske civilizacije za nadolazeCe generacije,
bududi da industrijska bastina neposredno svjedoc€i ne samo o ekonomskom, vec i o

socioloSko-kulturoloSkom razvitku cjelokupnog drustva.

1.4. Industrijska arheologija

Prou€avanjem industrijske bastine, njezinim valoriziranjem i zastitom, bavi se
industrijska arheologija — interdisciplinarna znanost koja prou¢ava sve vrste povijesnih
izvora, kao Sto su dokumenti, artefakti, ljudska naselja, prirodni i gradski krajobrazi
stvoreni za industriju ili od nje. Vaznost prou€avanja industrijskog nasljeda krije se u
ostacima industrijske kulture koja ima povijesnu, tehnolosku, drustvenu, arhitektonsku
i znanstvenu vrijednost. Stoga je pojam industrijska arheologija u upotrebi od 50-ih
godina proslog stolje¢a kada industrija u Europi pocinje stagnirati, a Europa prelazi u

postindustrijsko gospodarstvo. Gradovima tada dominiraju ,velike ruzne igracke®,

19 Zlati¢, S. i Krtali¢, M. (2017) Dokumentacija o industrijskoj i tehni¢koj bastini, Libellarium, Vol. 10. No.
1, str. 79.

20 |sto.

2L Isto, str. 78.
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odnosno napusteni kompleksi nekadasnjih industrija koji novim generacijama znace
nesto sasvim drugacije, nego starijim generacijama koje su ih aktivno koristile u
proslosti, buduci da nove generacije u njima otkrivaju ljepotu, pri Cemu se javlja interes

za valorizaciju industrijske bastine.??

Pojam industrijske arheologije prvi je upotrijebio britanski povijesni¢ar Michael Rix
1955. S godinama se znacenje i interpretacija pojma mjenjala, pri cemu su proizasle
brojne definicije industrijske arheologije od kojih se svaka temelji na Cinjenici da
industrijska arheologija istrazuje ostatke tehnologije i industrije. Stoga je predmet
istraZivanja povjesniCara, arheologa, arhitekata, povjesni€ara umjetnosti te inzinjera
strojarstva, gradevinarstva i geodezije kojima je zajednicCki cilj zabiljeziti i razumjeti
ostatke industrijalizacije, ukljuujuéi tehnologiju, transport i zgrade namijenjene
manufakturi ili proizvodnji sirovina. Polazeéi od toga, oni mogu istrazivati razliite

artefakte, ali i stavljati naglasak na industrijski proces.?

Unutar industrijske arheologije razlikuju se tri uza podrucja: komercijalno, socijalno i
urbano podrucje industrijske arheologije. Prvo podrudje istrazuje zgrade, artefakte,
strukture, znakove i simbole komercijalnog krajobraza 20. st., a zbog svoje
zanimljivosti posebice se istrazuju restorani uz cestu, napusteni moteli, ceste, stari
automobili i dr. Socijalno podru¢je industrijske arheologije usredotoeno je na
industrijske radnike i njihove Zivotne uvjete, pri Cemu je naglasak na istraZivanju kuca
za odmor, industrijskih naselja, crkvi i dr. Posljednje urbano podrucje industrijske
arheologije prouCava gradove s time da, osim starovjekovnih i srednjovjekovnih

gradova, proucava pojavu i razvoj industrijskih gradova.?

Moze se zakljuciti kako je industrijska arheologija nastala kao posebna znanstvena
disciplina zbog kompleksonosti zastite i valorizacije same industrijske bastine, ali i
potrebe razumijevanja industrijske proSlosti i sadasnjosti kao dijela kulturne bastine

CovjeCanstva.

22 Marinovi¢, M. (2012) Industrijska bastina u nastavi povijesti, Povijest u nastavi, Vol. 8. No. 15. (1),
str. 7-8.

23 |sto, str. 8-9.

24 |sto, str. 11-12.
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1.5. Zastita industrijske bastine

Interes za zastitu industrijske bastine javlja se nakon Drugog svjetskog rata u doba
deindustrijalizacije, a zasnovan je na znanstvenim istrazivanjima i ve¢ razvijenim
obrascima zastite spomenika kulture. U pocCetku je zanimanje bilo usmjereno samo ka
opremi industrijskih zgrada, medutim industrijska je bastina privukla pozornost javnosti
1980-ih, kada je postala ugroZzena zbog fizickog uniStenja koje se razvilo paralelno s
ekonomskim promjenama ocitovanim u zatvaranju postrojenja teske industrije ¢ime je
veliki broj industrijskih zgrada, tvornickih hala i skladiSta nestajao ili ostajao prazan bez
namjene. Stoga se ideja o tome $to je to industrijska bastina u svega dvadeset godina
drasti¢no promijenila, od toga da je to samo najstariji stroj ili postrojenje do shvacanja
da je to i prazna industrijska zgrada, radniCko naselje, ali i cijeli krajolik oblikovan
industrijskom djelatnos¢u. Vrijednosti industrijske bastine prepoznate su tek polovinom
ovog stoljeCa kada takva industrija izumire, nestaje, ukida se ili preobrazava novom
vremenu. Kako bi se oCuvala i zastitila industrijska bastina, potrebno je znati ocijeniti,
prepoznati i odabrati vrijednosti u svrhu zastite takve bastine i mogucénosti nove
reafirmacije s novim sadrzajima jer se takvom zastitom Cuva bastinu u edukativnom
smislu ili se novom funkcijom reanimiraju stari objekti u novu integralnu prostornu

vrijednost.?®

Zastiti industrijske bastine doprinosi osnivanje razli€itih organizacija koje poti¢u
istrazivanje, edukaciju, zastitu i obnovu takve bastine. Medu njima se istiCe TICCIH
(Medunarodni odbor za oc€uvanje industrijske bastine), svjetska organizacija koja
predstavlja industrijsku bastinu te je specijalni savjetnik ICOMOS-a (Medunarodni
savjet za spomenike i lokacije) za pitanja industrijske bastine, a suraduje i s UNESCO-
m (Organizacija Ujedinjenih naroda za obrazovanje, znanost i kulturu). Na Kongresu
TICCIH 2003. nastala je Niznijtagilska povelja o Cuvanju industrijske bastine koja

predstavlja primarni dokument suvremene zastite industrijske bastine.?6

25 Rogi¢, T. (2001) Sustav kriterija zastite i njen znacaj. U: Gorsi¢, M., ur., Grad za 21. st.: Zbornik radova
prvog hrvatskog simpozija o industriiskom nasljedu. Karlovac: Naklada DruStva arhitekata, gradevinara
i geodeta, str. 40.

26 Medunarodni odbor za ocuvanje industrijske bastine (2010) Niznijtagilska povelja o ocuvanju
industrijske bastine. Povijest u nastavi, Vol. 8. No. 15. (1), str. 176.
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Prema toj povelji, kada se promi$lja o zastiti industrijske bastine, valja identificirati,
evidentirati i istrazivati istu, ali i uoCiti koje su njezine vrijednosti. Prvo, industrijska
bastina pruza dokaze o aktivnostima koje su imale ili joS uvijek imaju duboke povijesne
posljedice. Nadalje, ima drustvenu vrijednost kao dokument o zivotu obi¢nih ljudi te
pruza dokaz o njihovom identitetu. Uz to, ima tehnoloSku i znanstvenu vrijednost u
povijesti proizvodnje, inZenjerstva i izgradnje te estetsku vrijednost na podrucju
arhitekture, dizajna i planiranja. Te vrijednosti svojstvene su svakoj lokaciji, tvornici,
predmetu, stroju i radnom prostoru promatrajuci ih u industrijskom krajobrazu, u
pisanoj dokumentaciji ili u neopipljivom ljudskom pamcenju i obicajima. Konacno, rijetki
nalazi u smislu ostataka specifiCnih postupaka, vrste lokacije ili krajobraza pruzaju
dodanu vrijednost te se moraju pazljivo vrednovati.?” Pri vrednovanju potrebno je
ukljuciti stru€njake razli€itih grana kako bi se oCuvala i zastitila znaCajna industrijska

podrucja.

Nakon uoCavanja navedenih vrijednosti mozZe se pristupiti zakonskoj zastiti pri Cemu
povelja navodi da na industrijsku bastinu treba gledati kao na sastavni dio kulturnog
nasljeda u cjelini, s time da njegova zakonska zastita treba voditi raCuna o njegovoj
posebnoj prirodi. Ta zastita mora biti u stanju zastititi tvornicu i njene strojeve,
podzemne i nadzemne strukture, komplekse i blokove gradevina, kao i industrijske
krajobraze, a povrSine pod industrijskim otpadom treba smatrati arheoloSkim
nalazistima zbog njihove povijesne i ekoloske vrijednosti. Nadalje, programi zastite
industrijske bastine trebaju biti sastavnim dijelom politike ekonomskog razvoja i
sastavnim dijelom regionalnih i drzavnih planova. Sto se ti¢e najvaznijih lokacija, one
moraju biti zasti¢ene u cjelini, a dozvoljene su samo prikladne adaptacije i njihova nova
upotreba. Industrijske zajednice koje su ugrozene brzim strukturalnim promjenama
trebaju primati pomoc lokalnih i drzavnih vlasti, a moguce prijetnje industrijskoj bastini
od takvih promjena treba unaprijed predvidjeti uz dono$enje odgovarajucih planova.
Treba utvrditi procedure za brzo reagiranje na zatvaranje vaznih industrijskih lokacija
kako bi se sprijecilo uklanjanje ili uniStenje vaznih dijelova pogona. Odgovarajuce vlasti
trebale bi imati statutarna ovlastenja da interveniraju kada je potrebno zastititi vaznu
ugrozenu lokaciju. S druge strane, vlada bi trebala imati posebno savjetodavno tijelo

koje moZe davati neovisne savjete o pitanjima koja se odnose na zastitu i oCuvanje

27 Medunarodni odbor za ocuvanje industrijske bastine (2010) Niznijtagilska povelja o ocuvanju
industrijske bastine. Povijest u nastavi, Vol. 8. No. 15. (1), str. 177-178.
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industrijske bastine. Takoder, treba uciniti svaki napor kako bi se osigurale konzultacije
i sudjelovanja lokalnih zajednica te udruzenja i drustva dobrovoljaca jer oni imaju
vaznu ulogu u identifikaciji lokacija, unapredenju sudjelovanja javnosti u oCuvanju
industrijske bastine, kao i u Sirenju informacija i istrazivanja.?® Takoder, vid zastite
industrijske bastine moze biti odrzavanje i oCuvanje iste, uvodenje industrijske bastine
u obrazovanje te pravovaljano predstavljanje i tumacenje, primjerice kroz regionalne i
medunarodne turistiCke rute po lokacijama industrijskog nasljeda. Upravo je Europska

ruta industrijske bastine primjer dobre prakse koji ¢e biti obraden u nastavku.

Takoder, osim zastite na medunarodnoj i nacionalnoj razini, vazna je za$tita
industrijske basStine na lokalnoj razini. Zato se osnivaju organizacije na razini
gradanskih udruga i struénih profesionalnih drustava koje se bave industrijskom
bastinom, zapocCeto je s izobrazbom o oCuvanju industrijske bastine na visokoSkolskoj
i doktorskoj razini, tiskaju se razli€ite publikacije i sl. Vaznu ulogu i utjecaj imaju razliCite
profitne i neprofitne institucije kojima je cilj utvrdivanje vrijednosti, prenamjena i
promicanje zastite i oCuvanja. Stoga se moze zakljuciti da je probudena svijest o zastiti
i valorizaciji industrijske bastine jer je prepoznata vaznost oCuvanja za nadolazece

generacije.

1.6. Prenamjena industrijske bastine

U vremenu deindustrijalizacije postavlja se pitanje Sto uciniti s preostalom bastinom
epohe industrijalizacije koju zbog velike vrijednosti treba saCuvati i pronaci rieSenje za
ponovno stapanje u zivotni tok sredine u kojoj se nalazi. Bitno je prihvatiti industrijsku
bastinu kao ravnopravan dio bastine i smatrati njezine resurse kulturnim. Praksa iz
mnogih gradova upucuje da se industrijska bastina mozZe prenamijeniti u kulturne svrhe
koriste¢i nacine muzealizacije, festivalizacije i reurbanizacije. S druge strane,
industrijska se bastina moze prenamijeniti u stanove, trgovacke centre, hotele i sl. kako

bi se spasila i revitalizirala. Takoder, brojni potencijali industrijske bastine mogu se

28 Medunarodni odbor za ocuvanje industrijske bastine (2010) Niznijtagilska povelja o ocuvanju
industrijske bastine. Povijest u nastavi, Vol. 8. No. 15. (1), str. 179-180.
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iskoristiti i u turisticke svrhe jer je u pojedinim dijelovima svijeta, industrijska bastina

postala temeljem turizma.?®

Muzealizacija je proces prenoSenja predmeta materijalne kulture iz arheoloSkog i
primarnog konteksta u muzeoloski kontekst. Drugim rijeCima, to je proces zaStite
odabranih predmeta materijalne kulture od propadanja. U arheoloSkom kontekstu
zastita je potrebna zbog toga Sto su predmeti bili odbaceni, zaboravljeni ili zanemareni
prije nego Sto su otkriveni i preneseni u muzeoloski kontekst. U primarnom pak
kontekstu predmete je potrebno zastititi od socijalne i fiziCke istroSenosti prenoSenjem
ili izoliranjem u muzeolos$ki kontekst gdje ¢e sluziti kao reprezentativni uzorci ili mediji

prenosenja poruka pro$losti u sadasnjost.*°

Postoje tri oblika muzealizacije industrijske bastine, a to su: formiranje muzeja na
otvorenom tehnicke kulture, zastita pojedinacnih gradevina s razli€itim namjenama i
reinterpretacija industrijskin kompleksa. Muzeji na otvorenom tehnicke kulture sluze se
prenoSenjem odredenih elemenata industrijske arhitekture opremljenih strojevima i
tehnologijom na prostor takvog muzeja i njihovo puno prezentiranje kao muzejskog
izloSka.®! U praksi se najceSce koristi zastita pojedinacnih gradevina s razli¢itim
namjenama, $to podrazumijeva da je u tim industrijskim kompleksima saCuvana i
dijelom obnovljena industrijska bastina iskoriStena za potpuno novu namjenu, pri ¢emu
se objasnjava i ukazuje na njezinu izvornu namjenu. Primjerice, postoje industrijski
pogoni koji se koriste za prezentiranje procesa proizvodnje makar u jednom svom
dijelu ili se neki od prostora industrijskog pogona koriste kao izloZbeni prostori za
prezentiranje povijesti i tehnologije. Nadalje, gradevine industrijske arhitekture mogu
se koristiti kao izlozbeni prostor koji nije u direktnoj vezi niti sa zgradom niti s
industrijskim kompleksom unutar kojeg se nalazi, a moze doci i do situacije u kojoj je
industrijska bastina usmjerena prema namjeni koju se ne moze uvrstiti pod pojmom
muzealizacije (kada hotelski sadrzaj ude u industrijsku bastinu).3? Posljednji oblik

muzealizacije je reinterpretacija industrijskih kompleksa, pri ¢emu se najceSce

29 Maroevic, 1. (2001) Muzealizacija industrijske bastine kao kulturni resurs. U: Gorsi¢, M., ur., Grad za
21. st.: Zbornik radova prvog hrvatskog simpozija o industriiskom nasljedu. Karlovac: Naklada Drustva
arhitekata, gradevinara i geodeta, str. 75-81.

30 |sto, str. 78.

31 |sto, str, 82.

32 |sto, str. 82-85.
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reinterpretiraju stare zeljezniCke pruge i pravci koji se koristite za pjeSacke ili

biciklisticke staze.33

Sljededi nacin prenamjene, waterfront, vezan je za urbana podrucja na obalama rijeka,
kanala, mora ili jezera koja su u doba industrijalizacije grada oduzele luke i njihovi
pogoni, industrije ili promet. Ta su podrucja danas predmetom velikih i skupih projekata
revitalizacije i reurbanizacije jer su u vecini sluCajeva izgubila dotadasnje funkcije.
Prenamjenom postaju sastavni dijelovi grada koji se odlikuju mijeSanjem sadrzaja,
raznovrsnim javnim povrSinama, mrezom raznovrsnih prometnih veza, inovativhom
kulturnom ponudom, arhitektonskom vrsnocom i atrakcijama koje oznacavaju cijeli

grad.3

Medutim, prilikom svake prenamjene industrijske basStine potrebno je ispostovati
oshovne principe revitalizacije. Kao prvo, treba se oCuvati organska cjelina i prvobitna
arhitektonska koncepcija. Nadalje, potrebno je oCuvati unutarnje tlocrtne dispozicije
kao i originalne konstruktivne sisteme i koriStene materijale. Naposljetku, treba voditi

racuna o o¢uvanju vanjskog, ali i unutarnjeg izgleda industrijske bastine.3>

Regeneracijom industrijske bastine dobivaju se mjesta koja postaju generatori lokalne
zajednice i simboli odrzZivosti. Kao mjerilo uspjesnosti realizacije obnove industrijskog
nasljeda smatra se brzina realizacije tog projekta, a realizacije ¢e biti uspjeSna kada
su povezane interesne grupe u lokalnoj sredini koje imaju viSe zajednickih interesa.
Cilj prenamjene i obnove industrijske bastine socijalno je odrziv jer moze rijesiti pitanja
nezaposlenosti, obrazovanja i aktivnhog uklju€ivanja lokalnog stanovnistva u drustveni
Zivot zajednice.®® UocCavajuci pozitivne ucinke, kako na industrijsku bastinu tako i na
lokalnu zajednicu, potrebno je provoditi procese prenamjene i revitalizacije kako bi se

industrijska bastina uklopila u lokalnu zajednicu i saCuvala za nadolazece generacije.

33 Maroevic, I. (2001) Muzealizacija industrijske bastine kao kulturni resurs. U: Gorsi¢, M., ur., Grad za
21. st.: Zbornik radova prvog hrvatskog simpozija o industrijskom nasljedu. Karlovac: Naklada Drustva
arhitekata, gradevinara i geodeta, str. 85.

34 Knezevi¢, S. (2011) Zagreb: grad, memorija, art, Zagreb: Meandarmedia , str. 216-218.

35 Sepi¢, LJ. (2001) Svijetla buduénost - vrijeme spasavanja i revitalizacije industrijskog naslijeda. U:
Gorsi¢, M., ur., Grad za 21. st.: Zbornik radova prvog hrvatskog simpozija o industrijskom nasljedu.
Karlovac: Naklada Drus$tva arhitekata, gradevinara i geodeta, str. 278.

36 |sto, str. 277-283.
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2. EUROPSKA RUTA INDUSTRIJSKE BASTINE

U prvom poglavlju objasnjen je razvoj industrije te je definirana industrijska bastina
upravo iz razloga jer je industrijalizacija promijenila lice Europe i ostavila bogatu
industrijsku bastinu rasprSenu dillem Europe koju treba ponovno ,o0zZivjeti“ u vremenu
deindustrijalizacije. Europska ruta industrijske bastine (ERIH) je projekt koji ,vraca“
zivot industrijskoj bastini otkrivaju¢i najvaznija mjesta europskog industrijskog

nasljeda.

ERIH je turisticko-informacijska mreza koja povezuje vaZzna i zanimljiva mjesta
industrijske bastine u Europi, pri€aju¢i priCu stvaranja i Sirenja industrijalizacije
Europom u 18. st. Projekt je pokrenut 2002., a predstavlja preko 1.800 lokaliteta u 47
zemalja, medu kojima se istiCu 105 sidrista ili uporiSne toCke (tzv. Anchor points) koje
predstavljaju vazna turisticka odrediSta europskog industrijskog nasljeda.3’ Glavni
komunikacijski element jesu muzejske ustanove i lokaliteti koji predstavljaju europsku
industrijsku bastinu.®® Drugim rije¢ima, to je virtualna mreza koja je zasnovana na
hijerarhijskom poretku punktova i pravaca. Njezin temelj jesu sidri§ta, odnosno mjesta
naglasene povijesne i turistiCke vaznosti u razvijenim industrijskim zemljama. Od njih
se, kao od ishodista, granaju regionalne rute posvecene pojedinim vaznim regijama i
europske tematske rute posvecéene pojedinim industrijskim granama, dok postaje na
obje rute predstavljaju pojedine objekte, komplekse i ambijente.3° Uvjeti za ukljucivanje
nekog lokaliteta na rutu jesu certifikat srediSnje muzejske ustanove za predstavljanje
industrijske bastine, osigurana infrastruktura, tehnicka izvedba, postojanje

regionalnoga informacijskog centra za posijetitelje, osigurano vodstvo na vise jezika i
s1.40

Sto se ti¢e hrvatskih lokaliteta, niti jedan nema Anchor point peéat, ali dosad se &etiri
mjesta nalaze na Europskoj ruti industrijske bastine. To su RijeCka lansirna stanica za

ispitivanje torpeda (koja ima oznaku ¢lanica ERIH-a), Pomorski muzej u Dubrovniku,

37 About ERIH. Dostupno na: https://www.erih.net/about-erih/ (5.4.2019.)

38 Nadilo, B. i Regan, K. (2015) Otkrivanje ljepote u napustenim sadrzajima: uvodni napis u seriju
¢lanaka. Gradevinar. Vol. 67. No. 1., str. 86.

39 Knezevi¢, S. (2011) Zagreb: grad, memorija, art. Zagreb: Meandarmedia, str. 212.

40 Nadilo i Regan, str. 86.
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Hrvatski Zeljeznicki muzej u Zagrebu i Tehnicki muzej Nikola Tesla u Zagrebu.*! Svaki

od navedenih lokaliteta bit Ce viSe opisan u jednom od sljedecih potpoglavlja.

2.1. Sidrista

Okosnicu sustava ERIH C&ine sidrista ili uporiSne toCke (tzv. Anchor points) koje
predstavljaju najvaznija i najatraktivnija turistiCka odrediSta europskog industrijskog
nasljeda. Dosad je u 47 zemlja, medu viSe od 1.800 lokaliteta, proglaseno 105 sidrista.
Ti lokaliteti ¢ine glavnu virtualnu rutu ERIH-a jer su u njima usidrene mnoge znacajke
industrijske povijesti te predstavljaju cjelokupni okvir rute. Drugim rije€ima, sidrista
predstavljaju prekretnice europske industrijske povijesti, a prihvacanjem statusa
Anchor point, lokaliteti dobivaju pecCat kvalitete pri Cemu posjetiteljima nude obecanje
ugodnog i zanimljivog posjeta. Posjetom tim lokalitetima, posjetitelji mogu dozZivjeti
industrijsku bastinu kroz vodene ture, multimedijske prezentacije i posebne dogadaje.
Takoder, sva sidrista predstavljaju pocetne tocke za razliCite regionalne rute.*? Kako

dobiti oznaku sidrista i koje su popratne obveze lokaliteta opisat ¢e se u nastavku.

2.1.1. Kriterij odabira

Kako bi pojedini lokalitet industrijske bastine postao sidriStem, mora ispunjavati
zahtjeve kvalitete i kriterije odabira definirane glavnim planom ERIH-a. Prema tom
planu, idealno sidriste je povijesno autenticno mjesto sa simboliCkom vrijednoS¢u i
nacionalnim znacajem za europsku industrijsku povijest. Medutim, ako lokacija nije u
povijesnoj zgradi ili strukturi (na primjer u novoj zgradi muzeja), priviacnost i kvaliteta
iskustva posjetitelja, njezin sadrzaj i prezentacija bit ¢e presudni za prikazivanje
povijesti tog lokaliteta masStovitim interpretacijama i izloZzbama. Takoder, sidrista bi
svojim posjetiteljima trebala nuditi atraktivne sadrzaje kao Sto su: posjeti lokaciji,
demonstracije tvorniCkih operacija, multimedijske instalacije, vodene (viSejezi¢ne)
ture, posebne ponude i ture za djecu te koridtenje vlastitog okruzenja za izlozbe,

kulturne dogadaje i druge atrakcije. Uz to, lokaliteti bi trebali ispunjavati oCekivanja

41 Country Croatia. Dostupno na: https://www.erih.net/i-want-to-go-there/list/Sites//croatia/ (5.4.2019.)
42 Route system. Dostupno na: https://www.erih.net/about-erih/route-system/ (5.4.2019.)
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posjetitelja u pogledu suvremene turistiCke infrastrukture i usluga, uklju€ujuci: centar
za posjetitelje/recepciju/trgovinu; rad tijekom cijele godine ili sezonski (pet dana u
tiednu); restoran/kafi¢/bistro na mjestu ili u blizini; sanitarni Cvor; pristupacnost
osobama s ograni¢enom pokretljivoS¢u; povezanost s javnim prijevozom i biciklistiCke
rute; parkiraliSte; postavljanje signalizacije iznutra i izvana te mjesta za odmor.*3 ERIH
je svjestan da, zbog nacionalnih razlika i drugih ¢imbenika, nije uvijek moguce ispuniti
sve kriterije, ali $to je viSe kriterija ispunjeno, to je ve¢a mogucnost dobivanja Anchor

point pecata.

2.1.2. Postupak odabira

Da bi neki lokalitet postao sidristem ERIH-a, potrebno je ispuniti upitnik (Questionnaire
for sites) i dostaviti ga TajniStvu ERIH-a, nakon ¢ega Odbor ERIH-a razmotrava
zahtjev. Prilikom razmatranja zahtjeva, Odbor u obzir uzima informacije koje je
dostavio podnositelj zahtjeva: popunjen upitnik (posebno informacije o turisti¢koj
infrastrukturi, uslugama i ponudama), dodatni informativni materijal (broSure, letci,
izvjeStaji za tisak...) o povijesti i trenutnom prikazu lokaliteta te filmsku ili slikovnu
dokumentaciju (unutar i izvan lokaliteta) koja pokazuje Sto ¢ée posijetitelj vidjeti dok
istrazuje mjesto. Takoder, Odbor u obzir uzima i izvieS¢e ¢lana uprave koji je posjetio
lokalitet, a koje uglavnom sadrzi informacije o autenti¢nosti lokaliteta, kao i ocjenu
atraktivnosti i kvalitete iskustva izlozbe/prezentacije u odnosu na kriterije odabira
sidrista. Kada lokalitet, koji zeli dobiti pecat sidrista, nije poznat &lanu odbora,
podnositelj zahtjeva podmiruje troSkove posjeta.** Ovisno o odluci Odbora, lokaliteti

koji su zatrazili zahtjev dobit Ce ili ne Anchor point pecat.

43 Anchor points: Selection criteria and procedure. Dostupno na: https://www.erih.net/about-erih/route-
system/anchor-points-selection-criteria-and-procedure/ (5.4.2019.)
44 |sto.
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2.1.3. Obveze

Sidrista su najvisi predstavnici mreze ERIH promicuéi brand industrijske bastine, stoga
imaju posebnu odgovornost da ne razoCaraju posjetitelje svojim ponudama i
uslugama. Lokaliteti koji dobiju Anchor point peCat obvezuju se na aktivno
promoviranje ERIH-a putem medijskih i marketinskih aktivnosti, Sto ukljucuje koristenje
loga ERIH u publikacijama i promotivnim materijalima (sl. 1.), povezivanje s
internetskom stranicom ERIH-a te upuéivanje i promicanje ERIH-a u predavanjima i
publikacijama. Sljede¢a obveza je redovita obuka zaposlenika i podizanje svijesti o
povijesti lokaliteta i ponudi za posjetitelje, drugim (industrijskim) turistiCkim atrakcijama
u regiji, radu i ponudi lokalnih/regionalnih mreza industrijske bastine te o informacijama
o mrezama ERIH-a, kao §to su veze javnog prijevoza do lokaliteta, smjestaj i restorani
u blizini i sli¢no. Takoder, obveza je proaktivho dostavljati informacije uredu ERIH-a
kao Sto su godisnji broj posjetitelja, aZzurirani podaci o lokaciji na internetskoj stranici
ERIH-a (vrijeme otvaranja/zatvaranja, obnova, nove ponude, usluge itd.), promjene i/ili
poboljSanje izloZzbe te razvojni planovi lokaliteta. Naposljetku, lokaliteti se obvezuju
ukljuciti u marketing i zajedniCke promotivne aktivnosti s drugim ERIH mjestima u regiji,
pravodobno placati godi$nju ¢lanarinu (trenutno 500 €), podrzavati razvoj regionalnih
ruta u okolnoj regiji te poboljSati svoju ponudu posjetitelja (ovisno o financijskoj

sposobnosti) kroz inovativne i atraktivne turisticke koncepte.*®

European
Route

of Industrial
Heritage

\ |
www.erih.net

Slika 1. Logo Europske rute industrijske bastine

Izvor:https://www.erih.net/fileadmin/Mediendatenbank/Downloads/ERIH_Logos/Rad/Logo_1 ERIH_W
heel_right.jpg (8.4.2019.)

45 Anchor points: Selection criteria and procedure. Dostupno na: https://www.erih.net/about-erih/route-
system/anchor-points-selection-criteria-and-procedure/ (5.4.2019.)
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Medutim, ni jedna od navedenih obveza ne predstavlja problem pojedinim lokalitetima
iz razloga Sto dobivanjem Anchor point pecCata, lokaliteti podizu svoju kvalitetu, a to im

omogucava konkurentnost i autenti¢nost na turistickom trzistu.

2.2. Regionalne rute

Regionalne rute vazan su element koncepta ERIH jer svjedoc€e o industrijskoj povijesti
pojedinih regija, buduéi da svaka regija ima odredene posebnosti, Sto europsku
industrijsku bastinu Cini izvanrednom. To je marketinski alat koji okuplja niz vecih i
manjih mjesta kako bi se na koordiniran nacin predstavila industrijska bastina
odredenog podrucja. Stoga regionalne rute povezuju krajolike i mjesta koja su ostavila
trag u europskoj industrijskoj povijesti, a koja zasluzuju posjete lokalnih stanovnika i
turista. Rute su prezentirane na atraktivan i prijateljski osmisljen nacin kako bi
potaknule posjetitelje da istraZze Sto sve rute mogu pruziti. U tom smislu, ERIH animira
i podrzava lokalne aktere da prezentiraju industrijsku povijest i lokalitete svoje regije u
okviru ruta, razvijaju turisticku ponudu i promi€u ih. Dosad je kreirano 20 regionalnih
ruta, od ¢ega 11 u Njemackoj, tri u Ujedinjenom Kraljevstvu, dvije u Nizozemskoj i
Spanjolskoj te po jedna u Austriji i Poljskoj. Primjeri regionalnih ruta jesu Njemagki
Ruhr ili Juzni Wales kao podruCja koja obuhvacaju niz znacajnih industrijskih

spomenika poznatih po malim zupéanicima u velikim strojevima.®

Preduvjet za razvoj regionalne rute ERIH je da regija ima zanimljivu industrijsku
povijest i dovoljan broj mjesta koja su privlaCna posjetiteljima. S obzirom da je svaka
regija drugacija, tako se i regionalne rute razlikuju po svome sadrzaju i prezentaciji.
Medutim, zajedni¢ko svim regionalnim rutama je proces uspostavljanja, kao i proces
odrzavanja rute $to moze predstavljati odredeni izazov.*” Medutim, zahvaljujudi
postojeCim regionalnim rutama, ERIH je propisao smjernice za kreiranje takvih ruta

koje Ce biti prikazane u nastavku.

46 Regional routes. Dostupno na: https://www.erih.net/about-erih/route-system/regional-routes/
(6.4.2019.)

47 Guidance for creating ERIH regional routes. Dostupno na:
https://www.erih.net/fleadmin/Mediendatenbank/Downloads/Recommendations/Guidance_for_creatin
g_ERIH_Regional_Routes_03 2019.pdf (6.4.2019.)
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2.2.1. Glavne znacajke regionalnih ruta

U dokumentu Smjernice za kreiranje ERIH regionalnih ruta, medu glavnim zna€ajkama
tih ruta izdvaja se veli€ina i struktura rute, tema, mjesta i atrakcije te pristupacnost.
Kada se govori o veli€ini regionalnih ruta, to moze biti grad, Zupanija ili regija jer ne
postoji odredena veli€ina kojoj ruta mora odgovarati, ali se treba odnositi na podrucje
koje je lako prepoznatljivo posijetiteljima. Strukturalno, regionalna ruta je obic¢no
usmjerena na jedno ili viSe sidrista (tzv. Anchor points) koja pri€aju vlastitu pricu, ali

potiCu posjetitelje da istraze i druge lokalitete i atrakcije na ruti.*®

Sto se tite teme, vazno je da podrugje pokriveno rutom ima zanimljivu priéu te da se
kulturna tradicija i povijest regije odrazavaju na ruti. Tema regionalne rute povezuje
mjesta i atrakcije na ruti $to se odrazava na brendiranje i promociju same tematske
rute. Upravo bi tema trebala razlikovati rutu od drugih ponuda i biti dovoljno raznolika

da privuce Siroki krug potencijalnih posjetitelja.*®

Mijesta i atrakcije treba povezati s temom rute kako bi se pruzilo atraktivno iskustvo
posjetitelju. Regionalna ruta treba ukljuCivati razli€ita mjesta i atrakcije. Od toga jedno
ili viSe lokaliteta treba imat Anchor point pecat te ruta treba ukljucivati i druge lokalitete
koji su ¢lanovi ERIH-a, lokalitete koji nisu ¢lanovi ERIH-a i manje lokalitete koji imaju
potencijal postati dio istoimene mreze. Ruta moze ukljucivati i ostala mjesta kao Sto su
muzeji, galerije i centri za posjetitelje. Vazno je da svako to mjesto ili atrakcija doCarava
pricu koja je prikazana temom rute. Uklju€ena mjesta i atrakcije regionalne rute trebali
bi koristiti izlozbe, vodene ture, posebne programe i promocije za predstavljanje
industrijske povijesti regije jer se time poveéava sama privlacnost rute. Osim toga, valja
ukljuciti i druge dionike koji sudjeluju u doZivljaju posjetitelja na ruti poput prijevoznika,
ugostitelja, smjestajnin objekata, organizacija koje promoviraju turizam i sl
Sudjelovanje razli¢itih dionika na kreiranju i odrzavanju rute pomaze u jacanju

atraktivnosti i odrzivosti same rute.>°

48 Guidance for creating ERIH regional routes. Dostupno na:
https://www.erih.net/fileadmin/Mediendatenbank/Downloads/Recommendations/Guidance_for_creatin
g_ERIH_Regional_Routes_03 2019.pdf (6.4.2019.)

49 |sto.

50 |sto.
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Posljednja znaCajka odnosi se na pristupacnost koja podrazumijeva jednostavan
pristup do i unutar lokaliteta na ruti. Dok ¢e vecina posjetitelja koristiti automobile gdje
je to moguce, treba nuditi moguénost koristenja javnog prijevoza, bicikla, pjeSacenja i
sl. Udaljenost izmedu lokaliteta na ruti trebala bi biti takva da posjetitelji mogu posijetiti
viSe od jedne atrakcije u jednom danu.>! Ako se zadovolje navedene znacajke, moze

se krenuti u proces kreiranja regionalne rute.

2.2.2. Kreiranje regionalne rute

Postoje razli¢iti nacini pristupa kreiranju regionalnih ruta. Medutim, koristeéi se
iskustvom, u dokumentu Smijernice za kreiranje ERIH regionalnih ruta navedeni su
koraci koji pomazu u procesu kreiranja rute s ciljem osiguravanja glavnih dionika i
uspostavljanja struktura za kontinuirano upravljanje rutom. Ti koraci podrazumijevaju
uspostavljanje Upravljatke skupine, izbor teme i selekciju lokaliteta, izradu

promotivhog materijala, obuku, pokretanje regionalne rute te troskove.

Potrebno je uspostaviti Upravljacku skupinu kako bi se stvarala partnerstva izmedu
zainteresiranih dionika koje ¢e predvoditi koordinator. To osigurava Sirok raspon ideja
i iskustva, ali i pomaze u ranom osiguravanju angazman s klju¢nim dionicima koji ¢e
biti ukljuCeni u pruZzanje usluga na regionalnoj ruti i njezino promicanje. TipiCna
Upravljatka skupina moZze ukljucivati predstavnike lokaliteta i atrakcija koji ¢e biti
uvrsteni na rutu, organizacija povezanih s turizmom, organizacija za zastitu bastine,
organizacija za promicanje turizma, lokalnih i regionalnih vlasti i obrazovanja. Kako bi
se osigurao napredak, vazno je dodijeliti uloge i odgovornosti te odrediti vremenske i

krajnje rokove.>?

Nakon Sto se formira Upravljacka skupina, njezin prvi zadatak je odluciti o temi
regionalne rute te odabrati mjesta i atrakcije koje ¢e podrzati izabranu temu i biti

uvrstene na rutu. Industrijska povijest regije obicno se tumaci kroz jednu regionalnu

51 Guidance for creating ERIH regional routes. Dostupno na:
https://www.erih.net/fleadmin/Mediendatenbank/Downloads/Recommendations/Guidance_for_creatin
g_ERIH_Regional_Routes_03 2019.pdf (6.4.2019.)

52 |sto.
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rutu, gdje u nekim slu€ajevima mogu biti ukljuCene i podrute, ali jaCa poruka bit ¢e
priopCena ako se tema rute koncentrira na ograni€en broj industrijskih tema koje ¢e
pomoci da se oCuva jasno i dobro definirana turistiCka ponuda. Kako bi ruta bila
privlaCna posjetiteljima, treba joj dati atraktivan naziv, lako pamtljiv koji Ce ipak
odrazavati temu rute. ERIH navodi da neka od ukljuenih mjesta i atrakcija na
regionalnoj ruti mogu biti: bivSi industrijski objekti koji su sada otvoreni za posijetitelje
(npr. rudnici ili tvornice tekstila), bivSsa industrijska podrucja koja se sada ponovno
koriste u druge svrhe (npr. izloZzbe, muzeji, dogadanja), povijesna prometna
infrastruktura (npr. kanali, Zeljeznice, luke), prostori u kojima su stanovali nekadasnji
industrijski radnici, zgrade financirane industrijskim sredstvima (npr. op¢inske zgrade,
palace, radniCke dvorane), napustene industrijske strukture u krajoliku, spomenici i
statue te industrijski krajolici. Medutim, lokaliteti koji ¢e se uvrstiti na regionalnu rutu
moraju zadovoljavati odredene kriterije, kao Sto su povezanost s razvojem industrijske
povijesti i vaznim dogadajima, visok stupanj povijesne autenticnosti, predstavljanje
povijesti regije kroz izloZzbe, vodene ture, posebne programe i promocije, dostupnost
posjetiteljima (fiziCka i intelektualna) te identifikacija s marketinSkim ciljevima

regionalne rute.>®

Sljedeéi je korak izrada promotivnog materijala. Vrsta i raznolikost proizvedenog
promotivnog materijala ovisit ¢e o tome koliko postoji dostupnih sredstava i osoblja.
Jedna od metoda promocije je izrada sluzbene internetske stranice i prisutnost u
medijima. Drustveni mediji stvaraju svijest i odnose koji inace ne bi bili postignut, stoga
ih je najbolje koristiti kao komunikacijski alat i integrirati ih s drugim marketinSkim
aktivnostima. Uz to, ostale promotivne aktivnosti ukljuCuju izradu letaka, plakata,
natpisa, objava za medije, loga rute te kljuénih fraza i poruka koje ce Koristiti svi
lokaliteti i dionici uklju€eni u rutu. Promotivni materijali trebaju biti dostupni na svim
lokalitetima rute, kao i u relevantnim turistickim organizacijama, a preporu¢a se da
marketinSke aktivnosti budu uskladene s aktivnostima lokalnih i regionalnih turistickih

organizacija.>
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Prije pokretanja regionalne rute, vazna je obuka. Sva mjesta koja sudjeluju na ruti
trebala bi u potpunosti biti angazirana u projektu, a osoblje upoznato s ciljevima i
sadrzajem rute, kako bi mogli doprinijeti samom lokalitetu i ruti u cjelini. To je osobito
vazno za osoblje koje je u izravhom kontaktu s posjetiteljima, stoga trebaju imati
osnhovno znanje o ERIH regionalnoj ruti i njezinim lokalitetima. Jedan od mogucih

nacina obuke je organiziranje upoznavanja osoblja sa svim lokalitetima rute.%®

Pokretanje regionalne rute dogadaj je koji bi se trebao odrzati na jednom od mjesta
uvrdtenih na rutu, a preporua se da to bude sidriste. Kod pokretanja rute, treba
ukljuciti tisak i medije, predstavnike svih lokaliteta na ruti, turisticke organizacije,
lokalnu zajednicu i dr. Povecanju svijesti i privlaenju sudionika pomoci ce
organiziranje kulturnog programa, sto nije naodmet, jer poCetak je najbitniji dio svakog

projekta.>®

TroSkovi kreiranja regionalne rute varirat ¢e ovisno o lokalnim okolnostima. Za
pretpostaviti je da ¢e vecina ruta zahtijevati sredstva za neke od radova (npr. izrada
teksta, fotografija, dizajn i tiskanje letaka, web stranica i sl.) te godiSnju naknadu za
ERIH ¢lanstvo. Osim troSkova, rute se mogu pouzdati u potpore lokalnih ili regionalnih
turistiCkih organizacija te u komercijalno sponzorstvo (npr. prijevoznika ili smjestaja
pruzatelja usluga).®” Kada se kreira i uspostavi regionalna ruta, potrebno ju je odrzavati

i voditi brigu o njoj.

2.2.3. Odrzavanje regionalne rute

Nakon kreiranja regionalne rute, nuzno je istu odrzavati kako bi bila uspjeSna i odrZiva.
Oslanjajuéi se na iskustvo ve¢ postojecih regionalnih ruta, ERIH navodi korake za
odrzavanje istih, a to su: upravljacka struktura, turisticki paketi, posebne manifestacije

i duznosti lokaliteta uvrstenih na regionalnu rutu.
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UpravljaCka struktura vazna je jer regionalna ruta necCe prezivjeti bez ucinkovitog
upravljanja. Vazno je odrzavanje samih lokaliteta i kontakta izmedu njih. Upravljacka
skupina koja je formirana da kreira rutu moze Ciniti osnovu za kreiranje upravljacke
strukture rute jer ukljuCuje sve lokalitete i kljuCne dionike. Klju¢nu ulogu u odrzavanju
rute imaju koordinatori koji uskladuju aktivnosti na ruti i odrzavaju vezu izmedu
lokaliteta. Ulogu koordinatora moze preuzeti sidriSte, turistiCka organizacija, volonteri
ili osoba koja ¢e biti imenovana za tu ulogu odredeno radno vrijeme. Zadaci
upravljaCke strukture jesu organizacija zajednickih sastanaka i informativnih dana,
razmjena iskustva i informacija, zajedni¢ko provodenje promotivnih aktivnosti i
dogadanja, provodenje obuke, aktivhost u medijima, osiguranje financiranja,
odrzavanje vaza i promocija ERIH-a te stupanje u kontakt s nacionalnim koordinatorom
ERIH-a.%8

Sto se tige turistitkin paketa, oni su uginkovit nagin poveéanja broja posjetitelja na
regionalnim rutama jer se mogu organizirati izleti do mjesta na rutama (poludnevni,
jednodnevni ili viSednevni). TuristiCki se paketi mogu organizirati u suradniji s lokalnim
i regionalnim turistiCkim organizacijama, turoperatorima, smjestajnim objektima,

udrugama za pjeSacenije i biciklizam i drugo.>®

Nadalje, posebne manifestacije mogu biti ucinkovit nacin podizanja svijesti o
regionalnoj ruti i privlaenja posjetitelja. Takve manifestacije mogu biti razliCitih
razmjera, od godiSnjih do jednokratnih te od viSsednevnih do jednodnevnih. Cilj
manifestacija je potaknuti posjetitelje da istrazuju mjesta na regionalnoj ruti, $to ¢e

potaknuti duzi posijet ili Zelju za ponovnim dolaskom.®°

S druge strane, duznosti lokaliteta na regionalnim rutama, koji su sastavni elementi
ERIH-a, oCituju se u pozitivnom doprinosu brendu ERIH-a jer je to mjerilo kvalitete,

buduci da je ERIH stvarna trziSna sila u odrzivom turizmu, a svaki lokalitet preuzima
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obvezu da tezi i odrazava visoki standard interpretacije i turisticke ponude.®! Sve
navedeno doprinosi odrzavanju regionalnih ruta s ciliem povecanja atraktivnosti i

odrzivosti.

2.2.4. Faktori uspjeha regionalnih ruta

U dokumentu Smjernice za kreiranje ERIH regionalnih ruta navedeni su faktori uspjeha
istih koji zapoc€inju razlozima kreiranja ERIH regionalnih ruta, a to su: koncept pogodan
za marketing, prikazivanje veza (tematskih i povijesnih), stvaranje i poticanje identiteta,
jaca vidljivost lokaliteta na ruti, nego kao pojedinaénih mjesta, sinergijski ucinci u
marketingu, intenziviranje suradnje i razmjene iskustava dionika te jaCi utjecaj na

lobiranje.®?

Cimbenici uspjeha kod odabira lokaliteta su kvaliteta, a ne koli¢ina, storytelling
(pri€anje zajednicke price), sudjelovanije svih lokaliteta na istim razinama, zajednicki
ciljevi, sli€no radno vrijeme, ponude i ciljane skupine, aktivha suradnja (preporuca se

suradnja odozdo prema gore) te znanje osoblja o ruti i lokalitetima.53

S druge strane, faktori uspjeha ponude leze u tome da industrijska bastina ne mora
nuzno biti glavni motiv putovanja, vec¢ treba kombinirati ponudu rute s drugim
turistickim ponudama u regiji (biciklizam, planinarenje, kultura itd.), privlaciti razliCite
ciline skupine, organizirati manifestacije te suradivati s potencijalnim dionicima u

turizmu i pruzateljima usluga.®*

Kako bi kreirana regionalna ruta dugoroc¢no bila uspjesSna, valja osigurati financijsku
odrzivost, upravljaCku strukturu, suradnju i komunikaciju, postaviti jasne ciljeve te
poticati zajedniCki marketing kroz zajednicki logotip, sluzbenu internetsku stranicu i

sl.65
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Takoder, vazno je uspostaviti dobru upravljacku strukturu koja bi trebala imati sredisnju
upravu i koordinatora koji ¢e definirati Sto je (ne)pozeljno u vezi rute. Uz to, upravljacka
bi struktura trebala raditi na zajedniCkom marketingu, odrzavati redovite sastanke,
obucCavati druge sudionike o ruti, dijeliti financijske obveze i posjedovati dozu

entuzijazma koja je neophodna za uspjeh rute.%®

Nadalje, kako bi ruta bila turisticki uspjeSna, od pocCetka treba integrirati sve
potencijalne turistiCke dionike i poticati medusobnu suradnju, razmotriti turistiCke
aspekte (ne samo zastitu spomenika), postaviti zajedniCke kriterije kvalitete,
poistovjetiti se s rutom te se preporu¢a da upravljanje rutom preuzme turisticka

organizacija.®’

Svakako su bitni ¢imbenici marketinga koji podrazumijevaju upoznavanje svih ciljnih
skupina zainteresiranih za rutu, stvaranje imidza, signalizaciju, sluzbenu internetsku
stranicu, aktivnost u drustvenim medijima i dr.6® Uvazavajuci sve navedene ¢imbenike,
postoji mogucnost dugorocnog opstanka i odrzivosti ruta, dok u protivnom rute mogu

nestati, Sto nikome ne bi trebalo biti u interesu.

2.2.5. Primjeri postojecih ERIH regionalnih ruta

Spomenuto je da dosad postoji 20 regionalnih ruta, od ¢ega ih je 11 u Njemackoj, tri u
Ujedinjenom Kraljevstvu, dvije u Nizozemskoj i Spanjolskoj te po jedna u Austriji i
Poljskoj. Jedna od regionalnih ruta u Njemackoj je ENERGY! Route of Lusatian
Industrial Heritage, ruta koja prolazi regijom LuZica, a usredotoCena je na eksploataciju
smedeg ugljena i proizvodnju energije. Ruta ukljuCuje 13 lokaliteta koji posjetiteljima
pruzaju uzbudljiva iskustva i impresivne strukture pri ¢emu turistiCcka ponuda ovisi o
lokalitetima. Prekogranicna ruta Euregio MeuseRhine prolazi kroz Njemacku, Belgiju i
Nizozemsku, a pri€a pri€u o razli€itoj industrijskoj bastini u regiji (uklju€ujuci rudarstvo,

tekstil, Zeljezo i Celik, staklo, papir, hranu). Uklju€uje 26 odabranih lokaliteta od ¢ega
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Cetiri imaju Anchor point pecat, a neki se nalaze na UNESCO-vom popisu zasticene
svjetske bastine. U poljskoj regiji Sleska kreirana je regionalna ruta koja ukljuéuje 42
lokaliteta od ¢ega pet imaju Anchor point pecat, a dva su upisana na UNESCO-v popis
zasticene svjetske bastine. Ruta ukljuCuje lokalitete povezane s rudarstvom, Zeljezom
i Celikom, prijevozom, komunikacijama i hranom. U Juznom Walesu u Ujedinjenom
Kraljevstvu postoji regionalna ruta koja pri¢a pricu o globalnom utjecaju Zeljeza i Celika
te proizvodnji bakra, limova i ugljena. Ruta se sastoji od 73 lokaliteta, od kojih su dva
sidrista.®® Navedeni primjeri ukazuju na primjere dobre prakse kreiranja regionalnih
ruta u sklopu projekta ERIH, stoga svaka regija treba iskoristiti svoje potencijale i uz
pomo¢ regionalnih ruta stvoriti novi proizvod koji moze Koristiti domicilnom

stanovnistvu, ali i turistima.

2.3. Europske tematske rute

Europske tematske rute dio su virtualne mreze ERIH. One ilustriraju europske veze
fokusiraju¢i se na specificna pitanja vezana uz europsku industrijsku povijest te
otkrivaju potencijalne veze izmedu radikalno razli€itih industrijskih spomenika diljem
Europe. Rezultat je ,kruzni dijagram® koji prikazuje povezanost glavnih tema europske
industrijske bastine. Tematske su rute organizirane po industrijama pa postoje
tematske rute vezane uz komunikaciju, rudarstvo, zeljezo i Celik, papir, sol, tekstil,
transport, industrijske krajolike i dr. Takoder, pod tematske rute mogu se navesti i
popisi muzeja, tvrtki i lokaliteta koji nude tvorniCke ture te industrijski lokaliteti koji se
nalaze na UNESCO-vom popisu zasticene svjetske bastine. Svaki lokalitet ERIH-a
nalazi se na jednoj ili viSe tematskih ruta, a dosad postoji 14 tematskih ruta s 42

potkategorije.”
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2.4. Hrvatski lokaliteti mreze ERIH

Vel je spomenuto kako ni jedan hrvatski lokalitet industrijske bastine nema Anchor
point pecat, ali se trenutno Cetiri mjesta prikazuju na karti Europske rute industrijske
bastine. Jedan od lokaliteta ima oznaku ¢lan ERIH-a i to je RijeCka lansirna stanica za
ispitivanje torpeda. Ostala tri lokaliteta nisu ¢lanovi ERIH-a, ali su uvrsteni na kartu. To
su Pomorski muzej u Dubrovniku, Hrvatski ZeljezniCki muzej u Zagrebu i Tehnicki

muzej Nikola Tesla u Zagrebu.’* Svaki lokalitet bit ¢e opisan u nastavku.

2.4.1. RijeCka lansirna stanica za ispitivanje torpeda

Lansirna stanica za ispitivanje torpeda u Rijeci, Clanica ERIH mreze, sagradena je
1935-ih te je viSe puta modernizirana i nadogradivana. Prestala je s radom 1966., ali
je do danas ostala sac¢uvana na izvornome mjestu, na obali ispred Tvornice torpeda.’?
Njezina vaznost lezi u Cinjenici da su lansirne stanice za ispitivanje torpeda imale
vaznu ulogu u konstruiranju i razvoju torpeda, stoga ih je na rijeCkom podrucju bilo
nekoliko, a kasnije su izgradene diljem Europe i svijeta. Takoder, vazna je jer je primjer
znanstvenog pristupa u razvoju odredenog proizvoda, kao i jedan od najranijih primjera

istrazivanja i razvoja (R&D — research and developmet) ondasnje industrije.”®

Tvornica torpeda u Rijeci bila je prva tvornica torpeda na svijetu iz ¢ega proizlazi da je
njezin rijecki, hrvatski i svjetski znacaj industrijskog nasljeda neminovan. U njoj je
pronaden i ispitan prvi torpedo na svijetu, a proizvodi tvornice bili su osnovna
mornaricka oprema svih svjetskih ratnih mornarica. Tvornica je s radom zapocela
1853./54. kao prva velika rijeCka moderna ljevaonica metala Fonderia metalli, a s
vremenom je prerasla u Torpedo fabrik von R. Whitehead. Godine 1864. Giovanni B.
Luppis i Robert Whitehead stvorili su ideju o prvom torpedu te je napravljen moderan
Luppis-Whiteheadov torpedo koji je ispitan u moru ispred tvornice krajem 1866. Osim

torpeda, u Tvornici su razvijeni brojni, prvi na svijetu, proizvodi poput torpedne lansirne

71 Country Croatia. Dostupno na: https://www.erih.net/i-want-to-go-there/list/Sites//croatia/ (5.4.2019.)
72 Torpedo launching and testing station. Dostupno na: https://www.erih.net/i-want-to-go-
there/site/show/Sites/torpedo-launching-and-testing-station/ (7.4.2019.)

78 Smokvina, M. (2013) Rijec¢ka industrijska bastina: Panoramska karta i kratak vodi¢ kroz rijecko
industrijsko nasljede. Rijeka: Pro torpedo Rijeka, str. 2.
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cijevi, visokotlaCninh kompresora zraka, ziroskopa i servo-uredaja za upravljanje
torpedom te podmornica (konstrukcija prve svjetske civilne oceanografske
podmornice).” U vrijeme svog aktivnog djelovanja, u tvornici je proizvedeno gotovo
25.000 torpeda, viSe od 1.000 torpednih lansirnih cijevi i 1.500 visokotlacnih
kompresora zraka.”® SkladiSta i radionice Tvornice torpedo danas su dijelom
konzervirani u sklopu Veletrznice Rijeka i drugih poslovnih prostora, dok je ostatak

skladista napusten i nezasticen.’®

Sto se tige lansirne stanice za ispitivanje torpeda, ona je zastiéeno nepokretno kulturno
dobro u Klasifikaciji kulturno-povijesna cjelina pod nazivom Lansirna stanica torpeda i
kompresorska stanica za punjenje torpeda zrakom u sklopu bivse tvornice ,, Torpedo*“.”’
To je spomenik kulture koji reprezentira jedinstvenu tehnologiju, a zbog svojih obiljezja
pripada medu svjetske spomenike tehnoloSke i znanstvene bastine. UvrStavanjem
ovog lokaliteta na listu ERIH pokrenula se inicijativa formiranja svjetske mreze
povijesnih lansirnih stanica te su dosad pronadene 43 povijesne torpedne lansirne
stanice Sirom svijeta. Sve njih povezuje torpedna tehnologija koja je nastala, razvijala
se i unapredivala u Rijeci.”® Medutim, iako je sluzbeno pod zastitom, lansirna stanica
za ispitivanje torpeda je u iznimno loSem stanju izloZena propadanju, stoga joj je
potrebna obnova, rekonstrukcija i muzealizacija, odnosno stvaranje nove gradske,

kulturne i muzejske funkcije.

2.4.2. Pomorski muzej u Dubrovniku

Pomorski muzej u Dubrovniku utemeljen je 1949. na inicijativu Jadranskog instituta

Jugoslavenske akademije znanosti i umjetnosti, a od 1987. nalazi se u mreZi

74 Smokvina, M. (2013) Rijec¢ka industrijska bastina: Panoramska karta i kratak vodi¢ kroz rijecko
industrijsko nasljede. Rijeka: Pro torpedo Rijeka, str. 2.

5 Torpedo launching and testing station. Dostupno na: https://www.erih.net/i-want-to-go-
there/site/show/Sites/torpedo-launching-and-testing-station/ (7.4.2019.)

76 Nadilo, B. i Regan, K. (2015) Tuzni ostaci slavne proslosti: Zapadna industrijska zona u Rijeci.
Gradevinar. Vol. 67. No. 5., str. 513.

77 Rijeka, Lansirna stanica torpeda i kompresorska stanica za punjenje torpeda zrakom u sklopu bivse
tvornice "Torpedo". Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212&kdld=357587031
(7.4.2019.)

78 Rije¢ka torpedna lansirna stanica - ikona industrijske bastine i centar svjetske mreze povijesnih
lansirnih stanica. Dostupno na: https://www.mojarijeka.hr/kolumne/rijecka-torpedna-lansirna-stanica-
ikona-industrijske-bastine-i-centar-svjetske-mreze-povijesnih-lansirnih-stanica (7.4.2019.)
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Dubrovackih muzeja. Takoder, €lan je Udruzenja mediteranskih pomorskih muzeja od
1998.7°

Od 1952. muzej je smjeSten na prvom i drugom katu Tvrdave sv. lvana. Muzej
sustavno prikuplja, obraduje, izlaze i objavljuje muzejsku gradu iz pomorske proslosti
dubrovackoga kraja te danas raspolaze fundusom s viSe od 5.000 predmeta u 15
zbirki. Veci dio fundusa nastao je brojnim donacijama Domorodnom muzeju u prvoj
polovici 20. st. od strane dubrovackih gradana te zahvaljujuc¢i predmetima s izlozbe
Dubrovacko pomorstvo kroz vjekove (postavljena 1941.). Stalni postav, otvoren 1986.,
predstavlja viSe od 700 predmeta kroz nekoliko tematskih cjelina koncipiranih da u
kronoloSkom slijedu ilustriraju razvoj dubrovackog pomorstva: "Od kasne antike do
pada Dubrovacke Republike", "Pomorstvo dubrovackog kraja u 19. st." i "Pomorstvo
dubrovackog kraja u 20. st.". Osim toga, muzej organizira razliCite izlozbe te ima

knjiznicu s viSe od 11.000 naslova stru¢ne pomorske i srodne literature.®®

Muzejske zbirke kojima se sluzi Pomorski muzej jesu Zbirka brodogradiliSnog alata,
Zbirka brodske opreme, Zbirka brodskih instrumenata, Zbirka brodskih predmeta,
Zbirka dokumenata, Zbirka maketa i polumaketa, Zbirka novaca, Zbirka odli¢ja,
medalja, plaketa (amblema i ¢inova), Zbirka podmorskih nalaza — anticki i
srednjovjekovni brodolom, Zbirka podmorskih nalaza — novovjekovni brodolomi, Zbirka
pomorskih i zemljopisnih karata i atlasa, Zbirka slika, Zbirka starih fotografija i
razglednica, Zbirka zastava te Zbirka zdravstvenih sanitarno-higijenskih brodskih
predmeta.®! Zbog raznovrsne i vrijedne grade koju posjeduje, dubrovacki Pomorski
muzej jedan je od vodecih muzeja pomorske tematike u Hrvatskoj te je najbolje mjesto

za upoznavanje bogate dubrovacke pomorske bastine.

79 Pomorski muzej. Dostupno na: http://www.dumus.hr/hr/pomorski-muzej/o-muzeju/ (7.4.2019.)

80 |sto.

81 Zbirke. Dostupno na: http://www.dumus.hr/hr/pomorski-muzej/zbirke/zbirka-brodogradilisnog-alata/
(7.4.2019.)
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2.4.3. Hrvatski ZeljezniCki muzej u Zagrebu

Hrvatski zeljezniCki muzej u Zagrebu jedinstvena je specijalizirana bastinska ustanova
za oCuvanje povijesnih tragova ZeljezniCkog sustava u Hrvatskoj te njegovih tehnickih
i drugih artefakata. Svoje poslovanje ostvaruje od 1860. do danas, prikupljanjem
materijalnih izloZaka, arhivskog i dokumentacijskog gradiva, njihovom valorizacijom i
strucnom obradom, izlaganjem i cillanom prezentacijom, poticanjem valorizacije
objekata ZeljezniCke industrijske bastine, edukativnim djelovanjem i sudjelovanjem u
ostvarivanju projekata kulturnog turizma. Stoga se u HZM-u &tite tehnicki raritetna
ZeljezniCka vozila, strojevi, uredaji i oprema, izvorni nacrti i dokumenti te bogata

faktografija Zeljezni¢kog sustava.??

Muzej je 1991. osnovalo tadasnje Hrvatsko ZeljezniCko poduzece, koje je poCetkom
1992. preimenovano u Hrvatske Zeljeznice te je danas Hrvatski Zeljezni€ki muzej
(preimenovan 2001.) jedna od organizacijskih jedinica u sastavu HZ Infrastrukture
d.o.o. Inicijatori navode: ,Jedan od stvarnih razloga za osnivanje Zeljezniékog muzeja
Je specificna ljepota i estetski doZivijaj koji Zeljeznica nosi sa sobom i u sebi. Estetika
stroja i brzine, ljepota tehni¢kog dizajna, funkcionalnost i pragmatika tehnologije
oslanjaju se na covjekovu potrebu za svrhovitim, ali i na potrebu za romantikom, za
sanjarenjem, za mastanjem. Osobito je razdoblje parnih lokomotiva, evocirano filmom
ili literaturom, puno ushi¢enosti putovanjem. Danas su putovanja nesto drugacija i ne
vezuju na sebe tolika uzbudenja, o¢ekivanja i osjec¢aja avanture i daljina.”®? Upravo iz

navedenog, proizasla je i danasnja filozofija poslovanja ovog muzeja.

Muzej se od pocetka nalazi na priviemenoj lokaciji u juznom dijelu Tvornice
Zeljeznigkih vozila Gredelj d.o.o. ,Radioni¢ke hale TZV-a Gredelj otprije su naznacene
kao idealan prostor za prihvat HZM-ovih zbirka, i to zbog povijesne obiljezenosti
Jjednoga od najstarijih ZeljezniCkih industrijskih kompleksa u Hrvatskoj, arhitektonske
vrijednosti njegovih objekata, oluvanosti izvorne opreme | strojeva s pocetka 20.
stoljeéa te semanticke povezanosti ambijenta i grade koja se éuva u HZM-u. 84 Bududi

da djeluje u privremenom prostoru, muzej nema stalni izloZbeni postav, a smjestaj

82 O nama. Dostupno na: http://muzej.hzinfra.hr/?page_id=52 (7.4.2019.)
83 Povijest muzeja. Dostupno na: http://muzej.hzinfra.hr/?page_id=79 (7.4.2019.)
84 |sto.
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vozila i njihova zastita stvaraju brojne potesko¢e. Medutim, jedan dio grade izlozen je
u vanjskom prostoru tehniCkog parka gdje posjetitelji mogu vidjeti 20 Zeljeznickih
vozila. Oblikovanje tog privremenoga izlozbenog postava pocelo je 2003., a posljednje
uredenje izvedeno je krajem 2018. Nadalje, 15 parnih lokomotiva izlozeno je na
zeljezniCkim kolodvorima duz Hrvatske. Te su lokomotive postavljene sredinom
osamdesetih godina 20. st. te su vrijedni spomenici tehnicke bastine, a brigu o njihovu
oduvanju i restauriranju vodi HZM.8 Takoder, fundus obuhvaéa i dvije kompozicije, a
to su kompozicija muzejskoga viaka prezentirana u Kulturnom centru Mate Lovraka u
Velikom Grdevcu i kompozicija oklopnog vlaka iz Domovinskog rata smjestena na
kolodvoru Split Predgrade. Valja naglasiti da su dosad konzervirane i djelomi¢no
obnovljene 24 muzejske lokomotive i dva teretna vagona te je restauriran postanski
vagon iz 1965. Ciji je dio opremljen za multimedijalne prezentacije, kao i dio druge
muzejske grade, ali broj muzejskih vozila nije konacan jer se izlaskom pojedinih serija

vozila iz prometa fundus povecava.8®

Muzej organizira razliCite izloZzbe koje su povremenog karaktera (dosad odrzano 36
izloZbi), a postoiji i stalna izloZba Zivotopis vinkovadkoga prometnog ¢vorista izloZzena
u Zeljezniékom kolodvoru Vinkovci. 1zloZba je postavljena koristeéi zbirku predmeta
koju su prikupili €lanovi Udruge Zeljezni¢kih umirovljenika HZ-a Vinkovci u razdoblju
od 1994. do 2000., da bi ju 2011. donatorskim ugovorom prepustili HZM-u. IzloZzba na
retrospektivan nacin prikazuje uspostavu i djelovanje Zeljeznickog sustava na

vinkovackom i Sirem ¢voriSnom podrucju koji neprekidno traje od 1878.87

Muzejske zbirke kojima raspolaze muzej jesu: Zbirka Zeljeznickih vozila i dijelova,
Zbirka maketa, Zbirka odora, uredske opreme i pribora, Zbirka strojeva, aparata, alata
i opreme, Zbirka signalnih, svjetlosnih i telekomunikacijskih uredaja, Zbirka izgradnje i
odrzavanje pruga, Zbirka voznih redova, Zbirka razglednica, Zbirka tehniCke
dokumentacije, Zbirka osobne i sluzbene dokumentacije i Vinkovacka zeljezniCka
zbirka. Od navedenih zbirki, sedam ih je upisano u Registar kulturne bastine Republike
Hrvatske, a jedna je zasticena kao arhivsko gradivo. Osim toga, u fazi sredivanja i

85 Povijest muzeja. Dostupno na: http://muzej.hzinfra.hr/?page_id=79 (7.4.2019.)
86 Op¢i podaci. Dostupno na: http://muzej.hzinfra.hr/?page_id=77 (7.4.2019.)
87 Stalna izlozba. Dostupno na: http://muzej.hzinfra.hr/?page_id=54 (7.4.2019.)
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opisivanja su Zbirka fotografija i Zbirka propisa, povijesnih osvrta i drugih napisa o

Zeljeznici.®®

Moze se zakljuciti da su hrvatski Zeljeznicki kompleksi s pripadajuéim infrastrukturnim
objektima izvoriSta bogate industrijske i tehnicke bastine. Drugim rijeCima, to su resursi
koji vape za identifikacijom, valorizacijom i zaStitom, zatim za revitalizacijom,
prenamjenom i uklapanjem u nove urbanisti¢ke zahvate, a HZM prihvatio je inicijativu

valoriziranja takve bastine.

2.4.4. Tehnicki muzej Nikola Tesla u Zagrebu

Tehnicki muzej Nikola Tesla u Zagrebu sloZeni je muzej znanosti i tehnike osmisljen
po modelu postojecih znanstveno-tehni¢kih muzeja u svijetu. Ideja o osnivanju takvog
muzeja potjeCe s kraja 19. st. jer je u Zagrebu postojao Trgovacko-obrtnicki muzej, ali
prava povijest TehniCkoga muzeja pocinje 1954. kada je donesena odluka 0 njegovom
osnivanju. Od 1959. nalazi se na danasnjoj lokaciji (Savska cesta 18) u objektima koji
su izgradeni 1948. za potrebe ZagrebacCkog velesajma (kasnije preseljen na drugu
lokaciju). Idejni zaCetnik TehniCkog muzeja bio je sveuciliSni profesor dr. sc. Bozo

Tezak, a realizator i prvi direktor Muzeja bio je Predrag Grdeni¢.°

Prvi odjeli Tehni€kog muzeja otvoreni su za javnost 1963., a to su Transformacija
energije, Prometna sredstva i Rudarstvo. Potom je slijedila zbirka Nafta (1964.) i odjel
Astronautika s planetarijem (1965.), Demonstracijski kabinet Nikole Tesle (1976.),
Osnove poljodjelstva (1981.) i Vatrogastvo (1992.). Stalni postav muzeja je 1993.
obogacéen Alejom skulptura velikana hrvatskog prirodoslovlja i tehnike koja se nalazi u
parku na otvorenom. Takoder, odjeli Osnove poljodjelstva i Rudarstvo-geologija-nafta
proSireni su oglednim pcelinjim koSnicama i sobom Zemljomjerstvo — katastarski ured
(1994.), odjel Transformacije energije zbirkom modela strojeva nazvanom Toplinska

mo¢ vatre (1999.) te je obnovljen Demonstracijski kabinet Nikole Tesle (2006.).

88 Zbirke. Dostupno na: http://muzej.hzinfra.hr/?page_id=46 (7.4.2019.)
89 Opce informacije. Dostupno na: http://tehnicki-muzej.hr/hr/muzej/info/ (7.4.2019.)
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Posljednje otvoreni odjel je Odjel i info-centar obnovljivi izvori i energetska

udinkovitost.%°

Kako bi se popularizirala znanost i tehnika, muzej provodi razliCite aktivnosti, kao Sto
su predavanja u sklopu Znanstveno-popularne tribine, informativno-edukativni
program pod naslovom Primjena nuklearne fizike ju¢er-danas-sutra u suradnji s
Hrvatskom elektroprivredom i Nuklearnom elektranom Krsko, besplatna voznja
tramvajem (originalnim motornim kolima tipa M-24 iz 1924.), izlozbe te radionice za

djecu razli¢itih uzrasta.®*

U sklopu Tehnickog muzeja djeluje i specijalna knjiznica utemeljena s ciliem da kao
stru€na knijiznica sluzi potrebama maticne ustanove te obavlja djelatnosti koje prate
struéno-razvojnu politiku muzeja u domeni izgradnje i organizacije knjizni¢noga fonda,
sveukupnih knjizni¢nih usluga te svojih specifiCnih djelatnosti. Knjizni€ni fond broji
12.000 svezaka organiziranih u zbirke koje su tematski vezane uz povijest razvoja
tehnike i tehnickih znanosti te podrucja vezanih za djelatnost muzeja, njegove odjele i
ali su dostupne i zainteresiranim pojedincima iz javnosti.®?> S obzirom da je Tehnicki
muzej Nikola Tesla osnovan po uzoru na postojece velike znanstveno-tehni¢ke muzeje
u svijetu, moze se zakljuciti da njegov bogati fundus i rad uvelike promi¢e znanost i

tehniku u Hrvatsko;j.

2.5. Europska ruta industrijske bastine kao ,Kulturna ruta Vije¢a Europe”

Europska ruta industrijske bastine od travnja 2019. certificirana je kulturna ruta Vije¢a

Europe.®® Projekt europskih kulturnih ruta pokrenut je od strane Vije¢a Europe 1987. s

cilem da putujucéi kroz prostor i vrijeme pokazuje kako bastina razliCitih europskih

% Opc¢e informacije. Dostupno na: http://tehnicki-muzej.hr/hr/muzej/info/ (7.4.2019.)

91 Aktivnosti. Dostupno na: http://tehnicki-muzej.hr/hr/aktivnosti/ (7.4.2019.)

92 Knijiznica. Dostupno na: http://tehnicki-muzej.hr/hr/knjiznica/ (7.4.2019.)

98 Cultural Routes: newsroom. Dostupno na: https://www.coe.int/en/web/cultural-routes/newsroom/-
/asset_publisher/3LTziHUmM71xR/content/the-council-of-europe-certifies-5-new-cultural-
routes?inheritRedirect=false&redirect=https%3A%2F%2Fwww.coe.int%2Fen%2Fweb%?2Fcultural-
routes%2Fnewsroom%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_3LTziIHUM71xR%26p_p_lifecycle%3D0%26p_
p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-4%26p_p_col_count%3D1
(13.5.2019)
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zemalja i kultura doprinosi zajedni¢koj i Zivoj kulturnoj bastini. Drugim rije€ima, kulturne
rute pozivaju na putovanje i otkrivanje europske kulturne bastine spajanjem ljudi i

mjesta u mrezZe zajedniCke povijesti i bastine.®*

Projekt europskih kulturnih ruta financira drzava Luksemburg i Vije¢e Europe te putem
vlastitin aktivnosti, priloga pravnih i fiziCkih osoba, promidzZbenih aktivnosti i ¢lanstva.
Pocetni ciljevi projekta bili su podizanje svijesti o europskoj kulturi kroz putovanje i
turizam, turisticko umrezZavanje povezano s europskom kulturnom geografijom,
promicanje najvaznijih lokaliteta i toCaka europske civilizacije kao mjesta zanimljivih
turistima te razvoj individualnog senzibiliteta lokaliteta. Od 1997. projekt provodi
Europski institut kulturnih ruta koji je 1998. postao zaduzen za osiguranje kontinuiteta

ruta, ali i za razvoj programa, evaluaciju i koordinaciju kulturnih ruta Vije¢a Europe.®®

Danas postoji preko 30 kulturnih ruta Vijeca Europe koje pokrivaju niz razli€itih tema
(od arhitekture i krajolika do vjerskih utjecaja, od gastronomije i nematerijalne bastine
do glavnih likova europske umjetnosti, glazbe i knjizevnosti), a razvijaju se u skladu s
kljuénim trendovima danasnjeg razvoja kulturnog turizma u Europi te su klju¢ni resursi
za odgovoran turizam i odrZivi razvoj. Razvojem ruta i stvaranjem Kklastera,
umrezavanjem i promicanjem jedinstvenog imidza Europe ukazalo se na ogroman
potencijal za razvoj poduzetniStva (malog i srednjeg) unutar prostora manje poznatih i
slabije razvijenih regija. Uz to, rute poticu Siru zajednicu na sudjelovanje u kulturnim
aktivnostima podizanjem svijesti o zajedni¢koj kulturnoj bastini, predstavljaju resurs za
inovaciju i kreativnost, razvoj malog gospodarstva te razvoj proizvoda i usluga

kulturnog turizma.®

Europskim kulturnim rutama promi¢u se temeljni principi rada i vrijednosti Vijeéa
Europe. Temeljeéi se na nacelima nediskriminacije i jednakog tretmana, ljudska prava
promiCu se rutama kroz slobodu izrazavanja, informiranja i ravnopravnosti na svim
razinama te maksimiziranjem obrazovnog i kulturnog potencijala. Nadalje, rute

promoviraju kulturnu suradnju kao alat za podizanje svijesti i izgradnju europskog

94 About the Cultural Routes of the Council of Europe. Dostupno na: https://www.coe.int/en/web/cultural-
routes/about (13.5.2019)

9 Horvat, M. i Klari¢, V. (2012) Upravijanje turisti¢kim posjetima na tematskim kulturnim rutama. Zagreb:
Ministarstvo turizma Republike Hrvatske, str. 58.
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identiteta te poticanje dijaloga medu populacijama i religijama u svrhu smanjenja
napetosti i izbjegavanja sukoba. Sto se tie kulturne raznolikost, zbog velike
raznolikosti tema i odredista, rute pokazuju koliko kultura koegzistira u demokratskom
drustvu, gdje se ne smije dopustiti da jedna kultura postane ,dominantna®, ve¢ se
naglasavaju vaznosti pravednog pristupa kulturnim izvorima i aktivnostima za poticanje
sudjelovanja u kulturnom Zivotu. Govore¢i o medukulturnom dijalogu i medusobnoj
prekograni¢noj razmjeni, podrazumijevaju se aktivnosti VijeCa Europe koje se temelje
na suradnji izmedu europskih zemalja na svim razinama drustva, Sto zahtijeva
razumijevanje europske raznolikosti, zajedni¢ke kulture i obrazovanja. Znanje i
razmjena kulturne bastine, u multikulturalnom pristupu, potiCu medusobno
razumijevanje i sprjeCavaju sukobe s ciliem osiguravanja Zivota temeljenog na pravdi

i mirnom suzivotu svih gradana.®’

Certifikacija "Kulturna ruta VijeCa Europe" jamstvo je izvrsnosti kojeg dodjeljuje
Upravni odbor EPA (Enlarged Partial Agreement). Odbor moze zatraziti pomoc¢ kroz
savjetovanje sa stru€njacima ili konzultiranjem Upravnog odbora za kulturu (CDCULT),

Upravnog odbora za kulturnu bastinu i krajolike (CDPATEP) i Vije¢a Ministara.%

Medutim, kako bi se dobio certifikat potrebno je zadovoljiti odredene kriterije. Prije
svega, tema rute mora definirati zajedniCke europske vrijednosti koje posjeduju
najmanije tri europske drzave. Nadalje, moraju se identificirati elementi bastine koji su
oblikovani zemljopisnim, kulturnim, povijesnim i prirodnim zna€ajkama razliCitih regija.
Isto tako, rute moraju stvarati europske mreze s pravnim statusom okupljanja lokaliteta
i dionika koji su dio ruta. Takoder, bitna je koordinacija zajednickih akcija za poticanje
razliCitih vrsta kulturne suradnje, kao i znanstvena razina koja poti¢e drustvenu
raspravu o temi, predlaze europskim gradanima tumacenje njihove zajednicke povijesti
i zajedniCke bastine te izaziva niz koherentnih aktivnosti za dolazak mladih Europljana

iz razliCitih kultura i pozadina, Sto potiCe kulturni turizam i odrzivi kulturni razvo;j.

97 Values of Cultural Routes. Dostupno na: http://www.culture-routes.net/cultural-routes/values
(13.5.2019.)

98 Horvat, M. i Klari¢, V. (2012) Upravljanje turistiCkim posjetima na tematskim kulturnim rutama. Zagreb:
Ministarstvo turizma Republike Hrvatske, str. 63.
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Konacno, rutama se stvara zajednicka vidljivost kako bi se omogucilo prepoznavanje

razli¢itih dionica ruta, osiguravajuci prepoznatljivost i koherentnost diljem Europe.®®

Dobivanjem certifikata, razvija se europska dimenzija kroz transnacionalnu mrezu
Clanica, ukljuCujuci europski znanstveni odbor i transnacionalni program aktivnosti te
se omogucava pristup kvalificiranim kontaktima s europskom mrezom istrazivaca i
stru¢njaka. Nadalje, dolazi do umrezZavanja i vidljivosti kroz upotrebu oznake "Kulturna
ruta Vije¢a Europe" i logotipa Vije¢a Europe te razmjene i razvoja sinergije s drugim
europskim kulturnim rutama. Isto tako, rute koristite komunikacijsku strategiju, vidljivost
te prezentacije na medunarodnim dogadanjima Vije€a Europe i Europskog instituta
kulturnih ruta. Posljednja pogodnost koja se stjeCe dobivanjem certifikata je

savjetovanje i moguénosti financiranja.1°

Nakon dodjele certifikata, naziv "Kulturna ruta Vijeca Europe" i logotip Vije¢a Europe
moraju biti postavljeni na svim komunikacijskim materijalima te se dodjeljuje priru¢nik
s preporukama. Provode se evaluacije mreza odgovornih za rutu jer rute trebaju
podnositi izvjeS¢e Upravnom odboru EPA svake tri godine, $to omogucuje procjenu
aktivnosti kako bi se utvrdilo zadovoljava li mreza i dalje kriterije. Ako Odbor smatra da
je uskladenost s kriterijima nezadovoljavajuca, izdaje preporuku kako bi se osiguralo
postivanje istih. Ukoliko se preporuka ne uvazi u roku od jedne godine, Odbor moze
opozvati certifikat nakon konzultacija s CDCULT i CDPATEP, a u slu€aju da oni
smatraju da certifikat ne bi trebao biti opozvan, za povlaCenje certifikata trazi se

suglasnost Vije¢a ministara.10t

Certificirane rute provode inovativnhe aktivnosti i projekte koji se odnose na pet
prioritetnih podrucja djelovanja. Prvo podrucje je suradnja u istrazivanju i razvoju gdje
projekti trebaju biti ujedinjeni i utemeljeni oko glavnih europskih tema u svrhu
objedinjavanja rasprsene zajednice. Drugo podrucje naglaSava memoriju, povijest i
europsku bastinu gdje treba jacati znacaj materijalne i nematerijalne bastine, objasniti

njihov povijesni znacaj i slicnosti u razliCitim regijama Europe. Treée podrucje je

99 “Cultural Route of the Council of Europe” certification. Dostupno  na:
https://www.coe.int/en/web/cultural-routes/certification (13.5.2019)
100 |sto.

101 Horvat, M. i Klari¢, V. (2012) Upravijanje turistickim posjetima na tematskim kulturnim rutama.
Zagreb: Ministarstvo turizma Republike Hrvatske, str. 63.
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kulturna i obrazovna razmjena mladih Europljana gdje se mladi ukljuCuju u
organiziranje aktivnosti kako bi se promovirale opsezne razmjene usmjerene na razvoj
koncepta europskoga gradanstva bogatog raznolikoséu. Cetvrto podrugje je
suvremena kulturna i umjetnicka praksa u kojoj dolazi do razmjene i rasprave raznolikih
kulturno-umjetnickih izriCaja i senzibiliteta izmedu razli€itih drzava Europe. Posljednje
podrucje veze se uz kulturni turizam i odrzivi razvoj gdje se trebaju uzeti u obzir lokalni,
regionalni, nacionalni i europski identiteti. Pri tom, treba aktivno ukljuciti tisak i medije,
poticati dijalog izmedu urbanih i ruralnih sredina, razvijenih i nerazvijenih podrucja,
vecina i manjina, autohtonih i doseljenih kultura iz svih dijelova Europe te naglasiti
mogucnosti suradnje izmedu Europe i drugih kontinenata. U podrucju kulturnog
turizma valja podiéi javnu svijest za nuznost zastite bastine kao dijela odrzivog razvoja
teritorija, potiCuéi diversifikaciju ponude i potraznje za razvoj kvalitethog turizma

europske dimenzije.10?

MozZe se zakljuCiti da je Europska ruta industrijske bastine zadovoljila navedene
kriterije dobivanjem certifikata ,Kulturna ruta Vijeca Europe®. Tim certifikatom jamci se
izvrsnost rute, promi€u se temeljni principi rada i vrijednosti VijeCa Europe te ruta
provodi inovativne aktivnosti i projekte koji se odnose na pet prioritetnih podrucja

djelovanja.

2.6. Zaklju€na razmatranja

Na kraju drugog poglavlja moze se rezimirati da je Europska ruta industrijske bastine
primjer dobre prakse oCuvanja industrijskog nasljeda u Europi, pruzaju¢i mogucnost
kreiranja tematskih i regionalnih ruta, kao i stvaranja sidrista, ¢ime se industrijska
bastina objedinjuje na jednome mjestu, odnosno na virtualnoj mrezi ERIH-a. Naravno,
virtualna mreza i rute mogu postati dio stvarnosti, ako se iskoristi potencijal
industrijskog nasljeda i potakne odrzivost. Tome doprinosi i certifikat kojim je Europska
ruta industrijske bastine postala ,Kulturnom rutom Vije¢a Europe®. Takoder, vidljivo je
da hrvatska industrijska bastina ima zna€aj u europskoj industrijskoj povijesti

uvrStavanjem Cetiri lokaliteta na virtualnu mrezu ERIH-a. Osim uvrStenih lokaliteta,

102 Horvat, M. i Klari¢, V. (2012) Upravijanje turistickim posjetima na tematskim kulturnim rutama.
Zagreb: Ministarstvo turizma Republike Hrvatske, str. 62.
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postoji jos potencijalnih mjesta koji svjedocCe o industrijskoj povijesti Hrvatske, stoga ih
treba prepoznati, oCuvati, valorizirati i po potrebi prenamijeniti. Uvidajuéi takve
potencijale hrvatskog industrijskog nasljeda, moguce je kreirati i regionalnu rutu
hrvatske industrijske bastine koja bi mogla biti uvrStena medu vec¢ postojece regionalne
rute ERIH-a.
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3. ISTRAZIVANJE — POTENCIJAL HRVATSKE INDUSTRIJSKE BASTINE

Nakon prethodna dva poglavlja, u kojima je obradena teorija razvoja industrije i
industrijske bastine te Europska ruta industrijske bastine, osmisljeno je i provedeno
istrazivanje o potencijalima hrvatske industrijske bastine u svrhu kreiranja regionalne
rute hrvatske industrijske bastine. U ovom Ce se poglavlju prikazati ciljevi i hipoteze
istraZivanja, koriSstene metode i materijali te dobiveni rezultati. Na kraju ¢e se dati
cjelokupan zaklju€ak istraZivanja koji ¢e posluziti kao temelj za posljednje poglavlje
ovog diplomskog rada, a rije€ je o kreiranju potencijalne regionalne rute Hrvatske koja
bi bila dio projekta ERIH.

3.1. Ciljevii hipoteze

Predmet ovog istrazivanja je potencijal hrvatske industrijske bastine, a svrha
istrazivanja je analizirati misSljenja ispitanika o kreiranju regionalne rute Hrvatske u
sklopu projekta Europska ruta industrijske bastine. |z navedenog proizlaze i ciljevi
istraZivanja, a to su: vidjeti koliko su ispitanici upoznati s Europskim rutama, posebice
Europskom rutom industrijske bastine, te kakvo je njihovo videnje o kreiranju
regionalne rute hrvatske industrijske bastine. Stoga su postavljene dvije hipoteze. Prva
hipoteza je da iako ispitanici nisu dovoljno upoznati s Europskim rutama, posebice
Europskom rutom industrijske bastine, uz edukaciju i promociju povecao bi se interes
za navedenim kulturno-turistiCkim proizvodima. Nadalje, druga hipoteza glasi da
postoji potencijal kreiranja regionalne rute Hrvatske zahvaljujuéi bogatoj industrijskoj
bastini koja bi se trebala valorizirati i saCuvati za nadolazeCe generacije. Nakon

postavljanja hipoteza, odlu¢eno je koje e se metode i materijale istrazivanja koristiti.

3.2. Metode i materijali

Za potrebe istrazivanja potencijala hrvatske industrijske bastine prvo je koristena

metoda anketiranja, a potom metoda analize i sinteze. Drugim rije€ima, prvo je kreiran

anoniman online anketni upitnik uz pomo¢ Google obrazaca koji je dostupan na linku:
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https://forms.gle/D4RThgMtn59H6iF06 (zadnji put posje¢eno 20.5.2019.), a prikazan

je i u nastavku u Cetiri dijela (sl. 2.).

EUROPSKA RUTA INDUSTRIJSKE
BASTINE - REGIONALNA RUTA
HRVATSKE

U svrhu pisanja diplomskog rada iz kolegija Kulturne rute na temu Europska ruta industrijske
bastine - Regionalna ruta Hrvatske provodi se anketa u nastavku. Dobiveni odgoveri koristit e se
sama U svrhu pisanja rada. Unaprijed zahvaljujemn na edgovorima i na izdvojenom vremenu za
popunjavanje ankete. ;)

*Obavezno

1. Jeste li upoznati s europskim kulturnim rutama, turistickim
proizvodom kojim se stvara most medu Europljanima na
podrugju kulture kako bi se pobudila svijest o zajednickoj
kulturnoj bastini na podruc¢ju umjetnosti, arhitekture,
gastronomije i sl. *

O pa

O nNE

2. Smatrate li da se turistima moze pruZiti inovativan turisticki
proizvod kreiranjem kulturnih ruta koje umreZavaju tematski
povezane atrakcije te uz minimalne troskove disperziraju

turisti¢ku potraznju u vremenu i prostoru, reducirajuci
sezonalnost i populariziraju¢i manje poznate destinacije? *

O bpa
O NE
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3. Europska ruta industrijske bastine je mreza vaznih i
zanimljivih mjesta industrijske bastine u Europi, od proizvodnih
pogona do industrijskih krajolika i sl., koji svjedoce o proslim
vremenima, a zastitom i valorizacijom se Zele ocuvati za
nadolazece generacije. Jeste li Culi za Europsku rutu industrijske
bastine? *

O DA
O NE

4. Na Europskoj ruti industrijske bastine uvrsteni su vazni
lokaliteti iz podrucgja razli¢itih industrija, kao 5to su: Tehnicki
muzej Slovenije (Borovnica), Muzej Starog Mosta (Mostar),
London Museum of Water & Steam (London) i dr. Da imate
priliku, biste li posjetili pojedine europske lokalitete industrijske
bastine uvritene na rutu? *

QO ba
O NE

5. Buduci da su na Europsku rutu industrijske bastine uvrstena
cetiri lokaliteta iz Hrvatske (Rijecka lansirna stanica za
ispitivanje torpeda, Pomorski muzej u Dubrovniku, Hrvatski
Zeljeznicki muzej u Zagrebu i Tehni¢ki muzej Nikola Tesla u
Zagrebu), smatrate li da postoji potencijal kreiranja Regionalne
rute hrvatske industrijske bastine? *

O ba
O NE

6. Smatrate li da bi se kreiranjem Regionalne rute hrvatske
industrijske bastine ocuvala i valorizirala postojec¢a industrijska
bastina? *

O bpa
O ne
7. Kada bi se kreirala Regionalna ruta hrvatske industrijske

bastine, kroz koje gradove bi ista trebala prolaziti? (Pula, Rijeka,
Sisak, Zagreb i dr.) *

8. Koje lokalitete bi trebala obuhvacati Regionalna ruta hrvatske
industrijske bastine? *

9. Koje dodatne sadrzaje bi trebalo nuditi na Regionalnoj ruti
hrvatske industrijske bastine? *

10. Smatrate li da bi se kreiranjem Regionalne rute hrvatske
industrijske bastine privukla nova niSa turista, prosirila turisticka
ponuda te reducirala sezonalnost? *

O bpa
O NE
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11. Kada bi se kreirala Regionalna ruta hrvatske industrijske
bastine, biste li bili zainteresirani da istraZite i doZivite istu? *

O ba
O NE

12. Imate li dodatnih sugestija, prijedloga ili komentara?

SPOL *
O w
Oz

DOB *

ZANIMANJE/STRUCNA SPREMA *

Slika 2. Anketni upitnik
Izvor: https://forms.gle/D4ARThgMtn59H6iF06 (20.5.2019.)

Vidljivo je da se anketni upitnik sastoji od 12 pitanja, od ¢ega su Cetiri pitanja otvorenog
tipa gdje ispitanici sami trebaju upisati odgovor, a ostala pitanja su zatvorenog tipa
gdje je moguce odgovoriti s DA ili NE. Takoder, od tih 12 pitanja, njih 11 je obavezno,
dok na posljednje pitanje moze odgovoriti onaj tko ima dodatnih sugestija, prijedloga
ili komentara. Na dnu ankete nalaze se tri pitanja koja se odnose na profil ispitanika, a

to su spol, dob te zanimanje/stru¢na sprema.
Nakon $to je kreiran online anketni upitnik, uslijedilo je anketiranje ispitanika. Anketni

upitnik proslijeden je Siroj javnosti (putem elektroni¢ke poste ili Facebook grupa) te su

rezultati skupljani kroz nekoliko dana.
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Potom su koriStene metode analize i sinteze jer su se prikupljeni anketni upitnici prvo
analizirali kako bi se sintezom doSlo do krajnjih rezultata istraZivanja. Rezultati

istraZivanja bit e prikazani u nastavku.

3.3. Rezultati

Online anketni upitnik ispunilo je 168 ispitanika, od ¢ega 128 (76,2%) zena i 40 (23,8%)
muskaraca. Promatrajuci dobnu strukturu ispitanika, svatko je trebao upisati svoju dob.
Nakon analiziranja rezultata, zakljuCeno je da je 4,17% ispitanika u dobi do 20 godina
(7 ispitanika), 30,36% ispitanika u dobi od 21 do 30 godina (51 ispitanik), 23,81%
ispitanika u dobi od 31 do 40 godina (40 ispitanika), 21,43% ispitanika u dobi od 41 do
50 godina (36 ispitanika), 16,06% ispitanika u dobi od 51 do 60 godina (27 ispitanika)
te 4,17% ispitanika od 61 godine na viSe (7 ispitanika). Drugim rije€ima, najviSe
ispitanika je u dobi od 21 do 30 godine, a najmanje ih je u dobi do 20 godina i od 61
godine na viSe. Sto se ti€e struéne spreme ili zanimanja, ispitanici su mogli upisati
Zeljeni odgovor pa su neki upisivali samo stru¢nu spremu ili zanimanje, a neki oboje.
Analiziraju¢i dobivene odgovore, zaklju¢eno je da 59 ispitanika ima srednju stru¢nu
spremu (SSS), 35 ispitanika viSu struénu spremu (VSS) te 74 ispitanika ima visoku
struénu spremu (VSS). Odnosno, najvise ispitanika, njih 44,05%, ima VSS, 35,12%

ispitanika ima SSS, a najmanje ispitanika, 20,83%, ima VSS.10

Sto se ti¢e samih pitanja u anketnom upitniku, u prvom su pitanju ispitanici trebali
odgovoriti jesu li ili nisu upoznati s projektom europskih kulturnih ruta, tj. turistickim
proizvodom kojim se stvara most medu Europljanima na podrucju kulture kako bi se
pobudila svijest o zajedni¢koj kulturnoj bastini na podruc€ju umjetnosti, arhitekture,
gastronomije i dr. Vecina ispitanika (101 ispitanika; 60,1%) nije upoznata s europskim

kulturnim rutama, dok je 67 ispitanika (39,9%) upoznato s istima.%

U drugom se pitanju trazilo od ispitanika da odgovore smatraju li ili ne da se turistima

moze pruziti inovativan turisti¢ki proizvod kreiranjem kulturnih ruta koje umrezavaju

103 QOdgovori. Dostupno na: https://docs.google.com/forms/d/1_Lr5gH_ir8x0XalYuRQDTtmjPcus-
Xa_nrTuZjZEbEs/edit#responses (20.5.2019.)
104 |sto.
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tematski povezane atrakcije te uz minimalne troSkove disperziraju turistiCku potraznju
u vremenu i prostoru, reducirajuéi sezonalnost i populariziraju¢i manje poznate
destinacije. Velika vecina ispitanika odgovorila je potvrdno (161 ispitanika, 95,8%), a

svega sedam ispitanika (4,2%) odgovorilo je nije€no.1®

Trece pitanje odnosilo se na Europsku rutu industrijske bastine, a ispitanici su trebali
odgovoriti jesu li ili nisu Culi za navedenu rutu. Za Europsku rutu industrijske bastine
nije ¢ulo 112 ispitanika, odnosno 66,7%, dok je 56 ispitanika (33,3%) odgovorilo da je

upoznato s navedenom rutom. %

U Cetvrtom pitanju ispitanici su trebali odgovoriti bi li ili ne posjetili pojedine europske
lokalitete industrijske bastine, koji su uvrSteni na Europsku rutu industrijske bastine,
kada bi za to imali priliku. Velika vecina ispitanika (157 ispitanika, 93,5%) odgovorila
je potvrdno, dok 11 (6,5%) ispitanika nije zainteresirano za posjet europskim

lokalitetima industrijske bastine.%

Buduc¢i da su na Europsku rutu industrijske bastine uvrStena Cetiri lokaliteta iz
Hrvatske, prethodno obradena u ovom diplomskom radu (vidi str. 34-40), peto pitanje
glasilo je smatraju li ispitanici da postoji ili ne potencijal kreiranja Regionalne rute
hrvatske industrijske bastine. Potvrdan odgovor dalo je 163 ispitanika (97%), dok
svega pet ispitanika (3%) ne smatra da postoji potencijal kreiranja Regionalne rute

hrvatske industrijske bastine.

Nadovezujuci se na prethodno pitanje, u Sestom su pitanju ispitanici trebali odgovoriti
smatraju li ili ne da bi se kreiranjem Regionalne rute hrvatske industrijske bastine,
oCuvala i valorizirala postoje¢a industrijska bastina. Potvrdan odgovor dalo je 158

(94%) ispitanika, a nije€an odgovor 10 (6%) ispitanika.°®

Sljedeca tri pitanja bila su pitanja otvorenog tipa gdje su ispitanici trebali sami unijeti

odgovore koji su potom procitani, analizirani te obradeni u nastavku. U sedmom pitanju

105 QOdgovori. Dostupno na: https://docs.google.com/forms/d/1_Lr5gH_ir8x0XalYuRQDTtmjPcus-
Xa_nrTuZjZEbEs/edit#responses (20.5.2019.)

106 |sto.

107 |sto.

108 |sto.
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trazilo se ispitanike da navedu gradove kroz koje bi trebala prolaziti Regionalna ruta
hrvatske industrijske bastine ako bi se ona kreirala te je svaki ispitanik mogao dati visSe
odgovora. NajCeSce spominjani odgovori jesu: Rijeka (105), Zagreb (86), Pula (75),
Sisak (73), Split (25), Karlovac (24), Osijek (23), Dubrovnik (15), Varazdin (12),
Slavonski Brod (11), Sibenik (11), Vukovar (11) i Zadar (11). Ne$to manje spominjani
odgovori bili su Koprivnica (4), Obrovac (4), Bakar (3), Cakovec (3), Ozalj (3), Pozega
(3), Vinkovci (3) te opcéeniti odgovori poput Slavonije (3) i Dalmacije (3). Po dva puta
spomenuti su gradovi BeliSce, llok, Kraljevica, Krapina, Kutina, Pazin, Pore€, Solin,
Virovitica i Zabok te podrucje Gorskog Kotra. Bilo je gradova koji su spomenuti jednom,
a to su: Crikvenica, Daruvar, Delnice, Duga Resa, Drni§, Burdenovac, Glina, Gospic,
Hum na Sutli, Hvar, Ivani¢ Grad, Knin, Nin, Oroslavlje, Pag, Petrinja, Pucis¢a, Rovinj,
Sinj, Ston, Topusko, Trogir, Umag i Velika Gorica. Osim toga, bilo je ponudenih
odgovora da bi ruta trebala obuhvacat sve vece i vaznije industrijske gradove Hrvatske
(15), rudarske krajobraze kao $to su Labin (9), Rasa (8) i Mursko Sredisée (1) te je
dvoje ljudi kao odgovor napisalo ,ne znam®.*® Moze se zakljuciti da ispitanici smatraju
da bi ruta trebala prolaziti kroz cijelu Hrvatsku obuhvacajuci vece i manje gradove koji

su vazni za industriju.

U osmom pitanju ispitanici su trebali napisati koje bi lokalitete trebala obuhvadati
Regionalna ruta hrvatske industrijske bastine u sluCaju njezinog kreiranja. Pod
lokalitetima su se smatrali konkretni industrijski objekti, medutim pojedini ispitanici nisu
shvatili pitanje na taj nacin pa su kao odgovor pisali gradove (42), moguce dodatne
sadrZzaje na ruti (nacionalni parkovi, znamenitosti...(15)), odgovor ,sve“ (17) ili
jednostavno nisu dali odgovor na to pitanje, ve¢ su napisali ,ne znam* (24). Takoder,
24 ispitanika je kao odgovor na ovo pitanje ponudilo industrijske objekte koji su bili ili
su jo$ uvijek u funkciji (24) te smjestajne objekte radnika. Od specifi¢nih industrijskih
lokaliteta, osim Cetiri prethodno uvrStenih na Europsku rutu industrijske bastine,
ispitanici su odgovorili: Paromlin u Zagrebu, Strojarnica ugarskih drzavnih Zeljeznica u
Zagrebu, Gradska klaonica i sto€na trznica u Zagrebu, Zagrebacka pivovara, Tvornica
duhana Zagreb, Tvornica papira Zagreb, Kraljevska povlastena tvornica koza Zagreb
— Gliptoteka, TvorniCki kompleks Segestice, Gradska Munjara Sisak, Stari most u

Sisku, Tvornica papira u Rijeci, RijeCka luka, Rafinerija $ecera u Rijeci, Tvornica

109 QOdgovori. Dostupno na: https://docs.google.com/forms/d/1_Lr5gH_ir8x0XalYuRQDTtmjPcus-
Xa_nrTuZjZEbEs/edit#responses (20.5.2019.)
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duhana u Rijeci, Shipyard u Puli, Muzej suvremene umjetnosti u Puli, Brodogradiliste
Uljanik u Puli, Zeljezara u Sisku, Rijecki torpedo i lansirna stanica, Rikard Bengié u
Rijeci, Spacva, Saponia, Borovo, Maraska Adria, Blatne kupke Topusko, Holandska
ku¢a u Sisku, Granik u Sisku, Velike peci u Beslincu, Gojlo (Kutina), Buro Dakovic,
Tramvaj u Osijeku, Tvornica glinice Obrovac, Tvornica aluminija Sibenik, Jugoturbina
Karlovac, Kamensko Zagreb, Tvornica staklene ambalaze Hum na Sutli, Rafinerija u
Sisku, Vodovodna ulica u Rijeci, Se¢erane u Virovitici i Osijeku, Regalerija u Zaboku.
Uz to spominjani su muzeji kao sto su Gradski muzej Sisak, Muzej Vuc€edolske kulture
Vukovar, Muzej Slavonije u Osijeku; ugljenokopi; brodogradilista, tvornice tekstilne
industrije u Oroslavlju, Zaboku, Krapini, Zagrebu, Varazdinu i Cakovcu; prehrambene
tvornice (Podravka, Kra$, Vindija), mlinovi, elektrane i hidroelektrane, solane, pilane
itd. Medutim, posebno valja izdvojiti odgovor u kojemu ispitanik navodi da se treba
voditi lokalitetima koji su prepoznati kao zastiCena nepokretna i pokretna kulturna
industrijska i tehniCka bastina prema nacionalnom Registru kulturnih dobara.'® Moze
se zakljuciti, iako je pitanje bilo zbunjuju¢e za pojedine ispitanike, da su dobiveni i

konkretni odgovori koji ¢e pomoci u daljnjem istrazivanju.

Devetim se pitanjem traZilo ispitanike da navedu koji bi se dodatni sadrzaji trebali nuditi
na Regionalnoj ruti hrvatske industrijske bastine kada bi se realizirala, stoga je svaki
ispitanik mogao dati viSe odgovora. Ispitanici su najCeS¢e odgovarali eno-gastro
sadrzaji kroz nudenje autohtonih proizvoda (49), sadrzaji materijalne i nematerijalne
kulturne bastine (13), prigodni suveniri (14), usluga smjestaja (12), razliCite radionice
(12), rekreacija u vidu biciklizma, planinarenja, vozZnje kajaka i sl. (9) te naracija
povijesti razvoja industrije i vaznih li€nosti (9). Osim toga, ne$to manje puta spominjani
odgovori su: posjet industrijskim lokalitetima (7), demonstracije i interpretacije procesa
nekadasnje industrijske proizvodnje uz sudjelovanje posijetitelja (7), muzeji industrijske
bastine i posjet istima (6), posjet prirodnoj bastini (5), opustanje u toplicama (5),
organiziranje izlozbi i fotografiranje (5), multimedijalni dozivljaji proSlosti kroz virtualnu
stvarnost, video prikaze, interaktivne i edukativne platforme (5), specijalizirani obilasci
uz stru¢no vodstvo (5), animacija i zabava (4), edukacija (4), razli€iti oblici prometa
primjerice Zeljeznicom, brodovima i sl. (4), ponuda lokalnih OPG-ovaca (3), izleti (3),

storytelling (3), prodaja obrtnickih proizvoda (3), seoski turizam (2), interpolacija

110 Odgovori. Dostupno na: https://docs.google.com/forms/d/1_Lr5gH_ir8x0XalYuRQDTtmjPcus-
Xa_nrTuZjZEbEs/edit#responses (20.5.2019.)
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ugostiteljstva u industrijske objekte, primjerice obrok u tvorni¢koj menzi, (2), igre i
kvizovi (2), stru¢no i educirano osoblje (2), broSure na viSe stranih jezika (2), ploCe s
natpisima i QR kodovi (2), uprizorenja i posebna dogadanja (2). Takoder, neki su
ispitanici kao odgovor naveli ,sve“ (10) ili ,ne znam* (28).11* Medutim, moZze se zakljuciti
da bi dodatni sadrzaji trebali ukljuCivati lokalnu zajednicu, obogacivati ponudu,
prezentirati posebnosti grada i industrijske bastine na odrzivi nacin kroz viSednevni

boravak u bilo koje doba godine.

U desetom pitanju ispitanici su trebali odgovoriti smatraju li ili ne da bi se kreiranjem
Regionalne rute hrvatske industrijske bastine privukla nova niSa turista, prosSirila
turisticka ponuda te reducirala sezonalnost. Vecina ispitanika dala je potvrdan odgovor

(160 ispitanika, 95,2%), dok je osam (4,8%) ispitanika dalo nije¢an odgovor.*?

Jedanaestim se pitanjem Zeljelo saznati bi li ispitanici bili zainteresirani da istraze i
doZive Regionalnu rutu hrvatske industrijske bastine kada bi se ona kreirala. Velika
veCina ispitanika (159 ispitanika, 94,6%) bila bi zainteresirana za takav kulturni

proizvod, dok svega devet (5,4%) ispitanika nije iskazalo interes.'*?

Posljednje dvanaesto pitanje bilo je jedino neobavezno pitanje u anketi, a odnosilo se
na dodatne sugestije, prijedloge i komentare ispitanika. Na njega je odgovorilo 83
ispitanika, odnosno 49,4% svih ispitanika. Od 83 odgovora njih 45 (54,22%) bilo je da
nema dodatnih sugestija, prijedloga ili komentara. S druge strane, 45,78% ispitanika
koji su odgovorili na ovo pitanje, njih 38, napisalo je dodatnu sugestiju, prijedlog ili

komentar. Dobiveni odgovori prikazani su u Tablici 1.4

Tablica 1. Dodatne sugestije, prijedlozi i komentari

DODATNE SUGESTIJE, PRIJEDLOZI | KOMENTARI

1. Nadam se da Ce se ruta uspjeti realizirati u stvarnosti.

2. Ruta industrijske bastine je svakako oblik motivacije koji moze privuci veci
broj turista tokom cijele godine, turizam se treba sastojati od svih svojih
oblika, a ne samo sunca i mora, §to ovakva ruta upravo nudi (kulturu,
povezivanje, raznolikost, rekreaciju i dr.).

111 Odgovori. Dostupno na: https://docs.google.com/forms/d/1_Lr5gH_ir8x0XalYuRQDTtmjPcus-
Xa_nrTuZjZEbEs/edit#responses (20.5.2019.)

112 |sto.

113 |sto.

114 |sto.
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Samo hrabro naprijed u izvrSenju svojih ciljeva.

Ukljuciti i napustene vojarne, sklonista, vojne utvrde i pribliZiti ih turistima.

gl \w

besplatno za u€enike i studente.

Da izvan sezone bude manja cijena rute za domace stanovnistvo i da bude

6. Ako fiziCki neCega viSe nema, u prikladnom prostoru napraviti izlozbu (
makete, fotografije i sl.).

7. Na neke odgovore bi dala djelomi¢no, ali sam uglavhom viSe za Da nego za

Ne pa sam se tim i vodila.

. Pa moZzda je i Crikvenica dio vrlo stare industrijske bastine...:-)

8
9. Treba obuhvatiti ruralne objekte poput kamenih i drvenih objekata, mlinica,
drvenih mostova itd.

10. Treba viSe raditi i stvarati priCe koje ¢e zainteresirati goste, kojima nije svrha

samo kupanje.

11.ldeja da se formira takva ruta je odli¢na, no trebalo bi prije svega naprauviti
kampanju na drzavnoj razini kojom bi se stanovnistvo upoznalo s
prednostima takvog tipa bastine.

12.Hrvatska je nepovezana od krajnjeg sjevera do krajnjeg juga pa je teSko

kreirati rutu koja bi bila isplativa i ostvariva u kratkom periodu od npr. sedam
dana. Mozda ju podijeliti po regijama i tako kreirati pricu i turistiCki proizvod?

13.U¢&inimo to!

14.Vrlo lijep projekat! Ukljuciti aspekt logistike u projekat-razmotriti daljine i
transportne kapacitete/moguénosti izmedu mjesta na ruti-privatni prijevoz,
Zeljeznica, osobni prijevoz, iznajmljeni kapaciteti, avion. Ako bi neko Zelio
posjetiti rutu, putovanje (prostorni) aspekt je veoma bitan. Promovirati

Regionalnu rutu hrvatske industrijske bastine na Sto je viSe mogucih stranih

jezika, uklju€ujuci i one "specificne". Ovdje leze novci, jer su turisti
"specificnih" zemalja spremni da putuju daleko i plate mnogo za kvalitetan
proizvod (Norvezani, Japanci, Kinezi, Svedani, Danci). Sretno sa radom,
pozdrav iz Norveske!

15.Ugledati se na veC utabane staze, tj. svjetske trendove, ne izmisljati toplu
vodu!

16.Dio rute provesti vlakom, nekim starijim.

17.Na Ruti bi se mogle organizirati individualne, ali i grupne posjete, poput
Skolskih grupa u svrhu obrazovanja.

18.Ne zaboravite na rudarske krajobraze.

19. Ukoliko bi se iste koristile u turistiCke svrhe, institucije turizma trebale bi
podrzati dugogodisnje kulturno-umjetnicke inicijative i slijediti kulturne
politike razvoja takvih i sli¢nih sadrzaja, a ne ih prilagodavati i pretvarati
isklju€ivo u turistiCki proizvod. Sadrzaiji tih lokaliteta iskljucivo bi trebali biti
vodeni od strane stru€njaka iz podruc¢ja umjetnosti i kulture, kulturnih
djelatnika i umjetnika koji dugi niz godina provode takve i sliCne projekte i
aktivnosti.

20.Vase istrazivanje mi je jako zanimljivo, poucno i smisleno.

21.0dliéna anketa!

22.U Sisku se otvara Centar za Industrijsku bastinu, a ve¢ 7. godinu i dani
industrijske bastine Siska. Nositelj projekta je Gradski muzej Sisak, a 6.
godinu rade se i fotografske izlozbe na temu industrijska bastina u foto
galeriji Siscia obscura.

23.Nikako preskociti Sisak jer je od cijele industrije ostala samo bastina.
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24. Zanimljiva temal!

25.Treba je kvalitetno promovirati u zemlji i izvan, uvrstiti u obvezan program
Skola...

26.Pohvala za temu bududi da je industrijska bastina zanemarena, a veliki je
potencijal za razvoj turizma. Bilo bi dobro kada bi se, primjerice u Rijeci,
otvorio nacionalni muzej industrijske bastine kako bi se na jednom mjestu
mogao razgledati povijesni put industrijskog razvoja u Hrvatskoj koji u nekim
dijelovima nije zaostajao za europskim dostignuéima.

27.Nudim svoje iskustvo u kreiranju drugih i povezivanju ove ture.

28.Dobra ideja.

29.VISE iskoristiti nase rijeke, PRICA prodaje proizvod, vidjela sam to u
Spanjolskoj, Italiji, Grékoj. | najmanja i najneuglednija odredista imaju
potencijal. Samo treba zanimljiva pri€a primjerena danasnjem turistu
avanturistu i putniku. Sretno!

30. Industrijska putovnica u koju bi iSli pe€ati tvornica u navedenoj ruti.

31.Posaljite po osnovnim i srednjim Skolama neka ucenici napisSu prijedloge
savjetujuci se s nonama i noni¢ima.

32.Trebale bi se ukljuciti Skole i staracki domovi.

33.Muzej torpeda.

34.Sretno!

35. Autenti¢ni 3D prikazi.

36.Da, ali ne bi stali.

37.Interdisciplinarna komunikacija.

38.Samo komentar da je ideja o industrijskoj ruti jako dobra :)

Izvor: https://docs.google.com/forms/d/1 _Lr5gH_ir8x0XalYuRQDTtmjPcus-
Xa_ nrTuZjZEbEs/edit#responses (20.5.2019.)

Iz Tablice 1. moZe se vidjeti da su napisane dodatne sugestije, komentari i prijedlozi

uglavnom pozitivni i motivirajuci, stoga ¢e se neki od njih iskoristiti u svrhu kreiranja

potencijalne Regionalne rute hrvatske industrijske bastine.

3.4. ZakljuCak istrazivanja

Nakon uspjeSno provedenog istrazivanja, u kojem je sudjelovalo 168 ispitanika, i

obrade podataka, moZe se zakljuciti da je u istraZivanju sudjelovalo viSe Zzena (76,2%),

nego muskaraca (23,8%). NajviSe ispitanika je u dobi od 21 do 30 godina (30,36%), a
najmanje u dobi do 20 godine (4,17%) i od 61 godine na vise (4,17%). Medu

ispitanicima najviSe njih ima visoku stru¢nu spremu (44,05%), a najmanje ispitanika

ima visu stru¢nu spremu (20,83%).
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Vecina ispitanika (101 ispitanika; 60,1%), koja je sudjelovala u istraZivanju, nije
upoznata s projektom europskih kulturnih ruta, dok je 67 ispitanika (39,9%) upoznato
s istima. S druge strane, velika vecina ispitanika (161 ispitanika, 95,8%) smatra da se
turistima moze pruziti inovativan turistiCki proizvod kreiranjem kulturnih ruta koje
umrezavaju tematski povezane atrakcije te uz minimalne troSkove disperziraju
turistiCku potraznju u vremenu i prostoru, reduciraju¢i sezonalnost i popularizirajuci
manje poznate destinacije, a svega sedam ispitanika (4,2%) ne smatra tako. Takoder,
112 ispitanika, odnosno 66,7%, nije ¢ulo za Europsku rutu industrijske bastine, a 56
ispitanika (33,3%) je upoznato s istom. Medutim, velika vecina ispitanika (157
ispitanika, 93,5%) bi posjetila pojedine europske lokalitete industrijske bastine, koji su
uvrsteni na Europsku rutu industrijske bastine, kada bi za to imali priliku, a 11 (6,5%)
ispitanika nije zainteresirano za posjet lokalitetima industrijske bastine. Buduci da su
na Europsku rutu industrijske bastine uvrStena Cetiri lokaliteta iz Hrvatske, 163
ispitanika (97%) smatra da postoji potencijal kreiranja Regionalne rute hrvatske
industrijske bastine, a svega pet ispitanika (3%) ne vidi takav potencijal. Takoder, 158
(94%) ispitanika smatra da bi se kreiranjem Regionalne rute hrvatske industrijske
bastine ocCuvala i valorizirala postojeca hrvatska industrijska bastina, dok 10 (6%)

ispitanika ne smatra isto.

Analiziraju¢i kroz koje bi gradove trebala prolaziti potencijalna Regionalna ruta
hrvatske industrijske bastine, ispitanici su davali razliite odgovore iz kojih se moze
zakljuciti da bi ruta trebala prolaziti kroz cijelu Hrvatsku obuhvacajuci vece i manje
industrijske gradove. Nadalje, ruta bi trebala obuhvacati razliCite industrijske lokalitete
i nuditi dodatne sadrzaje koji bi uklju€ivali lokalnu zajednicu, obogacivali ponudu,
prezentirali posebnosti grada i industrijske bastine na odrzivi nacin kroz visednevni

boravak u bilo koje doba godine.

Takoder, 160 ispitanika (95,2%) smatra da bi se kreiranjem Regionalne rute hrvatske
industrijske bastine privukla nova niSa turista, prosirila turisticka ponuda te reducirala
sezonalnost, a svega osam (4,8%) ispitanika nema takvo misljenje. S druge strane,
velika vecina ispitanika (159 ispitanika, 94,6%) bila bi zainteresirana da istrazi i doZivi
Regionalnu rutu hrvatske industrijske bastine kada bi se ona kreirala, a devet (5,4%)

ispitanika nije iskazalo takav interes. Na kraju, dobivene su pozitivne dodatne
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sugestije, komentari i prijedlozi koji su dodatan motiv za kreiranje potencijalne

Regionalne rute hrvatske industrijske bastine.

Zaklju€no, mogu se potvrditi hipoteze postavljenje prije poCetka istrazivanja, a to su da
iako ispitanici nisu dovoljno upoznati s Europskim rutama, posebice Europskom rutom
industrijske bastine, uz edukaciju i promociju povecao bi se njihov interes za
navedenim kulturno-turistickim proizvodima te da postoji potencijal kreiranja
regionalne rute Hrvatske zahvaljuju¢i bogatoj industrijskoj bastini koja bi se trebala

valorizirati i saCuvati za nadolazece generacije.
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4. REGIONALNA RUTA HRVATSKE - Zaboravljenim putevima industrije

Nakon upoznavanja s regionalnim rutama projekta ERIH, provedenog istrazivanja o
potencijalima hrvatske industrijske bastine te analiziranja dobivenih rezultata, u ovome
Ce se poglavlju kreirati potencijalna regionalna ruta hrvatske industrijske bastine. Kroz
potpoglavlja ¢e se opisati glavne znacajke rute, proces kreiranja i odrzavanja te sam

plan putovanja rutom.

4.1. Glavne znacajke regionalne rute Hrvatske

Regionalna ruta hrvatske industrijske bastine mogla bi se kreirati jer Hrvatska ima
zanimljivu industrijsku povijest i dovoljan broj mjesta koja su privlacna posjetiteljima, a
upravo je to preduvjet za razvoj regionalne rute ERIH. lako bi proces stvaranja takve
rute bio dugotrajan, pokusat e se sastaviti okvirni plan rute prema ideji autorice ovog
diplomskog rada zahvaljujuc¢i dokumentu Smjernice za kreiranje ERIH regionalnih ruta,
dobivenim rezultatima istrazivanja te dostupnoj literaturi s tematikom industrijske

bastine Hrvatske.

Spomenuto je da su glavne znacajke regionalnih ruta veli€ina i struktura rute, tema,
mjesta i atrakcije te pristupacnost. Regionalna ruta Hrvatske protezala bi se cijelom
drzavom spajajuci manje razvijenu unutrasnjost s daleko razvijenijom obalom. Tako bi
ruta prolazila Srednjim i Juznim Jadranom, Sjevernim Jadranom i Likom, SrediSnjom i
Sjeverozapadnom Hrvatskom te Istoénom Hrvatskom. Strukturalno, regionalna bi ruta
trebala biti usmjerena na jedno ili viSe sidrista kojih u Hrvatskoj trenutno nema, ali se
moze poraditi na tome. To se moZe posti¢i na nacin da vec postojeéi lokaliteti na mapi
ERIH-a dobiju pecat sidrisSta te da se osnuju novi muzeji na podru€ju drzave s
tematikom industrijske bastine koji bi mogli dobiti peCat sidriSta. Tema rute bila bi
kompletna industrijska povijest Hrvatske unutar koje bi se predstavila bogata
industrijska povijest zemlje, obuhvacajuci promet, rudnike, tvornice, radniCke objekte i
slicno. Mjesta i atrakcije bili bi povezani s temom rute, a bili bi uklju€eni lokaliteti koji
su Clanovi ERIH mreZe te lokaliteti koji nisu €lanovi, a imaju potencijal postati dio
istoimene mreze. Ruta bi ukljuCivala muzeje, galerije, centre za posijetitelje, a industrija

bi se prezentirala kroz izlozbe, vodene ture i dr. Takoder, ruta bi ukljuCivala razne
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dionike koji bi sudjelovali u stvaranju dozivljaja posjetitelja na ruti poput prijevoznika,
ugostitelja, smjestajnih objekata, organizacija za turizam, udruga i sl. Kona¢no, vodilo
bi se raCuna o pristupacnosti do lokaliteta na ruti i unutar istih tako Sto bi se

posjetiteljima nudili razli€iti oblici pristupa.

4.2. Proces kreiranja i odrzavanja regionalne rute Hrvatske

Shodno Smjernicama za kreiranje ERIH regionalnih ruta posStovali bi se koraci koji
pomaZzu u procesu Kkreiranja rute s ciljem osiguravanja glavnih dionika i uspostavljanja
struktura za kontinuirano upravljanje rutom. Uspostavila bi se Upravljacka skupina koju
bi predvodio koordinator u svrhu stvaranja partnerstva izmedu zainteresiranih dionika.
Skupina bi ukljuCivala predstavnike lokaliteta i atrakcija koji ¢e biti uvrsteni na rutu,
organizacija povezanih s turizmom, organizacija za zastitu bastine, organizacija za
promicanje turizma, lokalnih i regionalnih vlasti i obrazovanja. Prvi zadatak Skupine
bio bi odluciti o temi rute te mapirati mjesta i atrakcije koje ¢e se rutom obuhvatiti. Naziv
rute bio bi Zaboravljenim putevima industrije, a tema bi bila industrijska povijest
Hrvatske uz koju bi se povezivale razliCite atrakcije: bivsi industrijski objekti koji su
sada otvoreni za posjetitelje, bivSa industrijska podrucja koja se sada ponovno koriste
u druge svrhe, povijesna prometna infrastruktura, prostori u kojima su stanovali
nekadasniji industrijski radnici, zgrade financirane industrijskim sredstvima, napustene
industrijske strukture u krajoliku, spomenici i statue te industrijski krajolici. Potom bi se
krenulo u izradu promotivnog materijala kroz pokretanje sluzbene internetske stranice
i drustvenih mreZza, izradu broSura, letaka, karata, video materijala, loga rute i sl. koje
bi koristili svi lokaliteti i dionici uklju€eni u rutu. Takoder, provela bi se i obuka svih
dionika rute kroz zajedni¢ku PowerPoint prezentaciju kako bi se svi upoznali s ciljevima
i sadrZzajem rute u svrhu doprinosa samom lokalitetu i ruti u cjelini. Prilikom
uspostavljanja rute vodilo bi se racuna i o troSkovima koji bi se sveli na minimum,

medutim isti bi ovisili o lokalitetima jer bi svaka atrakcija iziskivala drugacije troSkove.

Kada bi se regionalna ruta Hrvatske kreirala, nuzno bi bilo istu odrzavati s ciljem
uspjeSnosti i odrzivosti. Rutom bi upravljala ista Upravljacka struktura koja bi ju
pokrenula s ciliem odrzavanja samih lokaliteta i kontakta izmedu njih. Ruta bi se nudila

unutar turistickih paketa koji bi se mogli organizirati u suradniji s lokalnim i regionalnim
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turistickim organizacijama, turoperatorima, smjesStajnim objektima, udrugama za
pjeSacenje i biciklizam i drugo. Takoder, organizirale bi se posebne manifestacije duz
rute s ciljem poticanja posijetitelja na istraZivanje regionalne rute hrvatske industrijske

povijesti.

4.3. Plan rute Zaboravljenim putevima industrije

Regionalna ruta hrvatske industrijske bastine pod nazivom Zaboravljenim putevima
industrije bio bi kulturni proizvod osmisljen za razliCite ciline skupine: ucenike,
studente, mlade, umirovljenike, ljude koje zanima industrijska povijest do svih onih koji
se bave istrazivanjem industrije (povjesniCari, arheolozi, arhitekti, povjesnicari
umjetnosti te inzinjeri strojarstva, gradevinarstva i geodezije). Takoder, proizvod bi bio
dostupan i lokalnoj zajednici jer je industrijska bastina jo$ uvijek ,ziva bastina“ velikog
gospodarskog potencijala koja se moze prenamijeniti u znanstvene i kulturne svrhe.
Rutu bi se moglo istrazivati organizirano u grupama ili pojedina¢no, ovisno o

preferencijama posjetitelja koji bi mogli odabrati koje lokalitete duz rute Zele posijetiti.

lako bi se rutom moglo putovati kroz cijelu godinu, naglasak bi se stavio na pred i post
sezonu kako bi se smanjila sezonalnost. Putovanje rutom trajalo bi 30 dana kako bi se
u Cetiri tjedna proslo cijelom Hrvatskom, tako da se po tjedan dana provede u Cetiri
regije Hrvatske: Srednji i Juzni Jadran, Sjeverni Jadran i Lika, Sredidnja i
Sjeverozapadna Hrvatska te Isto¢na Hrvatska. Drugim rije€ima, 28 dana bi se provelo
u istrazivanju industrijske povijesti Hrvatske, a dva bi dana bila za dolazak, odnosno
odlazak iz drzave. Naravno, ruta moze trajati i kraCe ako se posjetitelj odluCi posjetiti
samo neku regiju Hrvatske ili izabrane lokalitete. U drzavu bi strani turisti dolazili
avionom, a unutar drzave posjetitelji bi koristili razli€ita prijevozna sredstva ovisno o

destinaciji (brod, vlak, automobil, autobus, javni prijevoz, bicikl, pjeSacenje).

Posjetiteljima bi se na ruti, osim smjestajnih i ugostiteljskih usluga, nudile razliCite
aktivnosti: razgledavanje, specijalizirani obilasci uz stru¢no vodstvo, demonstracije i
interpretacije procesa nekadasnje industrijske proizvodnje uz aktivno sudjelovanje
posjetitelja, rekreacija, wellness, sudjelovanje na radionicama (izrada suvenira,

edukativne radionice) i razliCitim manifestacijama, fotografiranje, animacija i zabava,
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izleti, interpolacija ugostiteljstva u industrijske objekte, uprizorenja, interakcija s
lokalnim stanovniStvom i dr. Rutom bi se potaknula suradnja lokalnog stanovnistva,
lokalnih ugostitelja i hotelijera, kulturnih i turistiCckih udruga, turistiCkih zajednica,
kulturnih ustanova, muzeja i mnogih drugih koji bi davali doprinos da ruta ozivi, opstane

te pruza kvalitetan i autentiCan dozivljaj industrijske povijesti Hrvatske.

Nakon uredenja pojedinih lokaliteta, a prije pokretanja rute, trebalo bi poraditi na
signalizaciji. To podrazumijeva da se postave putokazi koji ¢e voditi do industrijskih
lokaliteta, a sadrzavali bi ime lokaliteta i logo rute. Takoder, potrebno je postaviti i table
s osnovnim informacijama lokaliteta za posjetitelje koji se nadu pred industrijskim
lokalitetom van organiziranog posjeta te QR kodove koji bi posjetiteljima pruzali
detaljne informacije o atrakciji. Lokalitete je potrebno istaknuti i na planovima mjesta
te biciklistickim i pjeSackim kartama kako bi se posjetitelji lakSe orijentirali i pristupili
lokalitetu. Osim toga, na takvim bi mapama bili naznaCeni ugostiteljski i smjestajni
objekti koji bi u dogovoru s Upravljackom skupinom rute nudili popuste posjetiteljima
rute Zaboravljenim putevima industrije. Isto bi nudila i mobilna aplikacija koja bi se
besplatno mogla instalirati na mobilne uredaje, a posjetiteljima bi nudila sve potrebne
informacije (koordinate, lokalitete, objekte, radno vrijeme itd.). Tiskani bi se materijali
nalazili na samim industrijskim lokalitetima, info-punktovima, u zracnim lukama,
turistiCkim zajednicama i agencijama kako bi se turisti upoznali s rutom pri dolasku u
destinaciju. U veéim gradovima (Dubrovnik, Zadar, Pula, Rijeka, Karlovac, Zagreb,
Varazdin, Virovitica i Osijek) bili bi postavljeni info-centri za posjetitelje gdje bi
posjetitelji dobili sve potrebne informacije i materijale o ruti.

Sto se ti¢e promocije rute, uz veé spomenutu mobilnu aplikaciju, kreirala bi se sluzbena
internetska stranica te racuni na drustvenim mreZzama (Facebook, Instagram,
YouTube...). Tiskale bi se broSure na viSe svjetskih jezika (engleski, njemacki,
talijanski, francuski, Spanjolski, ruski i kineski) i video materijali, kako bi se bogatstvo
industrijske bastine Sto viSe priblizilo posjetiteljima. Takoder, ruta bi se promovirala u
sklopu turistickih zajednica i agencija, projekata Europske rute industrijske bastine te
Kulturne rute Vije¢a Europe kroz njihove promotivnih alate, Sto doprinosi vidljivosti i

vecoj potraznji za proizvodima kulturnog turizma.
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NajviSe prostora za kreativhost ima u vidu prezentacije same teme i lokaliteta
industrijske basStine gdje se posijetiteljima mogu pruziti razli€iti nacini predstavljanja
istih na interaktivan i moderan nacin. Osim tradicionalnog razgledavanja i
razgledavanja uz turistickog vodica, turistima bi se pruzala mogucnost interpretativnog
vodenja. Takoder, koristili bi se multimedijalni dozivljaji prosSlosti kroz virtualnu
stvarnost, storytelling, living history, video prikaze, interaktivne i edukativne platforme.

Osmisljavale bi se razliCite radionice, uprizorenja, fotografska natjecanja i sl.

Spomenuto je kako bi ruta prolazila kroz Cetiri regije Hrvatske, tako da bi postojala dva
itinerara, ovisno o po¢etnom mjestu putovanja. Putovanje bi moglo zapoceti u regiji
Srednji i Juzni Jadran odakle bi se iSlo u Sjeverni Jadran i Liku pa u SrediSnju i
Sjeverozapadnu Hrvatsku te bi zavrSilo u Isto€noj Hrvatskoj. Takoder, mogu¢ je i
obrnut slijed, tako da se krene od Isto€ne Hrvatske prema SrediSnjoj i Sjeverozapadnoj
Hrvatskoj do Sjevernog Jadrana i Like te se zavrSi u Srednjem i Juznom Jadranu pri
¢emu bi se lokaliteti posjecivali obrnutim redoslijedom. Kako bi plan organiziranog
putovanja izgledao za svaku regiju, biti Ce prikazano u nastavku. Naglasak cCe se staviti
na izbor industrijskih lokaliteta (vodeci se Registrom kulturnih dobara Republike
Hrvatske) koji se mogu posjetiti u izabranim destinaciiama te na potencijalne
mogucnosti stvaranja novih sadrzaja, kao $to je otvaranje novih muzeja koji bi se
uvrstili na rutu ERIH, pokretanje radionica, postavljanje izlozbi i sl., dok ¢e se manje
paznje posvetiti detaljima oko nacina putovanja, izbora smjestajnih i ugostiteljskih

objekata, popratnih dogadanja i dr., $to je zapravo izbor pojedinca koji putuje rutom.

4.3.1. Srednji i Juzni Jadran

Prvog dana putovanja, posjetitelji bi u popodnevnim satima avionom stigli u Zracnu
luku Dubrovnik, odakle bi automobilom ili autobusom krenuli prema smjestaju (hotel ili
privatni smjestaj). Drugim rije€ima, prvi dan bio bi predviden samo za dolazak
posjetitelja u destinaciju, slobodno vrijeme, smjestaj i noCenje. Drugog dana, nakon
dorucka, posjetitelji bi krenuli u razgledavanje Dubrovnika i industrijske bastine koja je

upisana u Registar kulturnih dobara: Pomorski muzej i Duhanska stanica.''® U muzeju

115 Registar kulturnih  dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)
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bi razgledali postavljene izlozbe i muzejske zbirke, a Duhansku bi stanicu dozivjeli uz
pomoc virtualne stvarnosti koja bi pruzala dasak duhanske tradicije. Tre¢i dan bio bi
rezerviran za razgledavanje grada, posto je Dubrovnik pod zastitom UNESCO-a, pa bi
kroz interpretativno vodenje posjetitelji razgledali Zidine, Stradun, Gradsku luku i
lazarete, crkve, trgove, starogradsku jezgru i dr.}'® Posjetitelji bi se u Dubrovniku
koristili lokalnim prijevozom, uslugama lokalnih ugostitelja, mogli bi sudjelovati na

raznim dogadanjima i slicno.

Nakon jo$ jednog nocenja i slobodnog jutra, posijetitelji bi Cetvrtog dana u popodnevnim
satima krenuli brodom u Split te bi se u veCernjim satima smijestili u hotel ili privatni
smjestaj po izboru. Petog bi dana u jutarnjim satima razgledali Zgradu Zeljeznic¢kog
kolodvora i kompoziciju oklopnog vlaka iz Domovinskog rata koja se ondje nalazi te bi
se vlakom uputili u Solin gdje bi razgledali Prijemnu zgradu na Zeljezni¢koj postaji Solin
(Vranjic-Solin) i Prijemnu zgrada s pomo¢nom gradevinom na Zeljezni€koj postaji
Solin.*¥” Uz sam razgled postojeéih objekata i interpretativno vodenje, na tim bi se
lokalitetima postavili slikovni i video materijali koji bi prikazivali Zeljeznicku pri¢u Solina.
Nakon slobodnog vremena, vlakom bi se vratili u Split koji bi mogli individualno
razgledati te bi u popodnevnim satima krenuli automobilom ili autobusom u Trogir, gdje
bi bila kra¢a pauza za odmor i individualni razgled grada, nakon ¢ega bi se nastavilo

do Sibenika, gdje bi bilo planirano noéenje u hotelu ili privatnom smjestaju.

Sestog dana, posjetitelji bi uz razgled Sibenika, posijetili Sklop Zeljeznitke postajel!®
koju bi se ozivjelo kroz living history te bi otiSli na jednodnevni izlet u rudarsko naselje
u Siveri¢u (u blizini Drnisa) gdje bi mogli, kroz razliCite performanse, slusati prie
rudara, razgledati koriStene materijale, jesti kao rudari, sudjelovati u radionicama i sl.
Takoder, kada bi se ovdje otvorio Muzej rudarstva moglo bi ga se upisati na rutu ERIH.
U vecernjim bi se satima automobilom ili autobusom krenulo prema Zadru gdje bi se

posjetitelji smjestili u hotel ili privatni smjestaj za nocenje.

116 TuristiCka zajednica Grada Dubrovnika. Dostupno na: http://www.tzdubrovnik.hr/ (30.5.2019.)

117 Registar kulturnih  dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)

118 |sto.
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Sedmog bi dana posijetitelji u Zadru razgledali Sklop zgrada nekadasnje Preparandije
i Tvornice duhana, luku i arsenal koji bi se oZivjeli kroz storytelling.1'® Popodne bi bilo
rezervirano za zajedniCko druzenje svih posjetitella gdje bi zainteresirani mogli
pokazati svoje fotografije industrijskog nasljeda Dalmacije, medu kojima bi se izabrale
tri najbolje fotografije, a autore bi se nagradilo prigodnim darovima. U vecernjim bi
satima bila organizirana zabava za oprostaj od Dalmacije jer bi se sljedece jutro,

osmog dana putovanja, krenulo brodom prema Istri.

4.3.2. Sjeverni Jadran i Lika

Nakon voznje brodom iz Dalmacije prema lIstri, posjetitelji bi se iskrcali u Puli gdje bi
se smjestili u hotel ili privatni smjestaj. Uslijedilo bi slobodno vrijeme u kojem bi se
posjetiteljima preporucio odlazak biciklom na Gradski bazen, do Muzeja suvremene
umjetnosti Istre koji je smjeSten u bivSim industrijskim prostorima te veCera u The
Shipyard Pub-u koji je lokaliziran u prostorijama bivSe Arene Trikotaza.?° U dvoristu
Pub-a postavila bi se izlozba koja bi do€aravala rad nekadasnje tvornice te video
materijal u kojem bi se vidio sam nacin proizvodnje. Devetog dana, posjetitelji bi uz
interpretativnog vodi€a posjetili Brodogradiliste Uljanik gdje bi se u vanjskim prostorima
mogao kreirati Muzej brodogradnje na otvorenome kojeg bi se uvrstilo na rutu ERIH.
Osim muzeja, turisti bi ovdje mogli sudjelovati u samom procesu rada uz pomo¢
struénog vodstva kroz razli€ite radionice te bi imali organizirani ru¢ak u radnickoj
menzi. S obzirom na postojecu infrastrukturu i tradiciju samog Uljanika, jedna od tema
radionica moglo bi biti pitanje ponovog pokretanja brodogradiliSne proizvodnje,
odnosno alternativnih aktivnosti. U popodnevnim satima, posijetitelji bi se automobilom
ili autobusom zaputili do Rovinja u posjet Tvornici duhana Rovinj gdje se u upravnoj
zgradi nalazi tvorni¢ki muzej kojim se valorizira i tumaci proSlost tvornice. Slobodno
vrijeme bilo bi predvideno za individualno razgledavanje Rovinja nakon cega bi

uslijedio povratak i no¢enje u Puli.

119 Registar kulturnih  dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)
120 pylainfo. Dostupno na: https://www.pulainfo.hr/hr/ (30.5.2019.)
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Desetog dana u jutarnjim satima, posjetitelji bi se zaputili u istrazivanje rudarske
bastine Istre. Drugim rije€ima, automobilom ili autobusom krenulo bi se prema Rasi i
Labinu. U Rasi bi se posjetio Centar za posjetitelje Arsia, mali muzej rudarstva u
kojemu je izloZzena rudarska oprema i maketa rudarskog stana, a reproduciraju se i
arhivski filmovi o Rasi i rudarenju te se doCarava atmosfera rudnika i teSkog posla
rudara.'?* Takoder, s vremenom i razvitkom to bi mogao postati Muzej rudarstva i
industrije Istre koji bi se mogao uvrstiti na rutu ERIH. U Labinu bi se razgledali lokaliteti
iz Registra kulturnih dobara, a to su Rudarsko-industrijski kompleks Pijacal te
Uglijenokop Tupljak.'??> Takoder, posijetitelji bi mogli sudjelovati u turi Rudarska
republika u organizaciji Istra Inspirita pri ¢emu bi im se omogucila rudarska oprema i
ulazak u rudnik 150 metara ispod zemlje, razgled rudnika uz stru¢no vodstvo, video

prikaz $trajka rudara iz 1921., rudarska marenda i pice te rudarski suvenir.123

Nakon upoznavanja s rudarskom bastinom Istre, posjetitelji bi se automobilima ili
autobusima zaputili prema Rijeci gdje bi se smijestili u XXL Rooms, odnosno
apartmane koji su smjesteni u nekadasnjoj zgradi industrijskog skladista.1?* Posjetitelji
bi u Rijeci proveli naredna Cetiri dana otkrivajuci industrijsku povijest Rijeke. Tako bi
posijetili lokalitete koji su upisani u Registar kulturnih dobara: Hotel Emigranti, Kulturno-
povijesna industrijska cjelina bivSe tvornice INA Mlaka, Lansirna stanica torpeda i
kompresorska stanica za punjenje torpeda zrakom u sklopu bivse tvornice "Torpedo”,
Pomorski i povijesni muzej Hrvatskog primorja Rijeka, Zgrada bivSe tvornice “Rikard
Benci¢* te Zeljeznicka remiza s okretnicom.125 Uz to, posijetili bi se lokaliteti upisani na
kartu rijeCke industrijske bastine gdje je kreirana RijeCka industrijska ruta u kojoj su
industrijski lokaliteti podijeljeni u Cetiri podrucja: podrucje luke, srediSnje industrijsko
podrucje, zapadno industrijsko podrucje te podruje Rjecine (dostupno na:
http://protorpedo-rijeka.hr/wp/rijecka-industrijska-bastina/industrijska-bastina-

danas/karta-industrijske-bastine/, 30.5.2019.). Tijekom posjeta tim industrijskim

121 Labin. Dostupno na: https://www.labin.com/vijesti/rasa-dobila-centar-za-posijetitelje-arsia-mali-
muzej-rudarstva-67858 (30.5.2019.)

122 Registar kulturnin dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)

123 Rudarska republika. Dostupno na: https://www.istrainspirit.hr/event/rudarska-republika/ (27.5.2019.)
124 XXL Rooms. Dostupno na: http://rijecanin.rtl.hr/foto-u-rijeci-a-svjetski-na-brajdici-otvoreni-originalno-
dizajnirani-apartmani-spojeni-s-fithess-
centrom/?fbclid=IwAR13JC171k652E3qWTYtROYIUp5A_valLRxcZNTRAGuUaALKC_gS_UDUeQMrQ
(27.5.2019.)

125 Registar kulturnih  dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)
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lokalitetima posjetiteljima bi se nudilo interpretativno vodenje, razliCite radionice u
kojima bi se prikazivao proces proizvodnje gdje bi turisti mogli aktivno sudjelovati,
multimedijalni dozivljaji proSlosti kroz virtualnu stvarnost, storytelling, living history,
video prikaze, interaktivne i edukativne platforme, interpolacija ugostiteljstva u
industrijske objekte i sl. Takoder, pojedini lokaliteti mogli bi se prenamijeniti u
znanstvene i kulturne svrhe, a industrijske hale mogle bi se koristiti kao tehnoloski
inkubatori ili za ICT sektor. Posjetitelji bi se Rijekom kretali elektricnim biciklima, kusali
lokalnu hranu i prisustvovali odredenim dogadanjima po individualnom odabiru. Osim

toga, bilo bi dobro otvoriti Muzej torpeda koji bi se mogao uvrstiti na rutu ERIH.

Zadnjeg dana boravka u Rijeci, organiziralo bi se zajednicko druzenje svih posjetitelja
u popodnevnim satima gdje bi zainteresirani mogli pokazati svoje fotografije
industrijskog nasljeda Istre i Rijeke, medu kojima bi se izabrale tri najbolje fotografije,
a autore bi se nagradilo prigodnim darovima. U vec€ernjim bi satima bila organizirana
zabava za oprostaj od Sjevernog Jadrana jer bi se sljedecée jutro, petnaestog dana
putovanja, krenulo prema NP Plitvicka jezera, kao najstarijem nacionalnom parku u

Hrvatskoj, a potom prema Sredi$njoj i Sjeverozapadnoj Hrvatskoj.

4.3.3. SrediSnja i Sjeverozapadna Hrvatska

Nakon razgleda NP Plitvicka jezera i voznje do Karlovca, posjetitelji bi se u ve€ernjim
satima smijestili u hotel ili privatni smjestaj po Zelji. Drugo jutro bilo bi rezervirano za
razgled karlovacCke industrijske bastine te odlazak vlakom u Dugu Resu. U Karlovcu bi
se biciklima razgledali lokaliteti upisani u Registar kulturnih dobara: Kompleks
Zeljeznickog kolodvora, Tvornicki kompleks “ZeCe* te Gradski muzej Karlovac koji ima
Zbirku industrijske bastine.'?6 Osim toga, na internetskim stranicama postoji Virtualni
muzej karlovacke industrije koji u virtualnoj sferi prevladava fizicka ograni¢enja u
prikupljanju i prezentaciji artefakata te dokumentiranju proizvodnih procesa i prostora,
kao i u pozicioniranju Citavih spomenickih kompleksa u drustveno-povijesni kontekst te

na kulturno-turisti¢ku kartu.'?” Kada bi se takav muzej smjestio u odredenom prostoru,

126 Registar kulturnih  dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)
127 VMKI. Dostupno na: http://vmki.gmk.hr/ (28.5.2019.)
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gdje bi se kroz razliCite platforme prikazivala karlovacka industrijska bastina, muzej bi
se mogao uvrstiti na rutu ERIH. Ondje bi se posijetitelji mogli upoznati sa Sirokom
paletom industrija koje postoje u Karlovcu te bi individualno mogli posjetiti Karlovacku

pivovaru, Karlovacku industriju koZe ili drugi lokalitet po vlastitom odabiru.

Nakon razgleda Karlovca vlakom bi se krenulo u obliznju Dugu Resu, gdje bi posijetitel;i
razgledali tvornicu Pamucne industrije Duga resa te radnicka naselja Insel i Kasar gdje
bi bila organizirana radnicka marenda za posjetitelje.?® U vecernjim bi se satima
posjetitelji vratili u Karlovac, a sljedece jutro, sedamnaestog dana putovanja, krenuli bi
vlakom prema Sisku gdje bi se smjestili u hotel ili privatni smjestaj prema vlastitom

odabiru.

U Sisku bi proveli dva dana razgledavajuéi industrijsku bastinu biciklima. Razgledali bi
se lokaliteti upisani u Registar kulturnih dobara: Gradska munjara, Gradski muzej
Sisak, Holandska kuca, Park skulptura nastalih u sklopu Kolonije likovnih umjetnika
Zeljezara Sisak postavljenih u javnom prostoru naselja Caprag te Tvorni¢ki kompleks
Segestica.'®® Turistima bi se nudile dvije vodene rute: ruta sisackim pivovarama i
biciklisticka ruta industrijskom bastinom. U sklopu tih ruta, osim razgledavanja i
rekreacije, turistima bi se nudile razliCite radionice, izloZbe, uprizorenja, radnicke

marende i sl. Takoder, bio bi organiziran i izlet u obliznji PP Lonjsko polje.

Nakon dva noc¢enja u Sisku, posjetitelji bi vlakom krenuli prema Zagrebu. U dva dana
koliko bi boravili u Zagrebu, posijetitelji bi mogli istraZiti lokalitete upisane u Registar
kulturnih dobara: Dijelovi sklopa Tvornice elektricnih zarulja, Gliptoteka HAZU -
muzejska grada, Gradska klaonica i stoCna trznica, Hrvatski Zeljezni¢ki muzej,
Industrijski kompleks Paromlin, Kompleks nekadasnje Strojarnice drzavne Zeljeznice
(kasnije TZV Gredelj) u Zagrebu, Kompleks zgrada Gliptoteke HAZU, Pogonska
zgrada tvornice "Iskra", Rudarski vrt i Rudnik Zrinski, Tehni€ki muzej i muzejska grada
te Zgrada Tvornice duhana.3® Uz to, mogli bi posjetiti Zagrebacku pivovaru, gdje bi se

upoznali s procesom proizvodnje piva i imali jedinstvenu priliku za degustaciju,

128 TuristiCka zajednica Duga resa. Dostupno na: http://www.tz-dugaresa.hr/hr/ (30.5.2019.)

129 Registar kulturnih  dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)

130 |sto.
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Hrvatski povijesni muzej koji se nalazi u nekadasnjoj Tvornici duhana, izlozbene
prostore u nekadasnjoj Kozari, danasnja Gliptoteka HAZU te Tehnicki muzej Nikola
Tesla. Ovisno o stanju lokaliteta, posjetitelji bi imali moguénost razgleda uz stru¢no
vodstvo kroz interpretativno vodenje, slikovne i video prikaze, radionice, a u slobodno

vrijeme mogli bi sudjelovati na dogadanjima u gradu, kusati lokalne specijalitete i dr.

Zatim bi se automobilom ili autobusom zaputili prema Sjeverozapadnoj Hrvatskoj gdje
bi u jedan dan posijetili Zabok i Varazdin. U Zaboku bi se posjetila nekadasnja tekstilna
industrija ZIVT koja se danas transformira u podrucje novog gradskog sredista s
komercijalnim, poslovnim i javnim sadrzajima jer se ondje nalazi trgovacki centar City
Park.'3! lako je prostor dobio novu namjenu, valjalo bi u jednom dijelu trgovackog
centra postaviti izloZbu slika i videa, Sto bi podsjecalo na tekstilnu industriju ¢ime bi se
posjetitelji upoznali s proslos¢u te mogli uzivati u shoppingu. U Varazdinu bi se posjetio
kompleks Varteks gdje su od velikog znacaja velike upravne zgrade, krojacnice,
zgrade konfekcije, skladiSte prede, zgrada pripreme, zgrada predionice s vodotornjem
i tvornicki dimnjak.*? Valjalo bi u tim prostorima otvoriti Muzej tekstila koji bi se mogao
uvrstiti na rutu ERIH, a koji bi svjedoc€io o tekstilnoj industriji na podrucju Varazdina, ali
i Hrvatske. Posjetitelji bi nocili u Varazdinu, a imali bi i mogucnost odlaska u

Varazdinske Toplice na opustanje.

Prije odlaska, bilo bi organizirano zajedni¢ko druzenje svih posjetitelja, gdje bi
zainteresirani mogli pokazati svoje fotografije industrijskog naslieda SrediSnje i
Sjeverozapadne Hrvatske, medu kojima bi se izabrale tri najbolje fotografije, a autore
bi se nagradilo prigodnim darovima. Takoder, bila bi organizirana i zabava za oprostaj
od SrediSnje i Sjeverozapadne Hrvatske jer bi se sljedece jutro, dvadesetdrugog dana
putovanja, automobilom ili autobusom krenulo prema posljednjoj regiji Hrvatske,

toCnije Isto¢noj Hrvatsko;j.

131 Dumbovi¢ Bilusi¢, B. (2010) Prenamjena i transformacija industrijske bastine na primjeru nekadasnje
tekstilne industrije ZIVT u Zaboku. U: Smokvina, M., ur., IV. medunarodna konferencija o industrijskoj
bastini posvecena temi: "Rijeka i brodogradevno naslijede. Ju¢er — danas — sutra“. Rijeka: Pro torpedo,
str. 567-585.

132 Sepi¢, LJ. (2010) Kompleks Varteksa u Varazdinu — od Tivara do Varteksa i dalje — moguéi scenariji
za 21- stolje¢e. U: Smokvina, M., ur., IV. medunarodna konferencija o industrijskoj bastini posveéena
temi: "Rijeka i brodogradevno naslijede. Juéer — danas — sutra“. Rijeka: Pro torpedo, str. 587-598.
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4.3.4. Istocna Hrvatska

Prvi grad koji bi se posjetio u IstoCnoj Hrvatskoj bila bi Virovitica, gdje bi posjetitelji i
prenoCili u hotelu ili privathom smjestaju. Ondje bi razgledali Kompleks povijesnih
industrijskih gradevina u Antunovcu koji je upisan u Registar kulturnih dobara.'33 Kako
ondje prevladavaju gradevine sa stambenom namjenom, u jednoj bi se gradevini
prostori uredili na naCin da prezentiraju ondasnji nacin Zivota radnika, a sve bi bilo
popraceno izlozbom slika i popratnih opisa. Nakon toga, posjetitelji bi razgledali
viroviticke mlinove: Paromlin Gizela i Brkljac¢i¢ev mlin.1** Pomoéu tehnologije virtualne
stvarnosti posjetiteljima bi se prezentirao nekadasnji izgled mlinova i proces rada, a
dolaskom na lokalitete posjetitelji bi vidjeli postojeCe stanje. Posjetitelji bi imali
slobodno vrileme za individualni razgled grada i posjet dogadanjima po vlastitom

odabiru, a sljedeceg bi dana krenuli viakom prema Pozegi.

Dolaskom u PozZegu, posjetitelji bi uz pratnju interpretativnog vodi¢a razgledali
Zeljezni¢ki kolodvor. Potom bi se uputili prema Zve&evo prehrambenoj industriji d.d.,
gdje bi vidjeli proces proizvodnje Cokolade, a potom imali priliku za degustaciju
proizvoda. Razgledala bi se i Zgrada nekadasnje “Tvornice pokucstva Hinka Stipanica®“
(uvrétena u Registar kulturnin dobara)3® u kojoj bi se u prizemlju predstavio nacin
izrade pokucstva, a kat bi se uredio u ondasnjem ruhu, kako bi prezentirao nacin zivota
ondasnjih radnika u navedenoj tvornici. Za kraj, posjetila bi se hidrocentrala u selu
Kuzmica. Potencijal se krije u objektu bivée munjare u Kuzmici.’®® Kada bi se
rekonstruirala izvorna arhitektura objekta i obnovila postrojenja, munjara bi se mogla
valorizirati i prenamijeniti u Tehni¢ki muzej koji bi se uvrstio na rutu ERIH. Uslijedilo bi
nocenje u Pozegi, u hotelu ili privathom smjestaju, te bi posjetitelji sliedeéeg dana

automobilom ili autobusom krenuli prema Burdenovcu.

133 Registar kulturnih dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)

134 Muzej Virovitica. Dostupno na: https://muzejvirovitica.hr/vijesti/532/ (30.5.2019.)

185 Registar kulturnih  dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)

136 Kuzmica. Dostupno na: http://www.kuzmica.pondi.hr/centrala.html (30.5.2019.)
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U DPurdenovcu bi posijetili lokalitete uvrStene u Registar kulturnih dobara: Zgrada parne
pilane, vile Leimdorffer, Schwertasek i Neuschloss.'3” U Zgradi parne pilane nalazi se
parni stroj te bi se u tim prostorima mogao otvoriti svojevrstan Drvno-tehni¢ki muzej
koji bi prikazivao industrijsku povijest Burdenovca, a mogao bi se uvrstiti i na rutu
ERIH. Takoder, postoji mogucnost otvaranja Muzeja bacvarstva jer je prva najveca
tvornica bacva u ovom dijelu Europe bila upravo u Burdenovcu. U sklopu takvog
muzeja, turisti bi mogli sudjelovati u radionici izrade bacvi. Vile Leimdorffer i
Schwertasek bile su namijenjene stanovanju najvisih zaposlenika drvno-industrijskog
magnata te bi posjetitelji mogli vidjeti unutrasnjost istih u kojima bi se rekonstruirao
nekadasniji interijer i nacin zivota. Posjetitelji bi mogli uzivati u razli€itim uprizorenjima
kroz living history u Vili Neuschloss koja je nakon rekonstrukcije postala centar
kulturnih zbivanja. Takoder, bio bi mogu¢ razgled lokaliteta nekadasnje Tvornice
tanina, radnicke kolonije Taninska &etvrt i Radni¢ka ulica, Zeljezniékog kolodvora te

Cire — parne lokomotive Jung izlozene uz $etnicu u Stepinéevoj ulici.138

Iz Burdenovca bi se posjetitelji automobilom ili autobusom zaputili prema Vinkovcima
gdje bi prenodili u hotelu ili privathnom smjestaju. Drugo jutro, posjetitelji bi se zaputili
prema Zeljeznickom kolodvoru Vinkovci gdje bi razgledali stalnu izlozZbu HZM-a
Zivotopis vinkovadkoga prometnog &vorista.r3® Potom bi se vlakom uputili prema
Osijeku gdje bi proveli preostalo vrijeme trajanja rute uz jednodnevne izlet viakom u

BeliSée, Borovo i Vukovar.

U BeliS¢u bi posjetili lokalitete uvrdtene u Registar kulturnih dobara: Kompleks "Zelene
kuce", Kompleks radni¢kih zgrada, Kompleks tvornice S.H. Gutmann, Mlin, muzejske
zbirke Muzeja "BeliS¢e", Upravna zgrada kombinata te Zgrada Direkcije Slavonsko-
podravske Zeljeznice. Navedene lokalitete posjetitelji bi razgledali u pratnji
interpretativnog vodi€a, a poseban naglasak bi bio na Kompleksu tvornice S. H.
Gutmann kojeg €ini kompleks hala, skladista i dimnjaka Tvornice tanina i Tvornice suhe
destilacije drva te Muzej “BeliS¢e” gdje bi se posjetitelji u Sest prostorija stalnog postava

137 Registar kulturnih  dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)

138 Purdenovac od nekadasnjeg centra drvne industrije do grada koji se odupire zaboravu. Dostupno
na: http://www.glas-slavonije.hr/234035/11/Djurdjenovac-od-nekadasnjeg-centra-drvne-industrije-do-
grada-koji-se-odupire-zaboravu (30.5.2019.)

139 Stalna izlozba. Dostupno na: http://muzej.hzinfra.hr/?page_id=54 (30.5.2019.)
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upoznali s razvojem industrije prema granama djelatnosti, razvojem naselja i

drustvenim Zivotom Beli§¢a.140

U Borovu bi se posjetio nekadasnji satelitski industrijski grad “Bata Ville® koji se
sastojao od industrijskih zgrada i radni¢kog naselja, a gdje se danas nalazi tvornica
obuce ,Borovo“. Ondje bi posjetitelji mogli razgledati zgrade stambene namjene,
industrijske pogone, vidjeti proces proizvodnje obuce, kupiti obucu i sl. Takoder, u
jednom dijelu tvornice postavila bi se izlozba koja bi prikazivala povijest i rad tvornice
u proslosti. U Vukovaru bi se posjetio Stari vodotoranj gdje se planira otvoriti Muzej
vukovarskih poplava, Staru klaonicu na Dunavu koja je danas u ruSevinama te stare
industrijske mlinove Barkovi¢ i DanilCevi¢ koji su oSteceni i bez namjene te mlin

Fassler-Kirchbaum-Krpan koji ima stambeno-poslovnu namjenu.4!

Sto se tite osjecke industrijske bastine, posijetitelji bi razgledali lokalitete uvrstene u
Registar kulturnih dobara: Guttmannova stanica, Kompleks Zeljeznice, Muzej
Slavonije, Niz radni¢kih kuc¢a tvornice Povischil, Silos Union paromlina, Tvornicka
zgrada tvornice Povischil te Zgrada stare tvornice sa zgradom vodotornja i zgrada
skladista kemikalija u kompleksu Osjecke tvornice koza.'#? Uz to, posijetitelji bi mogli
razgledati Sec¢eranu, Pivovaru, Tvornicu Zigica, Saponiu, Osje¢ku tvornicu koZe i dr.
Pritom bi se posijetiteljima nudilo interpretativno vodenje, razli€ite radionice u kojima bi
se prikazivao proces proizvodnje gdje bi mogli aktivho sudjelovati, multimedijalni
dozivljaji proslosti kroz virtualnu stvarnost, storytelling, living history, video prikaze,
interaktivne i edukativne platforme, interpolaciju ugostiteljstva u industrijske objekte i
sl. Takoder, u zgradi bivSe Munjare mogao bi se otvoriti Tehni¢ki muzej grada Osijeka

koji bi se uvrstio na rutu ERIH.

Zadnjeg dana boravka u Osijeku, organiziralo bi se zajedniCko druZenje svih
posijetitelja, gdje bi zainteresirani mogli pokazati svoje fotografije industrijskog nasljeda
IstoCne Hrvatske, medu kojima bi se izabrale tri najbolje fotografije, a autore bi se

140 Registar kulturnih  dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)

141 Karag, Z. (2011) Tehnicki, inZzenjerski i industrijski spomenici Vukovara. Godi$njak zastite spomenika
kulture Hrvatske. Vol. 31/32. No. 31/32., str. 175-192.

142 Registar kulturnih  dobara. Dostupno na: https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212
(30.5.2019.)
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nagradilo prigodnim darovima. U vecernjim bi satima bila organizirana zabava za
oprostaj od Isto¢ne Hrvatske, ali i Hrvatske u cjelini jer bi ova mjesec€na regionalna ruta
hrvatskom industrijskom bastinom stigla do kraja te bi turisti sljedece jutro avionom iz
Zracne luke Osijek napustili drzavu i vratili se kuéi prepuni dozivljaja i iskustva ove rute.
Sa sobom bi kao suvenir ponijeli magnete s pobjedni¢kim slikama fotografskog

natjeCaja koji bi se odrzavao tijekom putovanja rutom.

4.4. ZakljuCna razmatranja i preporuke za daljnja istrazivanja

Moze se zakljuCiti da Hrvatska ima potencijala kreirati regionalnu rutu industrijske
bastine u sklopu Europske rute industrijske bastine. Pri tom, vaZnije industrijske
lokalitete treba uvrstiti na istoimenu rutu te ih oznaciti peCatom sidrista. Vodena
Registrom kulturnih dobara, rezultatima istrazivanja i dostupnom literaturom, autorica
ovog diplomskog rada prikazala je potencijalan plan rute koji ostavlja dosta prostora

za detaljnije planiranje i razradu.

Prije svega, bilo bi potrebno provesti mapiranje hrvatske industrijske bastine, pri Eemu
bi se olakSao izbor lokaliteta koji bi bili uvrSteni na rutu. Nakon toga, pojedine bi
lokalitete trebalo valorizirati i prenamijeniti u razliCite svrhe (znanstvene, kreativne,
turistiCke, stambene, kulturne i dr.). Nadalje, trebalo bi omoguditi pristupacnost
lokalitetima i destinacijama kroz razli€ite naCine pristupa, pri ¢emu bi trebalo poraditi
na prometnoj infrastrukturi. Na kraju, trebalo bi popisati ugostiteljske i smjestajne
objekte koji bi turistima pruzali adekvatne usluge te popisati postojece, ali i organizirati

nove manifestacije u izabranim destinacijama.

Kada bi se ideja o regionalnoj ruti hrvatske industrijske bastine Zaboravljenim putevima
industrije sprovela u djelo, kreirao bi se atraktivan proizvod kulturnog turizma koji bi
naglasak stavljao na dozivljaje Cime bi se sacuvala, prenamijenila i valorizirala
postoje€a industrijska bastina, prosirila lokalna i turistitka ponuda, reducirala

sezonalnost i privukla nova niSa turista.
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ZAKLJUCAK

ProuCavajuci razvoj industrije, moze se zakljuCiti da se vrijeme industrijalizacije
temeljilo na Sirokoj upotrebi strojeva i koncentraciji proizvodnje u tvornice, dok u
vremenu deindustrijalizacije mnoge europske i hrvatske tvornice, industrijska
postrojenja i industrijski krajolici propadaju. Preostaju samo materijalni i nematerijalni
ostaci industrijske bastine koji se pokuSavaju oCuvati, zastititi, valorizirati i prenamijeniti
kako bi se priblizili nadolaze¢im generacijama i uklopili u sadasnju vizuru grada. Jedan
od primjera dobre prakse revitalizacije industrijske bastine je Europska ruta industrijske
bastine, certificirana kulturna ruta Vije¢a Europe, koja je analizirana u ovom
diplomskom radu. Naime, kroz navedeni projekt mnoge su tvornice, industrijska
postrojenja i industrijski krajolici ponovno ozivljeni kroz odrzivo koristenje i unapredenje

kvalitete zivota lokalne zajednice.

Europskom rutom industrijske bastine obuhvaceno je preko 1.800 lokaliteta u 47
europskih zemalja, pri€ajuci pricu stvaranja i Sirenja industrijalizacije Europom u 18. st.
Pojedini lokaliteti oznaCeni su oznakom sidrista, predstavljajuci vazna turistiCka
odrediSta europskog industrijskog nasljeda. Projekt karakteriziraju regionalne rute
posvecene pojedinim vaznim regijama i europske tematske rute posvecene pojedinim
industrijskim granama. U radu je naglasak stavljen na regionalne rute pa su opisane
glavne znacajke ruta, mogucnosti kreiranja i odrzavanja istih te faktori uspjeha, sve u
svrhu uoCavanja potencijala kreiranja regionalne rute hrvatske industrijske bastine.
Kako se na ruti zasada nalaze Cetiri hrvatska lokaliteta, vidljivo je da hrvatska
industrijska bastina ima znacCaj u europskoj industrijskoj povijesti, medutim treba
poraditi na ozna€avanju hrvatskih industrijskih lokaliteta oznakom sidrista i uvrstenju

preostalinh mogucih lokaliteta na rutu.

Provedenim istrazivanjem utvrdeno je da hrvatska industrijska bastina ima potencijal
za kreiranje regionalne rute, stoga je u posljednjem poglavlju prikazan potencijalni plan
rute Zaboravljenim putevima industrije kojim bi se kreirao atraktivan proizvod kulturnog
turizma gdje bi naglasak bio na dozivljajima, a ¢ime bi se saCuvala, prenamijenila i
valorizirala postoje¢a industrijska bastina, proSirila lokalna i turisticka ponuda,

reducirala sezonalnost i privukla nova niSa turista.

74



Medutim, potrebno je mapiranje hrvatske industrijske bastine, valoriziranje i
prenamjena lokaliteta u znanstvene, kulturne, stambene, turisticke i druge svrhe,
poboljSanje pristupacnosti lokalitetima i destinacijama, popisivanje ugostiteljskih i
smijestajnih objekta koji bi turistima pruzali adekvatne usluge te popisivanje postojecih,

ali i organiziranje novih manifestacija duz rute.

Radom su potvrdene hipoteze iz uvoda pa se moze zaklju€iti da industrijska bastina
svjedoCi 0 ekonomskom i socioloSko-kulturoloSkom razvitku cjelokupnog drustva,
stoga ju valja zastiti i valorizirati za nadolazece generacije. Kroz projekt Europska ruta
industrijske bastine vidljivo je da se industrijska bastina moze prenamijeniti i odrzivo
koristiti u razliite svrhe (znanstvene, kreativne, stambene, turistiCke, kulturne i dr.). Na
tragu toga, zahvaljuju¢i raznolikoj industrijskoj povijesti i bogatom industrijskom
nasljedu, Hrvatska ima potencijala za razvoj regionalne rute Hrvatske u sklopu
istoimenog projekta. Ostaje samo pitanje hoce li potencijal biti prepoznat u Siroj javnosti
koja bi omogucila da regionalna ruta Zaboravljenim putevima industrije zaZivi u

stvarnosti.
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SAZETAK

Promatrajuci razvoj industrije i osnovne pojmove vezane uz industrijsku bastinu, ovaj
se rad bavi Europskom rutom industrijske bastine s naglaskom na mogucnost kreiranja
regionalne rute Hrvatske. Europska ruta industrijske bastine certificirana je kulturna
ruta VijeCa Europe, a predstavlja primjer dobre prakse u kojem se industrijska bastina
revitalizira na odrzivi nacin. Na ruti se trenutno nalaze Cetiri hrvatska lokaliteta, stoga
se postavlja pitanje postoji li joS§ potencijalnih industrijskih atrakcija Cijim bi se
uvrdtavanjem na rutu kreirala regionalna ruta Hrvatske. Kako bi se doslo do odgovora,
provedeno je istrazivanje o potencijalu hrvatske industrijske bastine u kojemu su
ispitanici odgovarali na pitanja o Europskim kulturnim rutama i Europskoj ruti
industrijske bastine te davali ideje za kreiranje regionalne rute Hrvatske. Nakon analize
rezultata, kreirana je potencijalna ruta pod nazivom Zaboravljenim putevima industrije
gdje je prikazan mogudi itinerar putovanja kojim bi se na odrziv nacin oCuvala i oZivjela

industrijska bastina duz cijele Hrvatske.

Kljuéne rije€i: industrija, industrijska bastina, Europska ruta industrijske bastine,

sidridta, regionalne rute, europske tematske rute, regionalna ruta Hrvatske
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ABSTRACT

Looking at the development of the industry and the basic concepts related to industrial
heritage, this thesis is about the European Route of Industrial Heritage with the
emphasis on the possibility of creating a regional route in Croatia. The European Route
of Industrial Heritage is a certified cultural route of the Council of Europe and it is an
example of a good practice in which industrial heritage is revitalized in a sustainable
way. There are currently four Croatian sites on the route, so the question is: are there
any other potential industrial attractions that could be enlisted on the route so that the
regional Croatian route could be created. In order to find an answer to this question, a
survey of the potential of Croatian industrial heritage was conducted in which
respondents answered questions about European cultural routes, the European Route
of Industrial Heritage and gave ideas for creating a regional Croatian route. After the
result analysis, a potential route called Forgotten Paths of Industry was created and a
possible itinerary which would preserve and revitalize the industrial heritage throughout

Croatia was presented.

Key words: industry, industrial heritage, European Route of Industrial Heritage,

Anchor Points, Regional Routes, European Theme Routes, Regional route in Croatia
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