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uUvoD

Stradavanje maloljetnika, i mladih punoljetnika u cestovnom prometu vrlo
je znaCajan problem gostovo svih drzava u svijetu. Kako bi se smanjio broj
prometnih nesrecCa, ozljeda i smrtnog stradavanja u kojima sudjeluju i koje
izazivaju maloljetnici, provode se posebne preventivne i zakonske mjere koje se
odnose isklju€ivo na populaciju spomenutih sudionika u prometu. Na temelju
osnovnih ¢imbenika sigurnosti cestovnog prometa, zakonskih odredbi i
statistiCkin podataka, obavljena je analiza efektivhost zakonskih mjera u
ostvarivanju osnovnog cilja a to je smanjenje stradavanja u cestovnom prometu
prije svega maloljtenika ali i svih ostalih sudionika u cestovnom prometu.

U ovom zavrSnom radu posebna pozornost usmjerena je prema utjecaju
maloljetnika na sigurnost u prometu promatrana s aspekta modela ponasanja

maloljetnika prilikom sudjelovanja u prometu.

Vecina gradana sudjeluje u prometu u svakodnevnom Zivotu, bilo kako
vozac, putnik ili pjeSak, stoga je opravdano da se sigurnosti u prometu pridaje
veliko znacenje. Opce je poznato da u mnogim zemljama problematika povezana
uz stradavanje u prometnim nesre¢ama zauzima vrlo visoko mjesto na ljestvici

prioriteta vezanih uz nacionalnu sigurnost i zdravlje nacije.

Posljedice prometnih nesre¢a pogadju sve drustvene slojeve, a maloljetne
su osobe, zbog sklonosti devijantnom ponasanju osobito ranjiva skupina, stoga je
uoCavanje trendova vezanih prekrSaje u prometu jedan od preduvjeta za

uspjesSnu primjenu i provedbu mjera preventive u prometu.

Prioritetni cilj i svrha preventive u prometu je smanjenje prometnih prekrsaja
koji su u uzroc¢no-posljedicnoj vezi sa stradavanjem u prometu, a preventivne

aktinosti ciljano su usmjerene na maloljetnike i mlade punoljetne osobe.



1. OSNOVNI CIMBENICI SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

Promet je po definiciji svako premjestanje, prevozZenje i pomicanje ljudi i
dobara na  neku udalienost s jednoga na  drugo mjesto

(http://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?id=50633), te samim time

predstavlja i odredenu vrstu opasnosti. Promet je sloZeni sustav u kojemu €esto
dolazi do konfliktnih situacija. Smanjenje konfliktnih situacija postize se
provodenjem razli€itih sigurnosnih mjera na cimbenike sigurnosti a koje cine
covjek, vozilo i prometnica (Cerovac, V. 2001.)

Covjek je predstavnik najve¢eg éimbenika sigurnosti cestovnog prometa i
kao vozaC svojim osjetilima percipira obavijesti vezane za prilike na cesti te
uzevsi u obzir vozilo i prometne propise, odreduje nacin kretanja vozila (Rotim, F.
2000.).

Na ponasanje ¢ovjeka kao ¢imbenika u prometu utjecu:

- Osobne znacajke vozaca
- Psihofizi¢ka svojstva
- Obrazovanije i kultura

- Osobne znacajke vozaca

Osobnost predstavlja skup svih osobina, svojstava i ponasSanja kojima se
svaka ljudska individualnost izdvaja od svih drugih pojedinaca druStvene
zajednice. Psihicki i skladno razvijena osoba je preduvjet uspjeSnog i sigurnog
odvijanja prometa.

Sve sposobnosti Covjeka razvijaju se u prosjeku do 18-te godine i do 30-te
ostaju uglavnom nepromijenjene. Od 30-te do 50-te godine dolazi do blagog
padanja tih sposobnosti, a od 50-te godine taj pad je znatno brzi (Peroti¢, V.
2006.)

Negativna, nezeljena i neprihvaéena ponaSanja u prometu krdenjem

propisanih normi naziva se prometnom delikvencijom. Dakle, prometni je delikt


http://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?id=50633

negativha druStvena pojava koju drusStvena zajednica nastoji nuzno suzbiti.
Suzbijanjem prometne delikvencije drustvene se zajednice bave vec od davnina.
Ona je vrlo ozbiljan i kompleksan problem. U ukupnosti prometnih delikata,

najviSe su zastupljeni cestovni prometni delikti.

Temeljni je zakon, kojim se propisuju odredena pravila ponasSanja i
medusobni odnosi sudionika u prometu na cestama u Republici Hrvatskoj, Zakon
0 sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14,
64/15, 108/17). U njemu su propisane duznosti i obaveze sudionika u cestovhom
prometu, a prvenstveno ima za cilj smanjivanje stradalih u prometu, posebice
onih najugrozenijih, a to su djeca, pjesaci, biciklisti, osobe s invaliditetom i starije
osobe. No medutim, ovom se problematikom ne bavi samo Zakon o sigurnosti
prometa na cestama. PrekrSajima u prometu na cestama i prometnom
delikvencijom, jos ako se uz to radi o maleljetnim osobama, bave se i mnogi

drugi zakoni, podzakonski akti, pravilnici i uredbe.

Kako je, prema Zakonu o sigurnosi prometa na cestama cestama (NN
67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17), sudionik u prometu na
cesti osoba koja na bilo koji nacin sudjeluje u prometu na cesti, moguci pocinitelji
prometnih delikata su i maloljetne osobe. Prema tome, u danasnje vrijeme je
gotovo svaki Covjek i sudionik u prometu, pa slijedom toga Cini se kako o ovoj,

vrlo opS8irnoj i slozenoj temi svatko ima ponesto za redi.

Za pocinitelje prekrSaja iz Zakona o sigurnosti prometa na cestama (NN
67/08,48/10,74/11,80/13,158/13,92/14,64/15,108/17) predvidene su i propisane
odgovarajuce sankcije te se time na represivan nacin poku$avaju suzbiti
prometni delikti. Cilj i svrha takvog oblika suzbijanja prekrSaja u prometu nije
samo kaznjavanje i odmazda, veC i preodgoj pocCinitelja da viSe ne Cini takva
nedopustena dijela, kao i preventivni utjecaj na $iru drustvenu zajednicu. Cesto
se postavlja pitanje da li su u suzbijanju prometnih delikata, ¢ime bi se izbjegle

najtragicnije posljedice, dovoljne samo represivne mjere i kolika je vaznost i



ucinak prventivnih mjera, obzirom da su i represivne, ujedno za neke sudionike u

prometu i preventivne.

Za preveniranje prometnih delikata i sprjeCavanje neZeljenih posljedica
Cesto se nastoji senzibilirati Sira druStvena zajednica. Ona se u posljednje
vrijeme, uz policiju sve viSe nastoji aktivno ukljuCiti u prometnu problematiku
putem sredstava javnih priop¢avanja, raznih nevladinih, gradanskih i stru¢nih

udruga, roditelja, odgoijitelja, ucitelja.



2. ZAKONSKE ODREDBE

2.1. KAZNENI ZAKON

Kaznenim zakonom (NN 125/11, 144/12, 56/15, 61/15, 101/17) propisana
su djela i kaznenopravne sankcije za ona ponasanja kojima se povreduju ili
ugrozavaju osobne slobode i prava Covjeka te druga prava i drustvene vrijednosti
zajamcene i zasticene Ustavom Republike Hrvatske i medunarodnim pravom da

se njihova zastita ne bi mogla ostvariti bez kaznenopravne prisile.

Kada se radi o primjeni kaznenog zakonodavstva prema mladim
osobama Kazneni zakon u ¢&lanaku 7. stavku 1. propisuje kako se kazneno
zakonodavstvo ne primjenjuje se prema djetetu koje u vrijeme pocinjenja djela
nije navrsilo Cetrnaest godina, dok u stavku 2. propisuje kako se prema osobi
koja je u vrijeme pocinjenja kaznenog djela navrSila Cetrnaest godina, a nije jo$
navrSila dvadeset i jednu godinu primjenjuje se ovaj Zakon ako posebnim

zakonom nije drukcije propisano.

U glavi osomoj (VIII.) ¢lanku 87. tocCki 7. citiranog zakona propisuje se

pojam dijeteta kao osobe koja nije navrSila osamnaest godina zivota.

PocCetkom 2013. godine Kaznenim zakonom Republike Hrvatske (NN
125/2011 i 144/2012 ) uvedeno je novo kazneno dijelo ,Objesna voznja u
cestovnhom prometu“ kojim je propisano da ¢e se ,Sudionik u cestovnom
prometu koji iz obijesti teSko krsi propise o sigurnosti cestovnog prometa vozecéi u
stanju nsposobnosti za voznju izazvanoj troSenjem alkohola uz koncentraciju od
najmanje 1,50 g/kg alkohola u krvi, ili droge ili psihoaktivnih lijekova, ili vozec¢i u
zabranjenom smijeru, ili pretjeCu¢i na nepreglednom mjestu kolonu vozila, ili
vozeci brzinom koja prelazi pedeset km/h iznad dopustene u naseljenom mjestu
ili podru€ju s naznaenim ograni€enjem brzine, izazove opasnost za Zivot i tijelo

ljudi, kaznit ¢e se kaznom zatvora do tri godine®.
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U Kaznenom zakonu Republike Hrvatske postoji jos jedno kazneno dijelo
iz oblasti cestovnog prometa, a to je ,lzazivanje prometne nesree u cestovhom

prometu® u kojemu se navodi:

1) Sudionik u cestovhom prometu koji krSenjem propisa o sigurnosti prometa
izazove opasnost za zivot ili tijelo ljudi ili za imovinsku Stetu velikih razmjera, pa
zbog toga prouzroci tesSku tjelesnu ozljedu druge osobe ili imovinsku korist velikih

razmjera, kaznit ¢e se kaznom zatvora od Sest mjeseci do pet godina.

2) Ako je kazneno djelo iz stavka 1. ovoga €lanka pocinjeno iz nehaja, pocinitelj
Ce se kazniti kaznom zatvora do tri godine.

3) Ako je kaznenim djelom iz stavka 1. ovoga Clanka prouzroCena drugoj osobi
osobito teSka tjelesna ozljeda, pocinitelj ¢e se kazniti kaznom zatvora od jedne
do osam godina.

4) Ako je kaznenim djelom iz staavka 3. ovoga Clanka prouzro¢ena smrt jedne ili
vise osoba, pocinitelj ¢e se kazniti kaznom zatvora od Sest mjeseci do pet
godina.

5) Ako je kaznenim djelom iz stavka 1. ovoga Clanka prouzrocena smrt jedne ili
viSe osoba, pocinitelj ¢e se kazniti kaznom zatvora u trajanju od tri do dvanaest
godina.

6) Ako je kaznenim djelom iz stavka 5. ovoga Clanka prouzrocena smrt jedne ili

viSe osoba, pocinitelj ¢e se kazniti kaznom zatvora od jedne do osam godina.

Kaznenim zakonom Republike Hrvatske nisu opisane radnja ili nacini
krSenja propisa u cestovhom prometu (NN 67/08, 48/10, 74/11,
80/13,158/13,92/14,64/15,108/17). One su propisane Zakonom 0 sigurnosti
prometa na cestama, pa je ovo kazneno djelo pocinjeno na nacin ukoliko je
nepostivanjem Zakona o sigurnosti prometa na cestama, nastupila smrt jedne ili
viSe osoba, ili su nastupile teske tjelesne ozljede ili Steta velikih razmjera. Ovdje
treba napomenuti kako je, ovisno o tezini zadobivenih ozljeda ili materijalne Stete

nastale u prometnoj nesreci, krSenjem Zakona o sigurnosti prometa na cestama,
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razlika u tome hoce li se postupak protiv poc€initelja voditi po prekrsajnom ili po

kaznenom postupku.

Kazneno se zakonodavstvo ne primjenjuje prema djetetu koje u vrijeme
pocCinjenja djela nije navrsSilo Cetrnaest godina. Prema osobi koja je u vrijeme
pocCinjenja kaznenog djela navrSila Cetrnaest godina, a nije navrSila dvadeset i
jednu godinu, primjenjuje se ovaj Zakon, ukoliko posebnim zakonom nije

drugadcije propisano.
2.2. PREKRSAJNI ZAKON

Prekr$ajni zakon (NN 107/07, 39/13, 157/13, 110/15, 70/17) je temeljni
propis kojim se propisuje prekrSajni postupak, s kojim su uskladeni svi zakoni iz
prekrSajno pravne domene. S njim je takoder uskladen i Zakon o sigurnosti
prometa na cestama, Cija su temeljna i procesna pravila sadrZzana u njemu.
Jednom rjecju, Prekrsajni je zakon krovni zakon kojemu su podredeni svi zakoni

u prekrsajnoj domeni.

U glavi drugoj PrekrSajnog zakona propisana je primjena prekrdajnog
prava Republike Hrvatske, a ¢lankom 9. PrekrSajna neodgovornost djeteta u

kojemu je propisano:

(1) Osoba koja u vrijeme pocinjenja prekrSaja nije navrsila Cetrnaest godina

Zivota ne odgovara za prekrsa;.

(2) Kada se osoba iz stavka 1. ovoga Zakona ucestalo ponasa na nacin kojim
ostvaruje obiljezja tezih prekrsaja, nadlezno drzavno tijelo za postupanje
povodom pocinjenih prekrSaja obavijestit ¢e o ponaSanju te osobe roditelje ili
skrbnike i Centar za socijalnu skrb prema njezinu prebivaliStu ili boraviStu njezinih

roditelja ili skrbnika.

(3) Za pocCinjeni prekrsaj osobe iz stavka 1. ovoga Clanka kaznit ¢e se roditelj
ili drugi tko je nadzire ako je taj prekrSaj u izravnoj vezi s propustenim nadzorom

roditelja ili drugog tko je nadzirao tu osobu.
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PrekrSajnim zakon se takoder propisuje primjena prekrSajno materijalnog
zakonodavstva prema maljoljetnicima na nacin da se materijalno pravne odredbe
PrekrSajnog zakona primjenjuju na isti nacin kako i prema ostalim sudionicima

postupka osim ako odredbama ove glave nije drukdije propisano.

Zbog primjene odredenih mjera i sankcija prema maloljetnicima
Prekr$ajnim zakonom propisuje se odredeni pojmovi na nacin kako je Maloljetnik
osoba koja je navrSila Cetrnaest, a nije navrSila osamnaest godina zivota, Mladi
maloljetnik je osoba koja je navrSila Cetrnaest, a nije navrSila Sesnaest godina
Zivota, dok je Stariji maloljetnik osoba koja je navrSila Sesnaest, a nije navrsila

osamnaest godina zivota.

Nastavno na citirane pojmove maloljetnika propisuju se odredene vrste
sankcija koje se mogu priomjeniti u postupku prema osobi koja je prekrsaj
pocinila kao maloljetnik, kao prekrsajno pravne sankcije primjenjuju se odgojne
mjere, zastitne mjere i kazne (novC€ana kazna i maloljetnicki zatvor). Prema
osobi koja je pocinila prekrSaj kao mladi maloljetnik, kao prekrSajno pravne
sankcije za poc€injeni prekrSaj mogu se primijeniti samo odgojne mjere. Prema
osobi koja je pocCinila prekrSaj kao stariji maloljetnik, kao prekrSajno pravne
sankcije za pocinjeni prekrSaj mogu se primijeniti odgojne mjere, a uz uvjete
predvidene ovim Zakonom mogu se izre¢i nov€ana kazna i maloljetnicki zatvor.
Dok se zastine mjere prema maloljetnim pocCiniteljima prekr§aja mogu se

primijeniti uz odredene uvjete odredene ovim Zakonom.

Svrha odgojnih mjera i maloljetni¢kog zatvora uz opc¢u svrhu prekrsajno
pravnih sankcija, je pruzanjem zastite, brige, pomoci i nadzora te osiguranjem
opc¢e izobrazbe maloljetnog pocinitelja prekrSaja utjecati na njegov 0dgoj,
razvijanje njegove cjelokupne licnosti i jaCanje njegove osobne odgovornosti.
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Kao vrste odgojnih mjera PrekrSajnim zakonom propisuju se odgojne
mjere su:
e Sudski ukor,
e Posebne obveze,
¢ Upucivanje u centar za odgoj
2) Odgojne mjere iz stavka 1. ovoga C€lanka primjenjuju se kada je potrebno
utjecati na maloljetnikovu licnost | ponaSanje mjerama upozorenja,

usmjeravanjem ili drugim primjerenim mjerama.

Sudski ukor primjenjuje sud ako se iz maloljetnikovog odnosa prema
pocinjenom prekrsaju i njegogvoj spremnosti da ne Cini prekrSaje moze zakljuciti
da ¢e i samim prijekorom biti postignuta svrha odgojne mjere. Pri primjeni ukora
sud ¢e maloljetniku ukazati na drustvenu neprihvatljivost i Stetnost njegovog
ponasanja te da mu se za slu€aj ponovnog pocinjenja prekr§aja moze primijeniti i

teza sankcija.

Nadalje sud moZe maloljetniku odrediti jednu ili viSe posebnih obveza ako
ocijeni da ¢e njihovom primjenom pozitivho utjecati na maloljetnika i njegovo
ponasanje, Sud moze maloljetniku odrediti odvezu:

e da se ispriCa oSteceniku,

e da prema vlastitim moguénostima popravi ili nadoknadi Stetu nastalu
prekrSajem,

e da se uzdrzi od posjecivanja odredenih mjesta i kloni drustva odredenih
osoba koje na njega Stetno utjecu,

e da se uz suglasnost maloljetnikovog sudskog zastupnika podvrgne
odvikavaniju i lijeCenju od droge ili drugih ovisnosti,

e da se radi uCenja ili provjere znanja prometnih propisa uputi u nadleznu
ustanovu za osposobljavanje vozaca,

e da se uklju€i u rad humanitarnih organizacija ili na poslove komunalnog ili
ekoloskog znacenja,

e da se ukljuci u rad Sportskih i drugih sekcija uz pedagos$ki nadzor u skoli,
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e da se ukljuci u pojedinacni ili skupni rad u savjetovalistu za mlade.

3) Odredene posebne obveze mogu trajati najdulje Sest mjeseci i ne smiju
ometati maloljetnikovo Skolovanje ili zaposlenje.

4) U okviru obveze iz stavka 2. toCke 2. ovoga €lanka sud ¢e odrediti oblike i
nacin popravljanja naknade Stete, no pri tome osobni rad maaloljetnika ne smije
trajati viSe od 20 sati unutar roka od mjesec dana i mora bbiti tako rasporeden da
ne ometa Skolovanje ili zaposlenje maloljetnika.

5) Pri odredivanju posebnih obveza sud ¢e maloljetnika posebno upozoriti da ga
se zbog skrivljenog neispunjavanja obveza moze uputiti u centar za odgo;j.

6) lzvrSenje posebnih obveza provodi se uz nadzor centra za socijalnu skr koji o
tome izvjeStava sud.

7) Centar za socijalnu skrb duzan je voditi posebnu evidenciju za svakog

maloljetnika prema kojemu je sud primijenio odgojnu mjeru.

Sud ¢e primijeniti mjeru upuéivanja maloljetnika u centar za odgoj kada
ocijeni da je za ostvarivanje svrhe odgojnih mjera potrebno pojaCanim mjerama
utjecati na njegovu li¢nost i ponasanje.

2) Maloljetnika prema kojem je primijenjena mjera iz stavka 1 ovoga ¢lanka sud

moze uputiti u centar :

e na odreden broj sati tjekom dana u trajanju od najmanje osam, a najdulje
Cetrnaest dana

e na neprekidni boravak u trajanju od osam dama.

3) Pri primjeni mjere iz stavka 1 ovoga Clanka pazit ¢e se da radi njezina
izvrSenja maloljetnik ne izostane s redovitog Skolovanja ili s radnog mjesta.
4) Boravak maloljetnika u centru mora biti ispunjen djelatnosti primjerenim

njegovim osobinama i usmjeren na razvijanje osjecaja odgovornosti.

Nov€anu kaznu sud moze izreci pocinitelju prekrdaja starijem maloljetniku

koji ostvaruje osobne prihode vlastitim radom ili imovinom ako utvrdi da s
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obzirom na narav i tezinu poCinjenog prekrsaja treba izreci tu kaznu. Nepla¢ena
nov€ana kazna ne moze se zamijeniti mjerom zatvora ni radom za opce dobro na
slobodi, ali ¢e se prisilno naplatiti na imovini maloljetnika, njegova roditelja ili

druge osobe koja za njega skrbi.

Maloljetnicki zatvor sud moze izre¢i p ocinitelju prekrSaja starijem
maloljetniku moze se izreCi kazna maloljetniCkog zatvora za prekrsaj za koji je
zakonom propisana kao teza kazna zatvor, ako se utvrdi da je s obzirom na
narav i tezinu prekrdaja i visok stupanj krivnje potrebno izreéi tu kaznu. Kazna
maloljetnickog zatvora izriCe se u okviru kazne zatvora propisane za odredeni
prekrsaj, time da ne moze biti kra¢a od tri dana ni dulja od petnaest dana. Prije
izricanja kazne maloljetniCkog zatvora, sud mora prethodno pribaviti misljenje

nadleznog centra za socijalnu skrb o primjerenosti te kazne.

2.3.  ZAKON O SUDOVIMA ZA MLADEZ

Zakonom o sudovima za mladez (NN 84/11, 143/12, 148/13, 56/15)
ureduju se odredbe za mlade pocinitelie kaznenih djela (maloljetnike i mlade
punoljetnike) u materijalnom kaznenom postupku i o0 izvr§enju sankcija te propisi
o kaznenopravnoj zastiti djece. Sukladno navedenom zakonu, maloljetnik je
osoba koja je u vrijeme pocinjenja djela navrSila Cetrnaest, a nije navrsila
osamnaest godina Zivota, a mladi punoljetnik je osoba koja je u vrijeme

pocinjenja djela navrSila osamnaest, a nije navrSila dvadeset i jednu godinu.

2.4. ZAKON O SIGUNOSTI PROMETA NA CESTAMA

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11,
80/13,158/13,92/14,64/15,108/17) temeljni je zakon, kojim se propisuju odredena
pravila ponaSanja i medusobni odnosi sudionika u prometu na cestama u
Republici Hrvatskoj. U njemu su propisane duZnosti i obaveze sudionika u

cestovnom prometu, a prvenstveno ima za cilj smanjivanje stradalih u prometu,
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posebice onih najugrozenijih, a to su djeca, maloljetne osobe, pjeSaci, biciklisti,

osobe s invaliditetom i starije osobe.

Negativha, nezZeljena i neprihvaéena ponasSanja u prometu krSenjem
propisanih normi naziva se prometnom delikvencijom. Dakle, prometni je delikt
negativna druStvena pojava koju druStvena zajednica nastoji nuzno suzbiti.
Suzbijanjem prometne delikvencije drustvene se zajednice bave ve¢ od davnina.
Ona je vrlo ozbiljan i kompleksan problem. U ukupnosti prometnih delikata,

najvise su zastupljeni cestovni prometni delikti.

Maloljetnici, kao sudionici u prometu na cestama, najzastupljeniji su kao
sudionici u svojstvu putnika, pjeSaka, biciklista pa tek onda kao vozaci. Ujedno

predstavljaju najugroZeniju i najranjiviju skupinu sudionika u prometu.

Prije svega, radi poblizeg odredivanja i uvodenja u prometnu problematiku
maloljetnika u cestovhom prometu, evo nekih od pojmova sukladno &lanku 2.
Zakona o sigurnosti prometa na cestama:

e ,sudionik u prometu na cesti“ je osoba koja na bilo koji na€in sudjeluje u
prometu na cesti,

¢ .pjeSak” je osoba koja sudjeluje u prometu, a nije vozac niti putnik u vozilu ili
na vozilu,

¢ bicikl“ je vozilo koje ima najmanje dva kotaCa i koje se pokrece isklju€ivo
snagom vozaca,

¢ ,vozac® je osoba koja na cesti upravlja vozilom,

M

e ,mladi vozac“ je vozac u dobi od 16 do 24 godine.

U Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11,
80/13,158/13,92/14,64/15,108/17) propisuje se promet bicikala, mopeda |

motocikala i to:

U C¢lanku 112. propisano je kako su se vozaCi bicikla duzni kretati
biciklistic(kom stazom ili trakom, a ako one ne postoje, Sto blize desnom rubu
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kolnika. Ako se dva ili viSe vozacCa bicikala, mopeda ili motocikala kreéu u
skupini, duzni su kretati se jedan iza drugoga. Nov€anom kaznom u iznosu od
300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozaC ako postupi suprotno odredbama

ovog Clanka.

U Clanku 113. da vozac bicikla, mopeda i motocikla mora upravljati vozilom
na nacin kojim se ne umanjuje stabilnost vozila i ne ometaju drugi sudionici u
prometu, a osobito ne smije skidati istodobno obje ruke s upravljaca, pridrzavati
se za drugo vozilo, prevoziti, vuci ili gurati predmete koji ga mogu ometati u
upravljanju vozilom ili ugrozavati druge sudionike u prometu. Vozac bicikla koji se
krece kolnikom na javnoj ceti izvan naselja duzan je nocu i danju u slucaju
smanjene vidljivosti biti oznacen reflektiraju¢im prslukom ili reflektirajuéom
biciklistitkom odjecom. Nov€anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se

za prekrsaj vozac¢ ako postupi suprotno odredbi ovog ¢lanka.

Clankom 114. vozaé motocikla ili mopeda te vozaé lakog &etverocikla bez
zastitne kabine i Cetverocikla bez zastitne kabine, kao i osobe koje se prevoze
tim vozilima moraju, za vrijeme voznje na cesti , na glavi nositi propisanu,
homologiziranu i uredno pri€vrséenu zastitnu kacigu. Zastitnu kacigu za vrijeme
voznje na cesti, na glavi moraju nositi i vozacCi bicikla mladi od 16 godina.
Nov€anom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac
motocikla, mopeda, lakog Cetverocikla bez zastithe kabine i Cetverocikla bez
zastitne kabine, kao i osoba koja se prevozi tim vozilima, ako postupi suprotno
odredbama ovoga ¢lanka.

Nov€anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac

bicikla ako za vrijeme voznje na cesti na glavi ne nosi zastitnu kacigu.

Posebno se €lankom 161. propisuje nacin prijevoza putnika na biciklu,

mopedu i motociklu, i to:
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1) VozacC bicikla stariji od 18 godina moze na biciklu prevoziti osobe
starije od osam godina samo ako se na biciklu nalaze posebna sjedala za svaku
osobu, drza€ za ruke i noge, odnosno pedale.

2) Vozac bicikla stariji od 18 godina moZe na biciklu prevoziti dijete do osam
godina starosti samo ako je na biciklu ugradeno posebno sjedalo, prilagodeno
veli€ini djeteta i ¢vrsto spojeno s biciklom te ako dijete na glavi nosi propisanu i
uredno pricvrScenu zastitnu kacigu.

3) Vozac bicikla, mopeda i motocikla ne smije prevoziti osobu koja u organizmu
ima droga ili lijekova koji utjeCu na psihofiziCke sposobnosti i na sposobnosti
upravljanja vozilima ili ako u krvi ima alkohola iznad 0,50 g/kg, odnosno
odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka.

4) Dijete mlade od 12 godina ne smije se prevoziti na mopedu i motociklu.

5) Nov€anom kaznom od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi
suprotnoodredbama stavka 1 i 2 ovoga ¢lanka.

6) Nov€anom kaznom od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac¢ ako postupi

suprotnoodredbama stavka 3 i 4 ovoga €lanka.

Clankom 163. Zakona o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10,
74/11, 80/13,158/13,92/14,64/15,108/17) propisuje se obveza korisStenja
sigurnosnog pojasa, i djeCje sjedalice, i to:

(1) Vozac i putnici tijekom voznje u motornom vozilu na sjedalima na kojima su
ugradeni sigurnosni pojasevi, duzni su koristiti pojas na nacin koji je odredio
proizvodac sigurnosnog pojasa.
(2) 1znimno od odredbe stavka 1. ovoga Clanka, sigurnosni pojas ne moraju
koristiti osobe koje imaju uvjerenje da iz zdravstvenih razloga ne mogu Koristiti
pojas.

(3) Ministar nadlezan za zdravstvo propisat ¢e postupak, uvjete i nacin izdavanja
uvjerenja iz stavka 2. ovoga Clanka.
(4) Voza€ motornog vozila za prijevoz osoba koje osim sjedala za vozaca ima jo$
najviSse 8 sjedala i vozila za prijevoz tereta u kojima su ugradeni sigurnosni

pojasevi ne smije u takvim motornim vozilima prevoziti djecu nizu od 150
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centimetara ako nisu smjestena u posebnoj sigurnosnoj sjedalici/postolju koja su
za vozilo pricvrS¢ena sigurnosnim pojasom vozila ili posebnim kop€ama u vozilu i
suprotno nacinu Kkoji je odredio proizvodaC posebne sigurnosne sjedalice.
(5) Voza€ motornog vozila koje osim sjedala za vozaca ima jos$ najviSe 8 sjedala i
u kojem su ugradeni sigurnosni pojasevi smije na sjedalima koja nisu prednja
prevoziti djecu nizu od 150 cm, a visoku barem 135 cm, koja nisu smjestena u
sigurnosnoj sjedalici/postolju, ukoliko su ona pravilno vezana sigurnosnim
pojasom za odrasle osobe.
(6) Voza€ motornog vozila za prijevoz osoba koje osim sjedala za vozaca ima jo$
najviSe 8 sjedala i vozila za prijevoz tereta u koja nisu ugradeni sigurnosni
pojasevi ne smije u takvim vozilima prevoziti djecu mladu od tri godine, a djeca
stara tri godine i viSe, a niza od 150 cm ne smiju se smjestiti na prednje sjedalo.
(7) Voza¢ motornog vozila ne smije prevoziti dijete smjeSteno u sigurnosnoj
sjedalici okrenutoj suprotno od smjera vozZnje na putniCkom sjedalu zastiCenom
prednjim zraCnim jastukom, ako zracCni jastuk nije deaktiviran, ¢ak i u slucajevima
kada se zracni jastuk automatski iskljuCuje.
(8) Nov€anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit e se za prekrsaj vozac i

druga osoba ako postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka.

Stjecanje prava na upravljanje vozilima propisuje se nize navedeim
Clancima Zakona o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11,
80/13,158/13,92/14,64/15,108/17), i to :

Clanak 215.

1) Biciklom na cesti smije upravljati osoba koja je navrsila 14 godina.

2) Djeca s navrSenih devet godina koja su u Skolama osposobljena za upravljanje
biciklom i za to im je izdana potvrda, smiju samostalno upravljati biciklom na
cesti, a druga djeca s navrSenih devet godina samo u pratnji osobe koja je
navrSila 16 godina.

3) Program osposobljavanja za voznju biciklom, program biciklistickog ispita i
obrazac potvrde iz stavka 2 ovoga ¢lanka propisuje ministar nadlezan za poslove

obrazovanja.
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4) Zapreznim vozilom smije upravljati drzavnom i Zupanijskom cestom samo

osoba koja je navrSila 16 godina, a na ostalim cestama osoba koja je navrsila 10

godina.

Clanak 216.

1) Osoba moze steCi pravo na samostalno upravljanje motornim vozilom

odredene kategorije ako je:

duSevno i tjelesno sposobna upravljati vozilom odredene kategorije,
navrSila minimalnu dob za upravljanje vozilom odredene kategorije,

polozila vozacki ispit za upravljanje odredene kategorije.

2) Minimalna dob za upravljanje motornim vozilom pojedine kategorije je:

navrsenih 15 godina za upravljanje vozilima AM kategorije u koju spadaju
mopedi i laki Cetverocikli,

navrSenih 16 godina za upravljanje vozilima Al kategorije u koju spadaju
motocikli do 125 cm3 radnog obujma motora,

navrSenih 16 godina za upravljanje vozilima F i G kategorije u koju
spadaju traktori i radni strojevi,

navrSenih 18 godina za upravljanje vozilima A2 u koju spadaju motocikli
do 35 kw snage moora, B osobni automobili, i teretni automobili NDM do
3500 kg, i C1 kategorije teretni automobili NDM do 7500 kg,

navrdenih 20 godina za upravljanje vozilima A kategorije u koju spadaju
motocikli,

navrSenih 21 godinu za upravlanje voziima C, CE, D1, D1+E, i H
kategorije,

navrsenih 24 godine za upravljanje vozilima A kategorije bez posjedovanja

iskustva upravljanja vozilom A2 kategorije.

3) Ministar nadleZzan za unutarnje poslove propisat ¢e posebne uvjete glede

dobnih granica za vozace motornih vozila kategorije C u skupnom prijevozu ljudi

te uvjete za upravljanje i nacin prijevoza na motornim vozilima policije.

4) Ministar nadlezan za poslove obrane propisuje uvjete za upravljanje i nacin

prijevoza na vozilima oruzanih snaga Republike Hrvatske.
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5) Ministar nadleZzan za unutarnje poslove u suglasnosti s ministrom nadleznim
za poslove obrazovanja propisat ce posebne uvjete glede dobnih granica za
poCetak osposobljavanja te uvjete za upravljanje vozilima C1 i C kategorije za
ucenike srednjih prometnih i drugih strukovnih Skola koji se obrazuju za
zanimanje vozaC¢ motornog vozila u redovitom srednjoskolskom obrazovnom
programu.

6) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom
zatvora od 60 dana, kaznit ¢e se za prekrSaj osoba koja u prometu na cesti

upravlja motornim vozilom prije stjecanja prava na upravljanje.

Clanak 217.
1) Vozacka dozvola izdaje se za upravljanje vozilima koja su svrstana u Al, A2,
A, B, B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, F, G, H i AM kategorije gdje u:

e Al, spadaju motocikli radnog obujma motora do 125 cm3 i snage motora
do 11 kW, i

e A2, spadaju motocikli ¢ija snaga ne prelazi 35 kW i Ciji omjer snaga/masa
ne prelazi 0,2 kW/kg, a ne potjeCu od vozila Cija je snaga dvostruko veca i
vise,

e A, spadaju motocikli s boénom prikolicom ili bez nje,

e B, spadaju motorna vozila, osim vozila AM, A1, A2, A, F i G kategorije Cija
najvec¢a dopustena masa ne prelazi 3.500 kg i koja su dizajnirana i
konstruirana za prijevoz ne viSe od 8 putnika, ne raCunajuci sjedalo za
vozacCa, motorna vozila ove kategorije mogu biti u kombinaciji s priklju¢nim
vozilom Cija najveca dopustena masa ne prelazi 750 kg, ili u kombinaciji s
prikljucnim vozilom ¢ija najveCa dopusStena masa prelazi 750 kg, uz uvjet
da najvecCa dopustena masa prikljuénog vozila nije ve¢a od mase vuénog
vozila, a najveCa dopustena masa kombinacije tih vozila nije veéa od
3.500 kg,

e B+E, spadaju kombinacije vozila koje se sastoje od vu¢nog vozila B
kategorije i prikljuénog vozila, pri ¢emu najve¢a dopusStena masa

prikljuénog vozila ne prelazi 3.500 kg,
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e C1, spadaju motorna vozila do 7.500 kg najveée dopusStene mase,

e C1+E, spadaju vuCna vozila kategorije C1 i prikljuCna vozila Cija najveca
dopustena masa iznosi vise od 750 kg, s time da najve¢a dopustena masa
tako nastale kombinacije vu¢nog i prikljucnog vozila ne smije prelaziti
12.000 kg,

e C, spadaju motorna vozila Cija je najve¢a dopustena masa iznad 7.500 kg,

e C+E, spadaju skupine vozila koje se sastoje od vu¢nog motornog vozila C
kategorije i prikljucnog vozila €ija najveCa dopuStena masa iznosi viSe od
750 kg,

e D1, spadaju motorna vozila projektirana i izradena za prijevoz najvisSe 16
putnika uz vozaca i Cija maksimalna duljina nije veca od 8 m, motorna
vozila ove kategorije mogu se kombinirati s prikljuénim vozilom Ccija
najveca dopustena masa nije veca od 750 kg,

e D1+E, spadaju kombinacije vozila kada vucno vozilo kategorije D1 i
njegova prikolica ima najve¢u dopustenu masu veéu od 750 kg, ne
dovodeci time u pitanja odredbe propisa o tipnom odobrenju za doti¢na
vozila,

e D, spadaju motorna vozila za prijevoz osoba koja osim sjedala za vozaca
imaju viSe od osam sjedala,

e D+E, spadaju vu€Cna motorna vozila D kategorije i priklju¢no vozilo Cija
najveca dopustena masa iznosi viSe od 750 kg,

e [, spadaju traktori sa ili bez prikolice,

e G, spadaju radni strojevi,

e H, spadaju pruzna vozila-tramvaiji,

e AM, spadaju mopedi i motokultivatori.

Posebna se paznja posvecuje mladim vozacCima kod upravljanja vozilima pod
utjecajem alkohola, i to:
Clanak 199.
1) Vozac€ vozila kategorije C1, C1+E, C, C+E, D1, D+E, D, D+E i H, instruktor

voznje, mladi vozac, kao i vozaC vozila B kategorije kojem je upravljanje vozilom
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osnovno zanimanje (taksisti, vozaci hitne pomoci, vozaci u tvrtkama i tijelima
drzavne vlasti itd.), u vrijeme kada obavlja te poslove, ne smije upravljati vozilom
na cesti niti poCeti upravljati vozilom ako u organizmu ima droga ili lijekova koji
utjeCu na psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima ili ako u
krvi ima alkohola.

2) VozaC vozila kategorije A1, A2, A, B, B+E, F, G i AM ne smije upravljati
vozilom na cesti niti poCeti upravljati vozilom, ako u organizmu ima ima droga ili
lijekova koji utjeCu na psihofiziCke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja
vozilima ili ako u krvi ima alkohola iznad 0,50 g/kg, odnosno odgovarajuéi iznos
miligrama u litri izdahnutog zraka.

3) Smatrat ¢e se da je voza¢ pocCeo upravljati vozilom, ako je pokrenuo vozilo s
mjesta.

4) Prisutnost alkohola u krvi utvrduje se analizom krvi i urina ili analizom krvi,
mjerenjem koliine alkohola u litri izdahnutog zraka, lijeCniCkim pregledom i
drugim metodama i aparatima.

5) Smatrat ¢e se da voza€ u organizmu ima droga ili lijekova, ako se njihova
prisutnost utvrdi odgovaraju¢im sredstvima ili uredajima, lije¢niCkim pregledom ili
analizom krvi i urina ili analizom Krvi.

6) Nov€anom kaznom u iznosu od 700,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac i
instruktor voznje iz stavka 1 ovoga ¢lanka, ako u krvi ima alkohola do 0,50 g/kg,
odnosno odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka.

7) Nov€anom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 3.000,00 kuna kaznit ce se za
prekr§aj vozac i instruktor voznje, ako u krvi ima alkohola iznad 0,50 do 1,00
g/kg, odnosno odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka.

8) Nov€anom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za
prekrsaj vozac i instruktor voznje, ako u krvi ima alkohola iznad 1,00 g/kg do 1,50
g/kg, odnosno odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka.

9) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom
zatvora u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj vozac i instruktor voznje,
ako u krvi ima alkohola iznad 1,50 g/kg, odnosno odgovarajuéi iznos miligrama u

litri izdahnutog zraka.
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10) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom
zatvora u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj vozac i instruktor voznje,
ako u organizmu ima droga ili lijekova koji utje€u na psihofiziCke sposobnosti i na
sposobnosti upravljanja vozilima.

(11) Nov€anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac
bicikla i zapreznog vozila, ako u krvi ima alkohola iznad 0,50 g/kg, odnosno
odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka ili ako u organizmu ima
droga ili lijekova koji utjeCu na psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti
upravljanja vozilima.
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3.1.

PROMETNE NESRECE | PREKRSAJI MALOLJETNIKA NA
PODRUCJU PPrP PULA

Maloljetni sudjelovatelji u prometu koji su prouzrokovali i stradali u
prometnim nesre¢ama na podruéju PPRP Pula za razdoblje od 2015.-
2017.

Na podrucju Postaje prometne policije Pula-Pola svakodnevno se vrse

detaljne analze statistiCko-analitickim pracenjem prekrSaja u cestovhom prometu,

dinamici i nastanku prometnih nesreca i njihovim uzrocima, odnosno greSkama

sudionika u prometu koje dovode do njih. Analize se vr8e i prema vremenskom i

prostornom dogadanju, takoder i prema dobi pocinitelja kao i prema svojstvu

sudionika u prometu (putnik, pjesak, vozac i sl.).

Kada govorimo o maloljetnicima koji su pocinitelji prekr3aja, iz analiza je

razvidno kako su maloljetne osobe naj¢eSée pocinitelji prekrSaja u svojstvu

pjeSaka i biciklista, a nerijetko i kao vozaci mopeda, motocikla i automobila.

NajCesScCe vrste greSaka koji maloljetnici u prometu na cestama Cine, a koje

znaju biti ujedno i uzroci nastanka prometnih nesreca su sljedeci:

Kretanje i zadrzavanje na kolniku, neoprezno prelazenje kolnika, odnosno
nepostivanje obiljeZzenog pjeSackog prijelaza te prelaska ceste pjeSackim
prijelazom dok je na semaforu za pjeSake upaljeno crveno svijetlo,
Upravljanje biciklom prije stjecanja prava na upraviljanje te nekorisStenja
zastitne kacige (vrijedi za djecu do 16 godina starosti),

Upravljanje mopedom i motociklom prije stjecanja prava na upravljanje i
nekoriStenje zastitne kacige,

Upravljanje osobnim automobilom prije stjecanje prava na upravljanje
NekoriStenje sigurnosnog pojasa u vozilu i nekoriStenje posebne sjedalice
za djecu,

Voznja neprilagodenom i nepropisnom brzinom,

Voznja pod utjecajem alkohola ili droga.
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VOZACI

ZIVOTNA
DOB

UKUPNO MOPEDA | BICIKLA

AUTOMOBILA | MOTOCIKALA
VOZACA

PJESACI

Od 14 do
15

godina

Tablica 1. Maloljetni sudjelovatelji u prometu koji su prouzrokovali prometne nesreée na podrucju
Pule u 2015.-2017. godine

U navedenom razdoblju od 2015. — 2017. (Tablica 1.) 37 maloljetnika na
podruCju grada Pule prouzrocilo je prometnu nesrecu. NajviSe prometnih nesreca
su prouzroko ili maloljetnici u dobi do 13 godina starosti i to 10 prometnih
nesreca u svojstvu pjeSaka i 6 maloljetnika u navedenoj dobi prouzrocilo
prometne nesrece u svojstvu vozaca bicikla. NajceS¢e greske koje su dovele do
prometnih nesrec¢a su kretanje i zadrzavanje na kolniku, neoprezno prelazenje

ceste te neprilagodena brzina koja se odnosi na vozace bicikala.
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ZIVOTNA SVEUKUP | VOZACI PUTNICI U

DOB

NO OA OA

PJESACI

Od 0-7 god.

Od 8-10 god.

Od 11-13
god.

Od 14- 17
god.

Tablica 2. Stradali maloljetni sudjelovatelji u prometnim nesre¢ama na podrucju Pule u 2015.-
2017. godini

Legenda: P - poginuli
T - teSke tjelesne ozljede

L - lake tjelesne ozljede

Ukupan broj ozlijedenih maloljetnih osoba u naznatenom periodu je 131
od kojih je 116 maloljetnika zadobilo lake tjelesne ozljede, 13 maloljetnika
zadobilo je teSke tjelesne ozljede i 2 smrtno stradala maloljetnika (putnici u
osobnom automobilu). Po Zivotnoj dobi najviSe je maloljetnika u dobi od 14 do 17
godine (52) od €ega (2 smrtno, 9 ih je teSko tjelesno ozlijedeno i 41 lako tjelesno
ozlijedeno). Najvise je maloljetnika stradalo kao putnici u osobnim automobilima

(67) i u svojstvu pjeSaka (36).

Najveci broj prometnih nesrec¢a prouzrokovali su u svojstvu pjeSaka, a
najceSce greSke koje dovode do nastanka takvih prometnih nesreca je upravo
kretanje i zadrzavanje po kolniku, neoprezno prelaZzenje kolnika, neprelaZzenje
kolnika preko obiljezenog pjeSackog prijelaza i sl. Mnogi znanstvenici tvrde kako
maloljetnici, odnosno djeca do 7 godine zivota ne mogu procjeniti brzinu kretanja
i udaljenost vozila te kako su po svojim osobinama u toj dobi jako bezbrizna i
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zaigrana. Stoga je upravo to jedan od mogucéih razloga dogadanju ovakvih
prometnih nesre¢a. Nadalje, drugi po redu najveéi broj prometnih nesrecCa
prouzrokovali su u svojstvu vozacCa bicikala, a najceSce greske koje dovode do
takvih prometnih nesrec¢a su nepropisna ili neprilagodena brzina, neuvjeravanje
izvrSenja radnje u prometu (ukljuCivanje u promet, skretanje vozilom, strana
kretanja i sl.) te upravljanje biciklom prije stjecanja prava na upravljanje i voznja
suprotnim ili zabranjenim smjerom. Potom slijede vozaci mopeda i motocikala te
osobnih automobila koji u prometu na cestama grijeSe upravljajuci vozilima prije
stjecanja prava na upravljanje motornim vozilima, odnosno upraviljaju bez
poloZenog vozackog ispita odredene kategorije, upravljaju vozilima nepropisnom
ili neprilagodenom brzinom, te poneki ¢ak i za vrijeme dok u organizmu imaju

alkohola i/ili opojnih droga.

Analizom vremenskog razdoblja od 2015. do 2017. godine razvidno je
kako je broj maloljetnih ozljedenih osoba u cestovhom prometu najveci u 2017.
godini kao i broj pocinitelja prekrSaja koji su prouzrokovali prometne nesrece i taj

je broj znatno smanjen u naredne dvije godine.

U navedenom razdoblju i to 2015. godine u prometnim nesre¢ama smrtno
su stradale dvije maloljetne osobe, i to u dobi izmedu 16 i 17 godina kao putnici u
voziima. U tom su razdoblju ozlijedeno je 141 maloljetnik u prometnim
nesreCama od kojih je 13 njih zadobilo teSke tjelesne ozljede, dok je 116

maloljetnika zadobilo lake tjelesne ozljede .

NajviSe je ozljedenih osoba Zivotne dobi do 7 godina — njih 33, te od 14 do
18 godina starosti — 54, od ukupnog broja ozljedenih osoba. Najveca
zastupljenost ozljedenih je u svojstvu putnika u osobnim automobilima i pjeSaka.
Putnici u osobnim automobilima najéeS¢e zadobivaju tjelesne ozljede radi tzv.
pasivnih prekrSaja kao $to su nevezivanje sigurnosnim pojasom, i nekoristenja
posebne sigurnosne sjedalice za djecu. Djeca su, a posebice jo$§ kada su u

svojstvu pjeSaka, najranjivija i najugrozenija skupina u cestovnom prometu.
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U prometnoj preventivi, koja se provodi kroz edukaciju u¢enika zavr$nih
razreda srednjih Skola, te kandidata za vozaCe u autoSkolama potrebno je i
nadalje upozoravati na opasnosti tzv. ,Cetiri ubojice u prometu® koje je kao takve
definiralo Ministarstvo unutarnjih poslova; prekoracena brzina kretanja, voznja
pod utjecajem alkohola, nekoriStenje sigurnosnog pojasa i nepropisno koristenje
mobitela tijekom voznje kako bi se nastavio pozitivan trend smanjenja broja

stradalih.

3.2. Prekrsaji maloljetnika na podrucju PPrP Pula od 2015.-2017.

2015. 2016. 2017. prosjek ukupno

Broj 6 4 6 5 14

prekrsaja

Tablica 3. Prometni prekr$aji maloljetnka na podrucju Postaje prometne policije Pula u
razdoblju od 2015. - 2017.

Prate¢i stanje sigurnosti u cestovhom prometu u razdoblju od 2015. do
2017. u aspektu prekrSaja maloljetnika razvidno je da je utvrdeno ukupno 14
prekrSaja, odnosno prosjecno 5 prekrSaja po godini, za koje su podneseni
Optuzni prijedlozi nadleznim prekrSajnim sudovima. Prometni prekrSaji u
najvec¢em udjelu odnose se na najeze prekrSaje koji su detektirani kao prekrsaiji
koje naj¢escée Cine maloljetnici, a to su upravljanje vozilom prije stjecaja prava na
upravljanje, odnosno bez vozacke dozvole, upravljanje pod utjecajem alkohola i
nekoristenje zastitne kacige tijekom voznje. 1z evidentiranih prekr$aja razvidno je
da, iako je utvrden maniji broj prekrsaja isti se i nadalje pojavljuju, posebno u
toplijem dijelu godine kada maloljetne osobe upravljanu mopedima i motociklima
kada se i dogada najveci broj prometnih nesrec¢a u kojima sudjeluju maloljetnici u

svojstvu vozaca.

30




4. PREVENCIJA PREKRSAJA U CESTOVNOM PROMETU S
POSEBNIM OSVRTOM NA MALOLJETNE OSOBE

Drustvo se veC dugi niz godina pokusava baviti suzbijanjem prekrSaja u
cestovhom prometu. Naj¢eS¢e se u proslosti pokuSavalo prometne, ali i ostale
oblike delikvencije suzbijati represijom. Propisivali su se i donosili mnogi zakonski
i podzakonski akti u tom cilju, povecavao se iznos kazni, policiji se davale velike
ovlasti. 1z povjesnih se knjiga sje¢amo, uvodenja prohibicije u Sjedinjenim
Americ¢kim Drzavama radi zabrane toCenja i proizvodnje alkohola, koja ne samo
da nije doprinijela njegovoj zabrani, ve¢ su se upravo obrnuto, razvili obilici raznih
kriminaliteta. U Republici Hrvatskoj, sedamdesetih godina proSlog stoljeca,
prometna je policija bila izuzetno kadrovski popunjena i opremljena vozilima i
uredajima za mjerenje brzine i snimanja raznih prekrSaja u prometu te su ima
dane velike ovlasti u represivnom smislu, pa ni u takvim uvjetima nisu uspjeli u

suzbijanju prometne delikvencije.

Upravo iz navedenih razloga, i mnogih drugih sli¢nih kroz povijest, drusvo
je uvidjelo da se na suzbijanje kriminaliteta uopce, a ujedno i prometne
delikvencije ne moze isklju€ivo utjecati represijom, pa se pocelo sa iznalaZzenjem
novih naCina za njegovo suzbijanje. Tako se ipak u danasnjem suvremenom
drudtvu dosSlo do promjene pristupa u rjeSavanju toga problema pomocu
prevencije, koja po svojim konkretnim rjeSenjima postaje dugorocna,
obecavajuca i razumna orjentacija. UnatoC€ tome, ni jedno se drustvo u potpunosti
nije odreklo represije u potpunosti. U suzbijanju prometnih delikata, danas se
podjednako koriste represivne i preventivne mjere koje su medusobno uzajamno
povezane i €ini se da ne idu jedna bez druge. Danas niti jedna suvremena drzava

nema iskljucivo preventivni, odnosno iskljucivo represivni sustav.

Ministarstvo unutarnjih poslova Republike Hrvatske je prije desetak godina
na preventivnom planu zapocelo sa projektom policije u zajednici te preventivnim

aktivnostima kroz rad sa maloljetnicima. Na taj se nacin edukacijama djece u
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vrticima i Skolama provodi prometni odgoj i obrazovanje. Prometni je odgoj
klju¢an ve¢ od najranije dobi. Jedan od oblika prometnog odgoja i obrazovanja je
prometna kultura, odnosno kultura ponasanja u prometu. Prometna se kultura ne
spominje niti u jednom zakonu pa ima iskljuCivo preventivni karakter. Njome se
upravo Zeli utjecati na smanjenje stradavanja u cestovnom prometu. Smatra se
da se, kao i svako kulturno pona$anje, tako i ponaSanje u prometu, stjeCe od
najranije dobi. Prema tome, znaCajnu ulogu u njenom stjecanju imaju roditelji, tj.
obitelj i odgojno-obrazovni sustav. Edukacijom o prometu na cestama potrebno je
obuhvatiti i roditelje kako bi sami pravilno usmjeravali svoju djecu za sigurno
u suzbijanju tzv. prekrSaja pasivne sigurnosti, kao Sto su: nekoriStenje
sigurnosnog pojasa, nekoriStenje zastitne kacige, uporabe mobitela za vrijeme
voznje, prijevoz djece u vozilima u djecjoj sjedalici i sl. Vidljivo je u tablicama iz
prethodnog poglavlja kako je najvise djece stradalo u prometnim nesreCama
upravo u svojstvu putnika u osobnim automobilima. Stoga je od izuzetne
vaznosti da se odgajanje djece u prometu i promidZzba medu odraslima provode

neprekidno, ¢emu treba pridodati dugoroCni znacaj.

Za provedbu i postizanje Sto kvalitetnijih prometnih preventivnih mjera,
nije samo dovoljno djelovanje Ministarstva unutarnjin poslova, ve¢ je potrebno
aktivnije ukljuciti i druga tijela kao Sto su Ministarstvo znanosti, obrazovanja i
sporta, Ministrastvo socijalne politike i mladih, Ministarstvo pomorstva, prometa i
infrastrukture, Ministarstvo zdravlja, Ministarstvo pravosuda, Hrvatski auto klub,
Centar za vozila, ali i mnoge druge subjekte izvan sustava drzave-razne
nevladine, gradanske, stru¢ne i ostale udruge, sredstva javnog priopéavanja itd.,
koje nerjetko mogu brze djelovati od ponekad spore drZzavne administracije.
(Ljubi¢, M. idr. 2010.).

lako prema statistickim pokazateljima Ministarstva unutarnjih poslova
Republike Hrvatske (www.mup.hr), ljudske pogreske naj¢eS¢e dovode do

prometnih nesre¢a, one mogu biti prouzrokovane i ostalim cimbenicima

32



dinami€nog prometnog sustava, tj. prometalom, odnosno vozilom te prometnim
okoliSom. Prometne preventivhe aktivnosti u cestovhom prometu usmjerene su i

na ta dva bitna ¢imbenika.

Ministarstvo unutarnjih poslova Republike Hrvatske je prije desetak godina
na preventivnhom planu zapocelo sa projektom policije u zajednici, dok Postaja
prometne policije Pula u suradnji s BINA Istrom od 2015. godine provodi projekt
"Ubacite oprez u brzinu" namijenjen prvenstveno maloljetnim osobama, odnosno
uCenicima zavrSnih razreda srednjih Skola i kandidatima za vozaCe u
autoskolama. U predavanju je naglasak dat na opasnosti prebrze voznje, voznje
pod utjecajem alkohola i opojnih droga. Takoder, posebno im se naglasava da
vode raCuna o eventualnoj alkoholiziranosti osobe koja ih prevozi ali i o njihovom
negativhom utjecaju na vozaca — pretpostavka je da ¢e ukoliko se u vozilu
prevoze tri ili viSe osobe malade Zivotne dobi njihov utjecaj na vozaca biti
nepovoljniji u smislu sigurnosti (objesna voznja, nepropisno pretjecanje,

prekoracenje brzine kretanja, prolazak kroz “crveno svjetlo“ i sl.)

Kada se govori o preventivnim mjerama spram vozilima, njima se u
prvom redu zeli ukazati na sigurnost i tehnicku ispravnost vozila te na propisanu
opremu koju moraju imati. Posebice se ovdje naglasak stavlja na Skolske
autobuse i autobuse kojima se prevoze djeca, ispravnost bicikala i mopeda te
motocikala, kojima najmladi sudionici i naj¢eS¢e upravljaju. Smanjenju broja
prometnih nesrec¢a u velikoj su mjeri doprinijela nova, modernija i sigurnija vozila
sa kvalitetnijom opremom i ugradenim raznim sigurnosnim sustavima (sustav
ABS, zra¢ni jastuci u vozilima, ugradeni sigurnosni pojasevi na straznjim

sjedistima idt.).

Preventivnim mjerama koje se odnose na prometni okoli§, Zele se u
prvom redu detektirati tzv. ,crne toCke“, odnosno mjesta na kojima se najceSce
dogadaju najteze prometne nesrece. Kada se takva mjesta, statistiCko-analitiCkim
pracenjem stanja sigurnosti u cestovhom prometu otkriju, nadleznim tijelima,

odnosno vlasnicima i koncesionarima cesta, ili podru¢noj lokalnoj i regionalnoj
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samoupravi se predlazu inicijativne mjere radi njihove Sto Zurnije sanacije.
Izgradnja novih i modernijin te kvalitetnijih i sigurnijih prometnica sa jasnom
prometnom signalizacijom od velike je vaznosti za sigurnost cestovnog prometa.
Takoder, i ovdje je od izuzetne vaznosti uska suradnja i ukljuCenje u ovu
problematiku i drugih institucija od podru¢ne lokalne i regionalne samouprave do
nadleznih drzavnih institucija.

U prevenciji u cestovhom prometu izmedu ostalih, u svakom bi slucaju
valjalo istaknuti Udrugu obitelji stradalih u prometu, nastalu 2007. godine
(www.stradaliuprometu.hr), a koja predlaze Vladi Republike Hrvatske konkretne

preventivne mjere kao $to su:

e Uvodenje jedinstvenog nacionalnog registra zrtava u prometnim
nesrecama,

e Potreba za uvidenjem kvalitetnije edukacije mladih osoba u
cestovnhom prometu, a edukatori bi trebali biti djelatnici Hitne
medicinske pomo¢i,

e Uvodenje u edukaciji drugog misljenja koje bi davali ispitivaci i
instruktori,

e Uvodenje dodatnih zdravstvenih pregleda u auto Skolama,

e Doktori opce medicine bi trebali prijaviti Ministarstvu unutarnjih
poslova svaku osobu koja se predozirala opojnim sredstvom, a
Ministarstvo unutarnjih poslova bi na temelju te obavijesti zatrazZilo
da se takva osoba podvrgne izvanrednom lije¢nickom pregledu,

¢ Na mjestu prometne nesrece bi trebao biti prisutan psiholog kao dio
Hitne medicinske pomoc¢i kada policijski sluzbenici idu obavjestiti

obitelj o smrtnom slucaju.

4.1. Odredbe Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa

Odlukom Vlade Republike Hrvatske, a na prijedlog Ministarstva unutarnjih

poslova, prvi puta je 1994. godine donesen Nacionalni program sigurnosti

34



cestovnog prometa za razdoblje od dvije godine (NN 59/11), kojim su postignuti
pozitivni rezultati pa je vec¢ drugi takav program donesen 1996. godine i to za
razdoblje do 2000. godine. Treéi je donesen za razdoblje od 2001. do 2005., a
Cetvrti od 2006. do 2010. godine.

Novi nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa je donesen 2011.
godine na razdoblje od deset godina, odnosno do 2020. godine, a temelji se na
odredbama i smjernicama Moskovske deklaracije i rezolucije Ujedinjenih naroda
(UN 62/244 iz 2010.).

Glavni cilj ovoga Nacionalnog programa sigurnosti je smanjenje broja
smrtno stradalih osoba do 2020. godine za 50% u odnosu na stanje u 2010.
godini (Orlovi¢, 2011).

Temeljnu znacCajku Nacionalnog programa obiljezavaju postavljeni
kvantitativni i kvalitativni ciljevi definirani programima, nositeljima aktivnosti,
nacinima izvrSenja zacrtanih mjera te pracenjem rezultata i vrednovanje

Programa.

Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske
2011. — 2020. planira poduzeti skup mjera koje se odnose na infrastrukturu
cestovnih prometnica, zakone u cestovhom prometu i posebno teZiste staviti na
obrazovanje buducih vozaca. Cilj Programa je smanijiti broj poginulih u
prometnim nesrecama sa 426 u 2010. godini, na 213 u 2020. godini. Nacionalni
program to predvida iz razloga Sto se na globalnom nivou predvida da ce
prometne nesreCe zauzeti visoko peto mjesto po uzroku smrtnosti stanovnistva,
ukoliko se nastave dosada$nji trendovi. Porazavajuci je podatak da su, za
smrtnost mladih (u dobi od 10 do 25 godina), prometne nesrece ve¢ sada na

prvom mjestu uzro€nika.

Uz temeljni cilj kojim se do 2020. godine planira smanjenje smrtno stradali

u prometnim nesrecama, odredeni su i definirani kvantitativni ciljevi i to:
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Postivanjem dopustene brzine kretanja vozila na cestama u optimalnim

prometnim uvjetima kod 90% vozaCa, a ostali vozaCi ne smiju utvrdena

ogranic¢enja prekoraciti za vise od 15 %,

Stupnjem rasprsenosti svih brzina kretanja vozila u prometnom toku od
najvise 10%,

Stupnjem uporabe sigurnosnog pojasa (vozaci i putnici u vozilu) od oko
98%),

Stupnjem uporabe zastitne kacige (vozali mopeda i motocikla i putnici
na tim vozilima) od oko 98%,

Smanjenjem udjela onih koji su pod utjecanjem alkohola prouzrokovali
prometne nesrec¢e sa sadasnjih 13,5% na osam posto, te smanjenjem
udjela poginulih sudionika u tim nesre¢ama s 30,3% na 15 %,
Smanjenjem broja smrtno stradalih osoba koje su umrle tijekom
prijevoza do bolnicke ustanove ili su umrle u roku od 30 dana od

stradavanja u prometnoj nesreci za 30%,

te takoder i kvalitativni ciljevi kojima se nastoji:

Poticati provedbu preporuka Svjetskog izvjeS¢a o prevenciji ozljeda u
cestovnom prometu Svjetske zdravstvene organizacije,

PojaCati ulogu Vlade u podruCju sigurnosti cestovnog prometa,
uklju€ujuc¢i i imenovanja ili jaCanja strukovnih agencija i srodnih
mehanizama koordinacije na nacionalnoj i subnacionalnoj razini,

Postaviti ambiciozan, ali ostvariv ciljf smanjenja broja nesrec¢a na drzavnoj
razini Cije je izvrSenje jasno povezano s planiranim investicijama, Sto Ce
mobilizirati potrebna sredstva koja ¢e omoguditi ucinkovitu i odrzivu
provedbu planiranih ciljeva u okviru sigurnosne strategije,

Izraditi posebna rjeSenja za razvoj i provedbu politike i infrastrukture kako
pjeSaci, biciklisti, motociklisti i korisnici javnog prijevoza, te djeca, starije

osobe i osobe s invaliditetom,
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e Zapoceti organizirati i provoditi sigurniji i odrzivi prijevoz, Sto ukljuCuje
inicijativu i planiranje koriStenja zemljiSta i poticanje alternativnih oblika
prijevoza,

e Uskladivati propise vezane za sigurnost prometa na cestama s dobrom
praksom prihvacanja relevantnih rezolucija, instrumenata i mnogih
priruénika izdanih od strane Ujedinjenih naroda o sigurnosti vozila i
sustava registracije vozila u skladu s odgovaraju¢im medunarodnim
standardima,

e Poticati tvrtke da aktivno doprinose poboljSanju rada na sigurnosnim
standardima ceste i sigurnosti na njima, koriStenjem najbolje prakse u
upravljanju voznim parkom,

e Poticati suradnju i aktivnosti izmedu relevantnih tijela javne uprave,
privatnog i javnog sektora i civilnog drustva,

e Poboljsati metode i nacine prikupljanja podataka tako da budu usporedivi
na medunarodnoj razini, ukljuujuci i usvajanje standardnih definicija (kao
Sto su: smrt na cesti u prometnoj nesreci ili smrt od posljedica prometne
nesrece u roku od 30 dana te standarde definicije lake, srednje ili teSke
ozljede u prometnoj nesreci), $to olakSava uskladivanje, pouzdanost i
mjerljivost prikupljenih podataka o prometnim nesre¢ama,

e Jacati medicinsku skrb o osobama ozljedenim u prometnim nesrecama,
poboljsati izvanbolni¢ke hitne medicinske sluzbe i bolni¢ke rehabilitacije i
socijalne reintegracije implementacijom odgovaraju¢ih zakonskih
rjeSenja, razvojem ljudskih resursa i poboljSanjem pristupa zdravstvenoj
skrbi kako bi se osogurala pravovremena i djelotvorna dostupnost onima

kojima je potrebna.

Nacinalnim programom sigurnosti cestovnog prometa (NN 59/11) ponajprije se
Zeli utjecati na sudionika u prometu, odnosno na njegovo ponasanjem odgojem i
obrazovanjem, obzirom da je sudionik u prometu najvaznija karika u lancu

sigurnosti te 0 njemu najviSe ovisi sigurnost prometa na cestama.
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Mjere koje treba provoditi kako bi se postigli ciljevi zamiSljeni ovim

programom, mogu se podjeliti u pet podrucja djelovanja i to:

e Promjena ponaSanja sudionika u prometu, odnosi se na:

1. postivanje brzine kretanja,
voznju pod utjecajem alkohola ili droge ili lijekova,
koriStenje sigurnosnog pojasa i zastitne kacige,
edukacije u podrucju sigurnosti cestovnog prometa,
osposobljavanja kandidata za vozacCe i vozacki ispiti,
najranjivije sudionike u prometu,
voznju na nedovoljnoj udaljenosti,

agresivnu voznju,

© 0 N o 00 b N

umor vozaca i ometanje u vozniji.

¢ Bolja cestovna infrastruktura:
1. detekcija i saniranje opashih mjesta,
2. povecanje sigurnosti prometa na gradskim prometnicama,
3. voznja suprotnim (zabranjenim) smjerom na autocesti,
4. sigurnost prometa u tunelima.
5.
e Sigurnija vozila:
1. vozila za prijevoz djece,
2. teretna vozila i autobusi,

3. tehnicka ispravnost vozila.

e UCcinkovita medicinska skrb nakon prometnih nesreca:
1. hitna medicinska sluzba,
2. medicinska skrb o unesreéenim u zdravstvenim ustanovama,

3. educiranje gradanstva u pruzanju prve pomoci.
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e Ostala podrucja djelovanja:

1. gradanske udruge i javnost,
legislativa,
osnivanje novih tijela,

znanost u funkciji sigurnosti prometa,

o bk~ 0N

mediji u funkciji sigurnosti prometa.

Na razini Europske unije u pripremi je izrada novog Nacionalnog programa
sigurnosti cestovnog prometa za razdoblje od 2020-2030. U smjernicama su
posebno izdvojene aktivnosti vezane za sigurnost djece, mladih osoba i novih
vozaca te se predlaze uvodenje prometne edukacije djece i maloljetnika (12-18)
s posebnim naglaskom na edukaciju o opasnostima visokorizicnog ponasanja
maloljetnika tijekom voZzZnje u no¢nim satima, kao i edukaciji maloljetnih putnika
kojima se treba ukazivati na svoj potencijalno negativni utjecaj na vozaca.

(European Transport Safety Council, 2018.)
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4.2. STRATEGIJE ZA POVECANJE SIGURNOSTI DJECE | MALOLJETNIH
OSOBA U PROMETU

Svaki dan od posljedica prometnih nesre¢a smrtno strada 500 djece u
svijetu. Prema procjenama Svjetske zdravstvene organizacije prometne nesrece
se nalaze medu prva Cetiri uzroka smrtnosti u djece u dobi 5-17 godina. NajviSe
stope smrtnosti zbog prometnih nesre¢a su u slabo i srednje razvijenim
drzavama svijeta. U prometnim nesre¢ama u svijetu, djeca i maloljetnici najvise
stradaju kao pjesaci (38%), zatim kao putnici/vozaci u osobnim vozilima (36%),
motociklisti (14%), biciklisti (6%) te u svojstvu ostalih sudionika u prometu (7%).
Svjetska zdravstvena organizacija izdvaja deset ucinkovitih strategija/mjera za
povecanje sigurnosti djece [ maloljenika u prometu

(http://www.who.int/roadsafety/week/2015/Ten Strategies For Keeping Children Safe on the

Road.pdf?ua=1).

1. Kontrola brzine u prometu

Prekomjerna ili neprimjerena brzina jedan je od najveéih rizika za
nastanak prometnih nesre¢a. Smatra se da prekomjerna/neprimjerena brzina
doprinosi nastanku najmanje jedne treCine prometnih nesreca u visokorazvijenim
drzavama dok je u slabo i srednje razvijenim drzavama taj udio i veci. Kako bi se
smanjio broj prometnih nesreéa zbog brzine potrebno je ograniciti brzinu
sukladno namjeni prometnica, ograniciti brzinu do 30 km/h u dijelovima prometa
s povecCanim brojem pjeSaka, koristiti kamere za brzinu, te prometne znakove,
prometna svjetla i opremu za smirivanje prometa (primjerice uzdignute plohe i
izboCine). U Londonu je u posljednjih dvadeset godina uvedeno obavezno
ograni¢enje brzine na 30 km/h u okolini Skola $to je dovelo do smanjenja
stradavanja pjeSaka za 50%, a biciklista za 28% u razdoblju 1987-2006.godine.
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2. Ogranic¢enje alkohola u prometu

Alkohol je jedan od poznatih rizika za prometne nesrece. Rizik za
nastanak prometnih nesre¢a je povecan i kod koncentracije alkohola od 0.04
g/kg (0.4 promila) u krvi vozaCa. Stoga se preporuc¢a zakonskim odredbama
ograniciti maksimalno dopustenu koli€inu alkohola u krvi voza¢a na 0.5 promila ili
manje, a za mlade vozace 0.02 promila li manje, povecati primjenu zakonskih
odredbi €eS¢im provjerama koncentracije alkohola u krvi vozacCa te zakonski

ograniciti prodaju alkohola maloljetnicima.

3. Koristenje kaciga za bicikliste i motocikliste

Za djecu koja voze bicikl i/ili moped/motocikl, koriStenje kaciga je najbolja
mjera zastite od ozljeda glave. Pravilno koriStenje kaciga smanjuje rizik od
ozljeda glave za 69% u biciklista svih dobi, kod motociklista za 40%, a od tezih
ozljeda glave za ¢ak 70%. Stoga bi se trebalo osigurati primjenu standarda za
odredene tipove kaciga, osigurati dostupnost kaciga za potencijalne korisnike,
poticati edukaciju roditelja i djece o vaznosti upotrebe zastitnih kaciga pri vozniji

bicikla/mopeda/motocikla.

4. Prijevoz djece u sjedalicama/postoljima

Kako bi se smanijilo ozljedivanje djece vozilima trebaju biti smjesStena i
pravilno vezana u odgovarajuc¢im stolicama ili postoljima sukladno njihovoj dobi,
visini i teZini. U usporedbi s koriStenjem samo sigurnosnog pojasa za odrasle,
koriStenje postolja smanjuje rizik od tezih ozljeda prilikom prometnih nesreca za
59% u djece dobi 4 - 7 godina. Preporuke za siguran prijevoz djece ukljucuju
izradu i1 primjenu zakonskih odredbi za siguran prijevoz djece (autosjedalice,
postolja), osiguranje dostupnosti djecjih autosjedalica, obvezu proizvodaca
automobila za ugradnju isofix sustava za bolje ucévrSéivanje autosjedalica,

edukaciju roditelja za pravilno koriStenje auto sjedalica i postolja za djecu.
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5. Povecanje vidljivosti djece u prometu

Kako bi se smanjilo stradavanje pjeSaka i biciklista u prometu preporuca
se noSenje svijetle odjece, koristenje reflektiraju¢ih materijala na odjeéi, torbama i
slicno, obavezna uporaba svjetala na biciklima, korisStenje upaljenih svjetala na

motociklima tijekom cijelog dana, te primjereno osvjetljenje prometnica.

6. PoboljSanje cestovne infrastrukture

Prilikom izgradnje novih prometnica treba voditi raCuna o sigurnosnim
mjerama. Isto tako postojeée prometnice treba poboljSati u cilju povecanja
sigurnosti svih sudionika u prometu. To se moZe posti¢i postavijanjem
odgovarajucih prometnih znakova, svjetala, signalizacije, pjeSackih prijelaza,
zatim primjerenim osvjetlienjem prometnica, odvajanjem razli€itih sudionika u
prometu, izgradnjom nogostupa za pjeSake, biciklistickin staza i fiziCkim

odvajanjem prometnica za kretanje vozila u suprotnim smjerovima.

7. Unaprjedenje dizajna i sigurnosnih standarda vozila

Dizajn i primjena sigurnosnih standarda pri proizvodnji vozila doprinosi
povecanju sigurnosti odraslih i djece kako u samom vozilu tako i iz van njega,
primjerice redizajn vanjskog prednjeg dijela vozila u cilju smanjenja ozljeda
prilikom naleta na pjeSake, zracni jastuci, ugradnja kamera i alarmnog sustava za

detekciju manijih objekata i sl. .

8. Smanjenje rizika za mlade/nove vozace

U nekim drZzavama dozvoljena donja dobna granica za upravljanje
osobnim vozilima je 15 godina. Mladi vozali su posebno riziCha skupina
sudionika za stradavanje u prometu. Zbog neiskustva, ¢e8¢e upotrebe alkohola
i/ili droga, potrebe za dokazivanjem pred vrSnjacima (brza vozZnja posebno za
mlade vozaCe muskog spola) ¢eSce uzrokuju prometne nesrece. Kako bi se
smanijio broj prometnih nesre¢a u kojima sudjeluju mladi/novi vozaci preporuca
se uvodenje obaveznog osposobljavanja za upravljanje vozilima kroz vise

stupnjeva.
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U drZzavama u kojima je uvedeno obavezno osposobljavanje vozaca za
upravljanje vozilom kroz razrede/stupnjeve doSlo je do smanjenja prometnih

nesreéa u kojima su ucestvovali novi/mladi vozaci za 46%.

9. Osiguranje zbrinjavanja djece ozlijedene u prometnim nesreéama
Unaprjedenje hithog medicinskog zbrinjavanja, transporta i rehabilitacije
ozlijedenih u prometnim nesreCama povecava prezivljavanje i smanjenje teskih
posljedica kao Sto je invalidnost. Potrebno je osigurati edukaciju prosvjetnih
radnika i drugih koji se brinu o djeci za primjenu osnovnih postupaka pruzanja
prve pomoci kod ozljeda, osigurati primjenu suvremenih metoda zbrinjavanja,
osigurati primjeren transport ozlijedene djece do zdravstvenih ustanova, osigurati
vozila hitne pomoc¢i posebnom opremom za zbrinjavanje djece, povecati broj
bolnica prijatelja djece u cilju pruZanja sveobuhvatnog zbrinjavanja djece
uklju€ujuci i psihicke posljedice stradanja u prometnim nesreCama, unaprjedenje
pedijatrijske zdravstvene zastite djece predskolske dobi, osiguranje savjetovalista

vezano za legislativne i financijske aspekte prometnih nesreca.

10. Nadzor djece i maloljetnika u blizini Skola

Mala djeca ne mogu potpuno procijeniti opasnosti iz okoline. Stoga roditelji
i drugi staratelji imaju vaznu ulogu u poducavanju djece opasnostima prometa i
u€enju sigurnog ponaSanja u prometu. Supervizija podrazumijeva na primjer
nadzor u smislu noSenja zastitnih kaciga u djece, pravilan prijevoz djece u
vozilima (u auto sjedalicama, postoljima) te postavljanje protokola za sigurne

zone oko Skole.
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5. ZAKLJUCAK

Sve zemlje Europske unije, medu kojima i Republika Hrvatska, provode
Citav niz razliCitih mjera s cillem suzbijanja prometne delikvencije, odnosno
pokuSavaju djelovati na odredene sudionike u prometu kako bi se sprijecCila

stradavanja u prometu.

Razvojem suvremenog drustva, ubrzanim razvojem infrastrukure, mnostva
prometnica, urbanih sredina, povecanim brojem vozila, vozaca i ostalih sudionika
u prometu, razvio se ,suvremeni promet‘. Samim time, pred suvremeno se
drustvo takoder iz mnostva razloga postavljaju pravila ponaSanja, odnosno
propisuju se odredene norme, tj. propisi kojih su se sudionici u prometu duzni
pridrzavati. U takvom okruzenju pojedini sudionici u prometu ,iskacu“ iz okvira
propisanih normi, $to nesvjesno, Sto svjesno, te na taj nadin, u prvom redu
nenamjerno, Cine propuste i pogreSke koje mogu izazvati i izrazito Stetne
posljedice. Pri tome valja napomenuti kako svako pogreSno ponasanje u
cestovnom prometu ne mora nuzno uzrokovati nezeljene i Stetne posljedice.

One mogu biti i uzrok spleta razli€itih okolnosti.

Stradavanje maloljetnih osoba i mladih voza¢a u cestovhom prometu vrlo
je znacajan problem gostovo svih drZzava u svijetu. Kako bi se smanjio broj
prometnih nesre¢a, ozljeda i smrtnog stradavanja u kojima sudjeluju i koje
izazivaju mladi vozadi, provode se posebne preventivne i zakonske mjere koje se

odnose iskljucivo na populaciju spomenutih sudionika u prometu.

Za preveniranje prometnih delikata i sprjeCavanje neZeljenih posljedica
Cesto se nastoji senzibilirati Sira druStvena zajednica. Ona se u posljednje
vrijeme, uz policiju sve viSe nastoji aktivho ukljuCiti u prometnu problematiku
putem sredstava javnih priop¢avanja, raznih nevladinih, gradanskih i stru¢nih

udruga, roditelja, odgoijitelja, ucitelja.
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SAZETAK

Tema zavrSnog rada su prometni prekrSaji maloljetnika. Analizirani su
osnovni Cimbenici sigurnosti cestovnog prometa, i zakonske odredbe u tom
kontekstu. Analizirani su, i statistiCki pokazatelji maloljetnih sudionika u prometu
koji su izazvali, i stradali u prometnim nesre¢ama na podruc¢ju Postaje prometne
policije Pula-Pola u razdoblju od 2015. godine do 2017.godine, te represivne
mjere poduzete prema maloljetnicima u cilju povecCanja stanja sigurnosti
cestovnog prometa. Dok je na kraju zavrSnog rada stavljen poseban naglasak na

preventivne mjere
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SUMMARY

The theme of the final thesis are traffic offenses by minors. The basic
factors of road traffic safety were analyzed, but also the legal provisions in that
context. Besides that, the statistical indicators of minors in two positions were
analyzed - first, as the ones who got injured in the traffic accidents and second,
as the ones that caused the accident in the period between 2015 and 2017 in the
area of the Pula-Pula Police Station and the repressive measures that were
taken against minors in order to increase road traffic safety. At the end of the final

thesis, special emphasis was put on preventive measures.
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