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SAZETAK

Cikloturizam je jedan od posebnih oblika turizma danas u ekspanziji, kao i svi oblici
aktivhog odmora na otvorenom. TuristiCka destinacija, da bi bila zanimljiva, atraktivna,
ali i konkurentna na globalnom turistiCkom trziStu mora osigurati odredene standarde
-diverzificirati svoju ponudu i pruziti ,ono nesto vise“ u odnosu na druge destinacije, a
sve kako bi potencijalni turist, odnosno u ovom slu€aju cikloturist, odabrao ba$ tu

destinaciju za svoj odmor i dolazak.

Cikloturisti su kategorija turista koja prakticira aktivan odmor i zdrav Zivot Sto se ne
smije zanemariti prilikom kreiranja sadrzaja i ponude za njih. Zemljopisni poloZzaj,
povijesne znamenitosti i mnogo drugih prednosti destinacije juzna Istra, odnosno
gradova Pula i Vodnjan te opCine Fazana, preduvjet su da destinacija zauzme visoko
mjesto na ljestvici pozeljnih destinacija cikloturistima na globalnoj razini. Da bi se to
ostvarilo potrebno je dodatno razviti i unaprijediti postojeée sadrzaje i infrastrukturu koji
su na raspolaganju cikloturistima, detektirati nedostatke, ali i stav gradana i biciklista
o cikloturizmu u destinaciji. Nadalje, valja usuglasiti smjernice razvoja i predvidjeti ih

kroz strategije i akcijske planove destinacije.

Kljuéne rijecCi: cikloturizam, juzna Istra, razvoj destinacije, strategija razvoja

cikloturizma



ABSTRACT

Cycling tourism is one of the special forms of tourism in expansion today, as well as all
forms of active outdoor recreation. A tourist destination, in order to be interesting,
attractive, but also competitive in the global tourism market, must ensure certain
standards - diversify its offer and provide "something more" compared to other
destinations, all to a potential tourist or, in this case, a cyclist , chose this destination

for his vacation and arrival.

Cycling tourists are a category of tourists who practice active vacation and healthy
living, which should not be neglected when creating content and offers for them.
Geographical position, historical sights and many other advantages of the destination
south Istria, even the cities of Pula and Vodnjan and the municipality of Fazana, are a
prerequisite for the destination to occupy a high place on the list of desirable
destinations for cyclists globally. In order to achieve this, it is necessary to further
develop and improve the existing facilities and infrastructure available to cyclists, to
detect shortcomings, but also the attitude of citizens and cyclists about cycling in the
destination. Furthermore, development guidelines need to be agreed and anticipated

through destination strategies and action plans.

Key words: cyclists, cycling tourism, southern Istrica, destination development
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uvoD

U danasnje vrileme sve vedi trend u turistiCkoj ponudi, kao i turistickoj potraznii,
predstavlja sportski turizam. Nacin Zivota, vec¢inom poslovi koji se obavljaju sjedeci,
uzurbani tempo, radni tjedan kod vecine ljudi od 6 radnih dana te razne druge obveze
naginju covjeka na promisljanje o svom zdravlju i kvaliteti zivota. Svjedo¢imo tome sve
vecem broju rekreativaca koji nakon takvog radnog dana vecernje sate (ili ranojutarnje
za one vece entuzijaste) provode u hodanju ili tréanju. Sve vise ljudi provodi aktivhe
vikende planinareci, vozedi bicikl i provodeci ih u prirodi, sami, sa prijateljima ili obitelji.
Ne samo da boravak u prirodi Cini ljudskom zdravlju veliku uslugu, nego i pruza mir i
puni ih energijom potrebnom za sve druge predstojeée obaveze. Takoder povezuje
ljude koji se u opustenoj atmosferi druze. Takav nacin provodenja slobodnog vremena
tjera ljude na upoznavanje raznih krajeva, kako domovine tako i susjednih zemalja. Tu
se pruza prilika lokalnom stanovniStvu, lokalnoj zajednici, te lokalnim resursima za

napredak i razvitak, te promociju.

U ovom cCe radu naglasak biti na strategiji razvoja cikloturizma destinacije juzna Istra
odnosno strategiji razvoja cikloturizma na podrucju gradova Pule i Vodnjana te opcine

Fazana.
Cilj je rada trojaki:

a) istraziti percepciju i misljenje gradana i biciklista o danasnjem stupnju razvoja
cikloturistickog proizvoda odnosno dozivljaja na podrucju juzne Istre te potencijalima

razvoja ovakvog proizvoda odnosno dozivljaja u buducnosti,

b) potaknuti kreiranje zajednickih inicijativa i cikloturistiCkih proizvoda odnosno
dozivljaja na podrucju juzne Istre, povezivanjem destinacija i stvaranjem dobrih

preduvjeta razvoja cikloturizma,

c) dati strateSke smjernice razvoja cikloturizma na podrucju juzne lIstre.

Samo podrucje destinacije juzna Istra kao i regionalni dio drZzave bogato je prirodnim i
kulturnim atrakcijama koje dobro osmiSljene i povezane u cjelinu zasigurno imaju

velike Sanse postati prepoznatljiv turisticki proizvod.



Dinamika terena, smjeStajni kapaciteti, te sadrzaji i lokacija pogoduju gotovo svakoj
dobnoj populaciji turista kao $to zadovoljavaju i drustvenu formu. Ovdje se poglavito
misli na populaciju tjelesno aktivnih pojedinaca (koji se bave sportom, rekreativno ili
profesionalno), obiteljske dolaske, samce, aktivne mlade ljude, razne uspjeSne

menagere te firme sa naglaskom na team building.
U prvom poglavlju ovog rada bit e rijeCi o cikloturizmu i cikloturistu opcenito.

U drugom poglavlju prikazat ¢e se karakteristike, povijest i nastanak cikloturizma u

Europi i u Republici Hrvatskoj.

U tre¢em poglavlju osvrnut ¢e se na podrucje gradova Pula i Vodnjan, podrucje opcine
FaZana, smjestajne kapacitete, sadrzaje, atrakcije u neposrednoj blizini kao i na
biciklistiCke staze, njihovo unaprjedenje, sadrzaje uz staze sa naglaskom na prijedlog
za poboljSanje biciklistiCkih staza. Uz sve re€eno prezentirana je i SWOT matrica

cikloturizma juzne lIstre.

U Cetvrtom poglavlju prezentirat ¢e se rezultati empirijskog istrazivanja percepcije
cikloturizma na podrucju gradova Pula i Vodnjan te opcine Fazana, a koje je imalo
direktan utjecaj na spoznaju moguénosti razvoja i donoSenje strategije razvoja

cikloturizma same destinacije.

U petom poglavlju bit ¢e prezentirana strategija razvoja cikloturizma, odnosno
smjernice za unaprjedenje smijeStajnih kapaciteta i biciklistiCke infrastrukture te
prezentiran prijedlog novog proizvoda / dozivljaja cikloturizma BiciklistiCki dani juzne

Istre.
Na kraju se nalazi zakljuCak te popis literature, slika, grafikona, tablica i priloga.

Za potrebe ovog rada obradena je stru¢na i znanstvena literatura u tom podrudju,
koriSteni su i potrebni internetski izvori. Od metoda istrazivanja otiSlo se u smjeru
provodenja kvantitativhog istrazivanja, a pritom se koristio anketni upitnik usmjeren
odabranim uzorcima — gradani i biciklisti s podrucja juzne lIstre. Pitanja su obradena

odabranim statistickim metodama.



1. CIKLOTURIZAM

U ovom poglavlju dat ée se osvrt na znacCenje cikloturizma, definiranje pojma kao i
osobe koja Koristi bicikl za vrijeme odmora. Obradit ¢e se karakteristike cikloturizma

te cikloturizam kroz povijest kao i njegov razvoj u Europi i Hrvatsko;j.

1.1.  Sto je cikloturizam

Kako se cikloturizam javlja kao novija grana u turizmu nema neke jedinstvene
definicije, medutim kao jednu od opcenitih definicija kojom bi se objasnilo znaCenje

cikloturizma mozemo reci da je to aktivnost koja uklju€uje bicikl sa svrhom uZivanja.

Akcijski plan razvoja cikloturizma u najSirem smislu definira cikloturizam kao ,turisticko
putovanje biciklom, biciklistiCki izlet, dodanu sportsko rekreativnhu ponudu voznje
biciklom uredenim ili neuredenim stazama, sportsku manifestaciju te povremenu
voznju.“! U uzem smislu cikoturizam kao oblik turisti¢kih putovanija tijekom kojih je
voznja bicikla glavna aktivnost ili je bicikl glavno prijevozno sredstvo obuhvaca
razmjerno uzak segment turistiCcke potraznje dok znatno vecu skupinu Cine turisti

kojima je voznja biciklom dodatna aktivnost.

Cikloturizam je znan kao prirodi bliski turizam buduci se temelji na o€uvanoj prirodi,
visokom stupnju zastite prirode kao i kulturno-povijesnoj bastini. Nema nepovoljnog
utjecaja na lokalnu zajednicu, a moZe se razvijati cijele godine Cime se znatno
produljuje turistiCka sezona. Mozemo ga promatrati i kao segment ,soft“avanturizma
(mekog avanturizma, engl. ,soft adventure®) koji osim biciklizma ukljuCuje Setnje,
hodanje, jahanje, ribolov te promatranje biljnog i Zivotinjskog svijeta uklju€ujuci fizi¢ki
manje zahtjevne sportove na vodi. Kako suvremeni turisti imaju sve vecu potrebu za
fiziCkom aktivnosti i brigom o zdravlju trendovi iz podrucja ,soft* avanturizma imaju sve
vecCi rast u potraznji. Takoder osim &to je cikloturizam jedan podsegment mekog

avanturizma, moZe ga se stoga promatrati i kao podsegment eko turizma.?

' Akcijski plan razvoja cikloturizma, 2015., str. 3
2 |bid., str. 24.



Po kriteriju duZine trajanja odmora cikloturizam se moZze podijeliti na sljedece vrste:?

- JEDNODNEVNI CIKLOTURIZAM - najCes¢i oblik cikloturizma, karakteristi¢an

za domace turiste, odnosno jednodnevne izletnike,

- ODMORISNI CIKLOTURIZAM — oblik cikloturizma u kojem je biciklizam jedna

od aktivnosti turista tijekom odmora i

- AKTIVNI CIKLOTURIZAM - biciklizam je glavni motiv putovanja.

Za cikloturizam kao sve atraktivniju granu turizma jako je vazna izgradnja biciklistiCke
infrastrukture koja podrazumijeva sigurnu voznju biciklom poglavito za turiste

rekreativce te obitelji koje odmor provode sa djecom, a Ciji interesi idu u smjeru

aktivnog odmora.
Biciklistiku infrastrukturu dijeli se na:*

- BICIKLISTICKU CESTU — koja je prometnica namijenjena za promet bicikala s
izgradenom i uredenom kolnickom konstrukcijom izvan profila ceste i oznaCena

odgovarajucom prometnom signalizacijom,

- BICIKLISTICKI PUT — je prometnica s uredenom povrsinom izvan profila ceste

namijenjena za promet bicikala,

- BICIKLISTICKA STAZA — je prometnica namijenjena za promet bicikala,
izgradena odvojeno od kolnika i oznacena odgovaraju¢om prometnom signalizacijom,

moze biti izvedena kao jednosmijerna ili dvosmjerna,

- BICIKLISTICKA TRAKA - je dio kolnika namijenjen za promet bicikala, oznacen
odgovaraju¢om prometnom signalizacijom, od prometne trake je odvojena razdjelnom
crtom. U pravilu je namijenjena jednosmjernom prometu biciklista i izvodi se uz desni

rub kolnika,

3 Akcijski plan razvoja cikloturizma, 2015., str. 3
4 Pravilnik o biciklisti¢koj infrastrukturi, ¢l 4, Narodne Novine 28/16.



- BICIKLISTICKO-PJESACKA STAZA — je prometna povr$ina namijenjena za
kretanje biciklista i pjeSaka, izgradena odvojeno od kolnika i ozna¢ena odgovaraju¢om

prometnom signalizacijom i

- CESTA ZA MJESOVITI PROMET - je prometna povrsina po kojoj se zajednicki
odvija biciklistiCki i motorni promet. Takve dionice potrebno je dodatno oznaditi
prometnim znakovima i oznakama na kolniku kojima se vozali motornih vozila

upozoravaju na pojavu biciklista u prometu.®

1.2. Tko su cikloturisti

Osobu koja koristi bicikl za odmor, relaksaciju, uzivanje u prirodi i zdrav Zivot moze se

nazvati cikoturist.
Cikloturisti se dijele na dvije kategorije:®

- BICIKLISTI REKREATIVCI - koji povremeno koriste bicikl kao sredstvo

rekreacije i

- PASIONIRANI BICIKLISTI — kojima je voznja biciklom osnovni oblik provodenja

slobodnog vremena u $to spadaju i natjecatelji odnosno sportski biciklisti.

Biciklisti rekreativci su:”

a) Povremeni cikloturisti - rekreativci i dnevni izletnici koji naj¢eS¢e preferiraju
kre€e i manje fiziCki zahtjevne ali atraktivne biciklisticke rute s malo automobilskog

prometa i

b) Cikloturisti na manje udaljenosti - osobe koje za odrediste svojih cikloturisti¢kih
putovanja ne uzimaju uvijek mjesto boravka nego drugi lokalitet na koji vlastitim
prijevoznim sredstvom prevoze bicikle ili bicikle iznajmljuju u mjestu u koje su dosli.

BiciklistiCka ruta im je jako vazna.

5 Pravilnik o biciklisti¢koj infrastrukturi, ¢l 4., Narodne Novine 28/16
6 Akcijski plan razvoja cikloturizma, 2015., str. 22. — 23.
7 Ibid., str. 22. — 23.



| jednii drugi imaju organiziran i isplaniran itinerar, traze udoban smjesta;j i predstavljaju
veci potroSacki segment. Spadaju u srednju i zreliju dobnu skupinu (30-65 godina) te

najCesce putuju sa obitelji ili u grupama.

Biciklisti koji iznajmljuju bicikl dolaskom na odredenu destinaciju, na jednodnevni izlet
ili duZi boravak, Zeljni su maknuti se iz svojih automobila koje koriste cijele godine, te
odredene lokacije istraziti biciklom, udisati svjezi zrak, boraviti u prirodi. Tada oni bicikl
iznajme te se upute ka cilju koji zele posijetiti. Ovaj nacin je pogotovo popularan kod
obitelji koje se biciklom krec¢u po biciklistiCkim stazama, izbjegavajuci prometnice,
pogotovo ako su sa malom djecom. Upoznavajuci kraj kojim prolaze najéesée susreéu
razne zivotinje od domacih i to krave, koze, ovce, konji te divljih kao $to su zmije, razni
kukci, vieverice, fazane, razne ptice i sli€no. To pogotovo za djecu predstavlja poseban
dozivljaj jer veCina njih odrasta u gradovima te o takvim Zzivotinjama Cita samo u
knjigama ili ih gledaju na TV programu. Prilikom voznje susrece se lokalno
stanovnistvo sa kojima ulaze u komunikaciju te od kojih mogu kupiti neki autohtoni
domacdi proizvod, a takoder se i fotografirati sa zivotinjama. Na brojnim lokacijama
postoje ranCevi gdje mogu jahati na konjima i hraniti zivotinje. Takve uspomene nose
sa sobom povratkom u svoje domove, a prepriCavajuci prijateljima svoje dozZivljaje

znacajno rade na promociji kraja koji su posjetili.

Pasionirani biciklisti su:8

a) Cikloturisti na duge staze — kojima je vazan segment postojanja dugih, preko
100 kilometara, uredenih biciklistiCkih ruta, dok im je vazna i smjeStajna ponuda

prilagodena cikloturistima te ponuda ugostiteljskih i servisnih sadrzaja duz rutu te

b) Sportski biciklisti — vazan segment im je postojanje dugih i uredenih biciklistickih
ruta, a dodatnu vaznost im predstavlja automobilski promet odnosno njegov intenzitet
kao i povoljni klimatski uvjeti te kako se radi o grupama vazna je kvaliteta smjestajne

ponude prilagodena cikloturistima toc€nije raspolozivost vecih hotela.

8 Akcijski plan razvoja cikloturizma, 2015., str. 22. — 23.



,Ovdje se govori o osobama mlade zivotne dobi (20 -30 godina). Dolaze vec¢inom
vlastitim biciklima, samo manji dio njih iznajmljuje bicikle dolaskom na destinaciju,
obi¢no nemaju razraden plan putovanja. Zanimaju ih zahtjevnije biciklistiCke staze,
voznja kroz prirodu te prirodne i kulturne atrakcije duz rute kojom prolaze. Specifi¢ni
su po tome Sto najCeSCe sudjeluju na raznim natjecanjima, nacionalnog i

medunarodnog karaktera.“?

Takoder cikloturisti se mogu podijeliti i prema vrsti rute ovisno o njenoj tezini i
udaljenosti, i to u skladu sa iskustvima vodeceg svjetskog ciklo turoperatera ,Saddle
Skedaddle“°

- 0 - blaga ruta — 15 do 35 kilometara dnevno, teren pretezno ravan s blagim

usponom,
- 1 - lagana ruta — 25 do 40 kilometara dnevno, teren blagi sa blagim usponom,

- 2 — umjerena ruta — 35 do 65 kilometara dnevno, zahtjevniji usponi, za bicikliste

rekreativce koji redovito vjezbaju,

- 3 — ruta viSeg intenziteta — 40 do 80 kilometara, vecCe udaljenosti, zahtjevniji

usponi, za aktivne bicikliste,

- 4 — jzazovna ruta — 65 do 120 kilometara dnevno, izazovni usponi i staze, za

iskusne bicikliste i

- 5 — zahtjevna ruta — 90 do 160 kilometara, izazovne, duge i zahtjevne staze

koje zahtijevaju visoku razinu fizitke spremnosti, za pasionirane bicikliste. 1!

2. CIKLOTURIZAM KROZ POVIJEST

Na ulicama se u danasnje vrijeme mogu vidjeti razne vrste bicikala i to brdski, gradski,
elektriCni, raznih boja i dezena, sa ili bez mjenjaCa, a zastuplien je medu svim

generacijama, od najmladih pa sve do najstarijih. Glavni element bicikla je kotaC. Velika

9 Akcijski plan razvoja cikloturizma, 2015., str. 22. — 23.
0 lbid., str. 22- 23.
" Akcijski plan razvoja cikloturizma, 2015., str 27.



zanimljivost je da se prvi bicikl u povijesti pojavljuje skoro pet tisu¢a godina nakon

otkri¢a kotaca.

Razlika izmedu prvih i danasnjih bicikla je ogromna. Dok su danasnji bicikli konstruirani
za svaki ukus, potrebu, uzrast, fizicku spremu, teren, te voznju Cine udobnom i
sigurnom, prvi bicikli su kod nekih vozaca izazivali, moze se reéi, strahopostovanje.
Izuzev malenog i tvrdog sjedala, predniji kotac je bio vrlo velikog promjera, a $to je sve

zajedno zahtijevalo i vrlo dobru vjestinu upravljanja.

Prvi bicikl u povijesti bio je izumljen od francuskog izumitelja koji je 1790. postavio
jedan kota€ za drugim, taj bicikl nije imao pedale te se pokretao koraCajuéi. 1842.
Skotski kovac Kirkpatrick Macmillan uvodi pogon pedalama. Britanski izumitelj John
Boyd Dunlop ugradio je na kotac¢e gumene navlake.'? Tako da se slobodno moze reci
da je bicikl sa svim svojim elementima zapravo nastao kombiniranjem ideja i izuma

viSe osoba.

Polovinom 19. stolje¢a pojavljuje se naziv bicikl, a ubrzo biciklizam postaje grana
sporta. Biciklizam kao sport danas je iznimno popularan, ali mnogo ljudi bicikliraju
rekreativno. Sve vedi je udio onih koji bicikl koriste i kao prijevozno sredstvo. Naj¢esée
na krac¢im relacijama, za odlaske na posao, kako bi izbjegli guzve u prometu, beskrajna

stajanja u kolonama te pretrpanost u javnom gradskom prijevozu.

Kako je ve¢ spomenuto tempo Zivota, sve viSe obveza, sjedilacki nacin zivota te sve
veca svijest o brizi za zdravlje poti€e ljude na kretanje. Opustanje i uZivanje u prirodi
puni Covjeka energijom i daje mu snagu za nove izazove. Stoga ne Cudi da je sve veca
zainteresiranost CovjeCanstva za biciklizmom, a biciklistiCki turizam prepoznat je kao

rastu¢i segment koji ima velikih potencijala, a pruza veliko zadovoljstvo korisniku.

2.1. Razvoj cikloturizma u Europi

Danas sve rasprostranjenija grana turizma svoje pocCetke ima u Velikoj Britanije negdije
u 19. stoljeéu, a najznacajnije ciklo destinacije u novije vrijeme su Njemacka,

Francuska, Austrija, zemlje Beneluxa te Velika Britanija.

12 hitps://www.huni-bike-shop.hr/hr/blog/106-mala-povijest-bicikla, 29.8.2020.
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Jako rano zemlje zapadne Europe prihvatile su bicikl, izuzev sportskog rekvizita za
slobodno vrijeme, kao i glavno prijevozno sredstvo. Sve vedi broj turista sa sobom na
odmor dovozi i svoje bicikle te po kriterijima koji zadovoljavaju njihove ciklo potrebe

biraju i destinaciju.

Procjenjuje se da ¢e u europskim okvirima udio putovanja tijekom kojih je voznja bicikla
glavna aktivnost ili je bicikl glavno prijevozno sredstvo porasti u iduéih desetak godina
viSe od deset posto, a joS je znacajniji trziSni segment onih kojima je tijekom odmora
voznja biciklom vazna dodatna aktivnost. |z toga proizlazi da cikloturizam predstavlja

jedan od turistickih proizvoda s najve¢om perspektivom razvoja.'3

2.2. EuroVelo

Obzirom na rastuci trend razvijen je projekt Europska mreza biciklistiCkih ruta Euro
Velo (slika 1), koji je pod vodstvom Europske biciklisticke federacija (ECF) zajedno sa
nacionalnim i regionalnim partnerima, a glavni mu je cilj povezati postojece i planirane

nacionalne i regionalne biciklistiCke rute u jedinstvenu europsku mrezu.

3 Ministarstvo turizma Republike Hrvatske (2013). Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do
2020. Zagreb: MINT, str 8.- 9.



Slika 1:Europska mreza biciklistic¢kih ruta EuroVelo

i;.agm G
Eurovelo (2022). Welcome to the EuroVelo.com — the website for people interested in cycling in

Europe. Dostupno na: https://en.eurovelo.com/about-us, pristuplieno: 12. sije¢nja 2022.

Medu EuroVelo standardima certificiranih biciklistiGkin ruta istiGu se &etiri osnovna

pravila ili kriterija prilikom trasiranja biciklistickih ruta:'

- SIGURNOST : pozeljne su trase biciklistiCkih ruta po posebnim, od prometa
odvojenim biciklistiCkim stazama ili trakama kolnika, te javne ceste s motoriziranim
cestovnim prometom ispod 500 vozila dnevno. Ukoliko je promet veci od 2.000 vozila
dnevno tada maksimalna brzina kretanja motornih vozila mora biti ispod 30km/h. Na
javnim cestama obavezna je izgradnja posebnih biciklistiCkih traka, dok se uz ceste s

prometom vec¢im od 10.000 vozila dnevno promet biciklista smije odvijati samo po

14 www.istra-bike-com.hr, 10.01.2022.
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posebnim biciklistiCkim stazama udaljenih od cesta tj po posebnim biciklistiCkim

koridorima.

- ATRAKTIVNOST: biciklistiCke rute potrebno je trasirati po atraktivnom okoliSu
na nacin da ruta ide kroz Sto viSe atrakcija, prirodnih i kulturno-povijesnih, te da uz rutu,
minimalno u razmacima od 40-50kilometara, postoje smjestajni i ugostiteljski sadrzaji
(bike-friendly ponuda). Ne preporuaju se rute kroz podru€ja gdje je okolis
neatraktivan, gdje postoji opasnost od napada Zzivotinja ili izloZzenost kriminalu te

oneciSéenom okolisu.

- KOHERENTNOST (Neprekidnost ili cjelovitost rute): ruta ne smije biti prekinuta
u vidu fizickih prepreka kao npr. zeljeznickih pruga bez uredenog prijelaza, vodenih
povrsina na kojima ne postoje skele, trajektne ili brodske veze s mogucnoscu prijevoza
bicikla kao i dionice ceste koje ne zadovoljavaju uvjet sigurnosti - maksimalno skretanje
u jednom smjeru od 5-7 kilometara se tolerira, te kako se radi o viSe kilometara mora

postojati ponuda smjestajnog sadrzaja u okviru skretanja s glavnog pravca rute.

- UDOBNOST: asfaltna podloga je preporuka, ali se dozvoljavaju i kraée dionice
po drugoj podlozi ako je ta podloga tvrda, stabilna i laka za voznju. Udobnost voznje
je vazna zbog prelazenja i savladavanja vecCeg broja kilometara u voznji po EuroVelo
rutama, nekvalitetha makadamska podloga ili druga prometna povrSina na kojoj nije
moguca voznja trekking biciklima nije prihvatljiva, dok treba izbjegavati i uzbrdice vece

od 10%, a na dugim relacijama one iznad 6%."°

Prije nesto viSe od godine dana Hrvatska turisticka zajednica, u sklopu EU projekta
Medcycletour, izradila je internetsku stranicu koja je posvecena hrvatskom dijelu

Mediteranske biciklisti¢ke rute EuroVelo 8.6

Cilj stranice je pomo¢ u planiranju cikloturistickog odmora i $to boljem snalazenju u
regijama kroz koje prolazi spomenuta EuroVelo biciklistiCka ruta u Republici Hrvatskoj,

a stranica je dostupna na hrvatskom i engleskom jeziku.

15 hitps://cikloturizam.hr, 29.12.2021.

8https://croatia.hr/hr-HR/dozivljaji/aktivni-odmor/biciklizam/eurovelo-i-druge-medunarodne-
biciklisticke-rute-u-hrvatskoj, 1.9.2020.

11


https://cikloturizam.hr/
https://croatia.hr/hr-HR/dozivljaji/aktivni-odmor/biciklizam/eurovelo-i-druge-medunarodne-biciklisticke-rute-u-hrvatskoj
https://croatia.hr/hr-HR/dozivljaji/aktivni-odmor/biciklizam/eurovelo-i-druge-medunarodne-biciklisticke-rute-u-hrvatskoj

2.3. Razvoj cikloturizma u Republici Hrvatskoj

Biciklizam u Hrvatskoj ne seZe daleko u proslost, tako prvi spomen biciklizma na ovim
terenima datira iz 1860., a krajem 19. stoljeCa u Hrvatskoj je utemeljen prvi biciklistiCki
savez.'” Prvi bicikl u Zagreb donio je Ladislav Belu$ sa svjetske izlozbe u Parizu
1867.18

Svi strateSki dokumenti vezani za biciklizam istiCu vaznost primjerene realizacije Cetiri

EuroVelo pravca kroz Republiku Hrvatsku i to:1®

- EuroVelo 6 Atlantik — Crno more / u Hrvatskoj Dunavska ruta (granica Madarske

— Batina — Osijek — Vukovar — llok — granica Srbije ) duljine oko 150 kilometara,

- EuroVelo 8 Mediteranska ruta / u Hrvatskoj Jadranska ruta (granica Slovenije —
Umag — Pula — Rijeka — Zadar — Sibenik - Split — Dubrovnik — granica Crne Gore )
duljine oko 630 kilometara bez 150 kilometara rute EuroVelo 9 koja se preklapa sa

rutom Euro Velo 8,

- EuroVelo 9 Baltik — Jadran (granica Slovenije — Umag — Pore¢ — Rovinj — Pula)

duljine oko 150 kilometara,

- EuroVelo 13 Ruta Zeljezne zavjese / u Hrvatskoj Dravska ruta (granica
Madarske — Gola — Sopje — Donji Miholjac — Petlovac — Batina — granica Srbije) duljine

oko 190 kilometara.?°

Razvoj cikloturizma u Republici Hrvatskoj u blizoj proslosti nije bio prioritet na drzavnoj
razini nego je u vecini sluCajeva bio rezultat volje entuzijasta pojedinca te prepusten
lokalnim inicijativama. Bez obzira na nedostatak strategije i koordinacije Hrvatska ima

dva kvalitetna biciklistiCka odrediSta, a to su Istra i Medimurje.

Hrvatska obiluje makadamskim putevima pogodnim za brdski biciklizam kao i

asfaltiranim cestama za obiteljske izlete, odnosno u Hrvatskoj se moze pronaci staza

7 Tour of Croatia 2017., sluzbeni vodic, str.10.

18 hitp://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?1D=7480, 29.12.2021.
19 www.en.eurovelo.com, 10.01.2022.
20 Akcijski plan razvoja cikloturizma, 2015., str. 12.
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za svaciji ukus, neovisno i tome radi li se o biciklistu rekreativcu ili profesionalnom
sportasu. Atraktivnost podrucja, vec¢ postojeca turistiCka infrastruktura, dobar polozaj,
povoljna klima, bogata gastronomska ponuda predstavlja veliki potencijal za razvitak
cikloturizma u buduénosti te viziju da Hrvatska u buduc¢nosti postane atraktivna,
sigurna, posjecena tijekom cijele godine i prepoznatljiva u Europi i svijetu,

cikloturisticka destinacija.

Kao vazna manifestacija koja nema samo sportski znacaj ve¢ uvelike utjeCe na
promociju Hrvatske kao ciklo destinacije te njenih prirodnih ljepota u svijetu je
medunarodni biciklisticki dogadaj ,Tour of Croatia“. |lzuzev ,Tour of Croatia“ u
Hrvatskoj se odrzava jo§ 5 cestovnih utrka po UCIl-evom kalendaru (Svjetske
biciklisticke organizacije). Od pet cestovnih utrka Cetiri su u Istri, a jedna u Zagrebu.
Za napomenuti je joS 8 MTB utrka u UCl-evom kalendaru od Premanture, LoSinja,

Vodica, Sutivana, Samobora i Groznjana.?

Iz svega navedenog vidljivo je da je Istra vazna destinacija na ciklo sportskim kao i
ciko turistickim dogadajima stoga ¢e se u nastavku rada dati primjer kako joS bolje
unaprijediti i razviti podruc€je juga Istre, konkretno podrucje gradova Pula, Vodnjan i

opcine Fazana u tom smijeru.

21 Tour of Croatia 2017., sluzbeni vodig, str. 14.
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3. CIKLOTURIZAM U DESTINACIJI JUZNA ISTRA

Istra je najveci hrvatski poluotok, smjesten na sjevernom dijelu Jadranskog mora te
predstavlja najzapadniji dio drzavnog teritorija Republike Hrvatske. Sam geografski
polozaj Istru €ini lako dostupnom brojnim turistima kako domacim tako i stranim, a koji

svoj dolazak mogu planirati kopnenim, zraCnim te pomorskim putem.

Kako vecina istarskog poluotoka, s naglasnom na njegovu zapadnu i juznu obalu, slovi
kao povijesno atraktivho podrucje, sa dobrom gastro i eno ponudom, ne zacuduje
Cinjenica da je privlaCna skoro svim profilima turista. Brojne vinske ceste, ceste
maslinovog ulja s bogatom ponudom svojih kvalitetnih proizvoda te konobe, restorani
i agroturisticka domacinstva spajaju i nude vrhunsku eno-gastronomsku ponudu

domace proizvodnje.

3.1. Odabrane destinacije na podrucju destinacije juzna Istra

Osvrnuvsi se na turiste, posebno kategoriju cikloturista koja i je ciljana skupina ovog
rada za navesti je da jug Istre svojom konfiguracijom terena mozZe zadovoljiti potrebe i
afinitete svakog ponaosob. lako je poznato da jug Istre ima najlakSe biciklistiCke staze
pogodne za bicikliste rekreativce, te iste staze glase kao jedne od najatraktivnijih
buduci prolaze lijepim krajolikom. Nije rijetkost da staze prolaze uz obalu mora,
impozantne suhozide, izmedu maslinika, starih kazuna, ostacima nekadasnjih

vremena te vinskim cestama pruzajuci time izuzev atrakcije i nezaboravni dozivljaj.

Navedeno podrucje obiluje i mnogobrojnim atrakcijama. Vazno je spomenuti
Nacionalni park Brijuni kao sredisSnji dio opCine Fazana te najCeSc¢e primarni interes
dolaska u Fazanu, do okolnih atrakcija koje izlaze iz teritorijalne nadleznosti opc¢ine ali
pricom kao da se samo nadovezuju. U neposrednoj blizini opCine Fazana, na samo
nekoliko kilometara lagane voznje biciklom nalazi se grad Vodnjan sa svojom povijesti
te obliznji Park Kazuna. Krec€uéi se prema Barbarigi put vodi do Crkve Sv Foske. Krene
li se juznije put vodi do grada Pule sa poznatom pulskom Arenom, Augustovim
hramom, slavolukom Sergijevaca, koji €ine nezaobilaznu toCku posjeta, moze se
navesti za gotovo svakog turista koji svoj odmor provodi u Istri. Nesto juznije od grada

Pule nalazi se zasti¢eno podrucje rta Kamenjak, do kojeg je posjet biciklom predviden
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za one ipak nesto spremnije bicikliste. Izlazeci iz okvira interesno ciljanog podrucja, za
istu kategoriju cikloturista, onih nesto fiziCki spremnijih, u blizini se nalazi i grad Rovinj
od kojeg drzavnom cestom uz atraktivni krajolik put dalje vodi prema Limskom kanalu
gdje se ionako prolazeci cestom susrecu biciklisti ali najcesc¢e biciklistiCki klubovi ili

pojedinci u dnevnom treningu, dok rjede rekreativci.

Kako je interesno podrucje ovog rada podrucje koje okruzuje grad Pulu, grad Vodnjan
i opCinu Fazana u nastavku c¢e bit rijeCi o0 svakom dijelu zasebno, dok ¢e u narednim
poglavljima atrakcije po kojima su ta podrucja poznata biti uvrStene u same biciklistiCke

staze odnosni rute.

3.1.1. Grad Pula

Grad Pula (slika 2) najveci je grad istarske Zupanije te je gospodarsko i kulturno
srediSte. Djelatnost grada Pule sa dugom tradicijom svakako je turizam, Cijem razvoju
pogoduje sam geografski poloZaj grada, klima koja je blaga mediteranska, oCuvan
prirodni okoli§, bogata kulturno spomenicka bastina, Cisto more te dobra prometna

povezanost.??

22 hitps://www.brijunirivijera.hr/, 29.12.2021.
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Slika 2: Podrucje grada Pule

Izvor: Pula City Tour (2022). Dostupno na: Pula City Tour, mapa sa kartama,
http://pulacitytour.com/karta-s-rutom/. Pristupljeno: 18. sije¢nja 2022.

Kako je Pula, od nekada industrijskog i vojno-mornarickog grada, postala grad turizma
i ugostiteljstva, u njenom sredistu kao i uz obalu nalazi se veliki broj hotela, hostela,
kampova, apartmanskih naselja te u cilju razvijanja nautiCkog turizma izgradeno je

nekoliko nautickih marina.

lzuzev atrakcija koje se nalaze u samom gradu u neposrednoj blizini nalazi se
Nacionalni park Brijuni. Pulu okruzuju turistiCka naselja i manja mjesta poput Peroja,

FazZane, Liznjana, Premanture sa zasti¢enim podrucjem rt Kamenjak te grad Vodnjan.

Obzirom na svoj zemljopisni polozaj prometna funkcija grada Pule zauzima znac¢ajno
mjesto kako u dosadasnjem tako i u budu¢em razvoju grada i okolice. U gradu kao i
njegovoj blizoj okolici koncentrirane su toCke svih vidova prometa i to zracnog,

cestovnog, pomorskog i zZeljeznickog.

MreZzom lokalnih i Zupanijskih cesta te drzavnhom cestom Istarski ipsilon, dobro je
povezana sa kontinentalnim dijelom Hrvatske i zapadnom Europom. Za napomenuti je
da se kroz Istarski ipsilon prometuje u dva prometna traka, a u izgradnji je i druga

dionica tunela Uéka.
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3.1.2. Grad Vodnjan

Grad Vodnjan nalazi se u blizini grada Pule na udaljenosti od oko desetak kilometara,
dok je od obale mora udaljen oko Sest kilometara. Samo podrucje grada obuhvaca
zapravo Cetiri naselja i to Vodnjan, Galizanu, Peroj i Gajanu. Grad je u svojoj staroj
jezgri saCuvao srednjovjekovni izgled koji karakteriziraju uske, vijugave i nepravilne
ulice te brojne crkve. Zasigurno je najpoznatija crkva sv Blaza u kojoj se nalaze mumije
svetaca i svjetski poznata relikvija. Zvonik crkve sv Blaza, najvisi zvonik u Istri, po

svojim stilskim znaCajkama podsjeca na toranj sv. Marka u Veneciji.

Stanovnici Vodnjana bave se stoarstvom, vinogradarstvom, trgovinom i to najces¢e
domacih proizvoda (istarskog prsuta, meda, vina, likera, rakija, ulja i drugih proizvoda
od masline) i tradicionalno maslinarstvom. U gradu je smjeSteno i nekoliko uljara.
Upravo na tradiciju bavljenja poljoprivredom i to maslinarstvom i vinogradarstvom
ukazuju brojni kazuni koji su izradeni u tehnici suhozida, a koji kazuni su u proSlosti
oznacavali vlasnistvo. Dio stanovniStva bavi se poduzetnistvom, a veliki udio je

zaposlen u turizmu i to u samom gradu kao i u okolnim gradovima.

3.1.3. Opc¢ina Fazana

Opc¢ina Fazana smjesStena je na jugozapadnoj obali Istarskog poluotoka, okrenuta
prema moru i Brijunskom otocju. Od Pule je udaljena svega 8 kilometara. Nadomak
pulskim antiCkim spomenicima, Fazana i Valbandon, koji ¢ine cjelinu opéine, nalaze
se na podrucju starorimskih ladanjsko-gospodarskih vila u krajoliku koji je obrastao
mediteranskim raslinjem. Maslina, vinova loza, smokva i drugo voce prekrivaju teren

sve do same obale.?3

Stanovnici opcine zaposleni su u razliCitim djelatnostima, dok unazad nekoliko
desetlje¢a sve viSe se bave ugostiteljskom i turistickom djelatnoséu. Navedenim
djelatnostima u prilog ide tradicija FaZzane kao ribarskog mjesta i luCice prema

Nacionalnom parku Brijuni. Obzirom na Nacionalni park, FaZana je i odrediSte raznim

28 hitps://www.fazana.hr/hr/o_opcini_fazana/zemljopisni_polozaij/, 30.12.2021.
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uCenickim i studentskim ekskurzijama, osobama iz javnog zZivota, drzavnicima, kao i

raznim nacionalnim i medunarodnim tvrtkama.

Takoder sam polozaj obiljezava Fazanu kao dobro polaziSte prema okolnim mjestima.
Svojevrsno je raskrizZje koje turistu, u kojem god smjeru krenuo, moZze ponuditi putokaz

na nove i zanimljive lokacije.

3.2. Biciklisticke staze na podrucju juzne Istre

Istra, kao i cijela Hrvatska, je zbog svog polozaja, raznolikosti terena te klime idealna
destinacija za razvitak cikloturizma. Istra ima standardizirane oznake biciklisti¢kih ruta
prema kojima se dijeli u sedam biciklistickih zona, a svaka ruta ima jedinstvenu

broj¢anu oznaku od 1 do 699.24
Svaka oznaka pokazuje razinu teZine biciklistiCke rute i to bojom:?®

- CRVENA: uglavhom su tehni¢ki zahtjevne staze — imaju puno uspona i

spustova, uglavnom su vece duljine te su namijenjene iskusnim korisnicima,

- ZUTA: staze umjerene teZine i duljine, iako mogu sadrzavati tehni¢ki zahtjevne
pa i opasne dionice tj teze uspone, namijenjene su aktivnim rekreativcima koji traze

viSe izazova na vozZznjama,

- ZELENA: krace i lagane staze namijenjene leZernoj voznji, po laganoj i ravnoj

podlozi, za rekreativce i fiziCki slabije spremne bicikliste, kao i obitelji.

24 hitps://croatia.hr/hr-HR/doZivljaji/aktivni-odmor/biciklizam, 31.12.2021.
25 hitp://istra-bike.com/hr/staze/signalizacija-i-oznake, 5.1.2022.
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Podrucje Istre bogato je sa 105 sluzbenih biciklistickih staza te 42 avanturistiCke
biciklistiCke staze. Sluzbene biciklisticke staze objavljene su na Internetu, redovito su
odrzavane, dostupne su putem GPS uredaja te cijelom svojom duzinom oznacene
biciklistickom signalizacijom ili oznakama. AvanturistiCke staze takoder su objavljene
na Internetu, dostupne putem GPS uredaja ali nije u obvezi da cijelom duZinom budu

prohodne, odrzavane i oznac¢ene.?®

Govoreéi o podrucju juzne Istre najvise ima MTB biciklista, koje slijede cestovni
biciklisti, sportasi i rekreativci te rekreativci koji voze trekking bicikle. Cikloturisti
dolaskom na podrucje juzne lIstre uglavhom su smjesteni na jednom mjestu i obi¢no
onda viSe dana koriste kruzne staze. Stoga je vazno osigurati koristenje lokalnih cesta
sa Sto manje prometa. U ponudu je takoder vrlo vazno uvrstiti mogucnost lokanog
smjestaja sa autohtonom gastro ponudom uz pratece prirodne i kulturne atrakcije.

Navedenu vrstu turisticke ponude Istra razvija jako uspjesno.?’

Za napomenut je da mnoge prometnice u Istri imaju veliku frekvenciju prometa dok je
u zadnje vrijeme sve viSe zastupljen i biciklisticki promet. Istru biciklisti najceSce
posjecuju u predsezoni kao i podsezoni, medutim nevezano za godiSnje doba njihovo
sudjelovanje u prometu predstavlja sigurnosni problem kako za njih same tako i za
ostale sudionike u prometu. Kako se velika vecina takvih prometnica nalazi uz obalu,
gdje je i najviSe turistickin smjeStajnih kapaciteta taj problem se moze rijesiti

alternativnim pravcima.
Alternativnim pravcima je namjera:?®

- preusmjeravanje biciklista na ceste s manje prometa

rastereCenje prometa
- veca sigurnost sudionika prometa

- prolazak biciklista kroz atraktivnu prirodu.

26 Smijernice za unaprjedenje cestovnih biciklistickih prometnica u Istri, IRTA, 2017

27 Cikloturizam u Istri: Buduénost su biciklisti¢ke trake uz ceste, Glas Istre od 08.06.2018.
28 Smjernice za unaprjedenje cestovnih biciklisti¢kih prometnica u Istri, IRTA, 2017.
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U Pravilniku o biciklistickoj infrastrukturi definirano je na koji se nacin koristi prometna
signalizacija i oznake. Tako se signalizacija, prometni znakovi i oprema na
biciklistickim povrSinama projektiraju i izvode u skladu sa vazecim propisima kojima je
propisana boja, dimenzija, vrsta i postavljanje signalizacije, prometnog znaka i opreme
na cestama. Dok se postavljaju tako da budu jednoznacni, razumljivi te da pruzaju
to¢ne informacije o zabranama, ograni€enjima, opasnostima kao i ostalim

informacijama i obavijestima koje su potrebne biciklistima.?®

U kampovima u Republici Hrvatskoj gosti se biciklom koriste najéeSce kao aktivnost
za vrijeme boravka u odredenoj destinaciji te bicikl koriste kao prijevozno sredstvo.
Vise od polovice gostiju nisu zadovoljni biciklistiCkim stazama. Za vrijeme boravka u
destinaciji voznja bicikla kao aktivhost u srpnju i kolovozu je ve¢a nego u rujnu i
listopadu. To je i oCekivano obzirom je najveci broj dolazaka i no¢enja turista u ljetnim

mjesecima.

Dok po rezultatima istrazivanja u mjesecu rujnu i listopadu bicikl se viSe koristi kao
prijevozno sredstvo. U Istarskoj Zupaniji gosti su izrazili srednji stupanj zadovoljstva

prema elementima organizacije prometa u mjestu te biciklistiCkim stazama.

3.2.1. Biciklisticke staze na podrucju grada Pule

Pula je poznata kao grad koji privlaci turiste zbog svoje povijesti te znamenitosti koje
se u njoj mogu vidjeti. Manje je poznata kao atraktivna lokacija za cikloturiste, a da
tome ne bi trebalo biti tako govore brojne biciklistiCke staze u samom gradu i njegovoj
okolici. PostojeCe staze mahom su laganijeg tipa te predvidene za laganu opustajuc¢u

voznju uz koju se kombinira razgled grada i okolice.

Staza 308 Kroz Pulu lagana je avanturistiCka kruzna staza, duzine 41 kilometar
od Cega najvecim dijelom asfalta te samo kratka dionica otpada na makadam.
Svoju startnu poziciju ima na pulskom Kastelu, a staza biciklista vodi, kako joj to i

sam naziv govori, kroz grad.

29 Pravilnik o biciklistiCkoj infrastrukturi, ¢l. 42., Narodne Novine, 28/16
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Staza 309 Lungo Mare lagana je staza, avanturistiCka, duzine 16 kilometara.
Gotovo cijelom svojom duZinom stazu prati asfaltna podloga. Prolazi pulskom
rivom, bulevarom, pulskim naseljima Stoja, Veruda i Verudella gdje staza vozi uz

more te se dalje spusta u sami centar grada sve do mjesta polaska.

Staza 310 Puntizela takoder je avanturistiCka staza laganog tipa i duzZine oko 14
kilometara. Izlazi iz okvira samoga grada u kojem je startna pozicija te vodi do
pulskog naselja Stinjan te PuntiZele, nakon &ega staza vodi nazad u grad. Najveéim
svojim dijelom prolazi se asfaltom, a makadamska podloga u ukupnoj duZzini prolazi

svega jednim kilometrom.

Staza 311 Sijanska $uma u tipu je avanturisti¢kih staza, duZine je 13 kilometara
te iako u nazivu ima rijeC Suma ipak cijelim svojim dijelom prolazi po asfaltu.

Makadam je ovdje iznimka.

Staza 312 Labinska sluzbena je staza, laganog tipa i duzine 3,7 kilometara te
vedinu puta prolazi se makadamom. Polazak joj je kraj crkve na Sijanskoj cesti te
prolazeci kroz polja izmedu kuca dolazi se do ulice Partizanski put gdje dalje svaki
biciklist odlu€uje ovisno o svojim afinitetima da li ¢e svoj put nastaviti biciklistiCkim

stazama Pule ili biciklistiCkim stazama Vodnjana.

Staza 313 Adrifort Stinjan takoder je sluzbena staza, srednje teZine i duzine 10
kilometara. Svojom dionicom prolazi ve¢inom po makadamu dok na asfalt otpada
oko 2 kilometara staze. Start ima u Stinanju, na njegovom nogometnom igralistu,
te dalje put vodi kroz prirodne i povijesne ljepote Stinjana i Pule kao $to su utvrda
Munida - Monte Monett, uvale Zonchi — Zunac , mjesnog groblja Stinjan, utvrde
Monte Grosso sa Cijeg se vrha pruza zasigurno jedan od najljepSih pogleda na
bivSe sidriSte ratnih brodova u Pulskom zaljevu, lukobran, Muzil, Fazanski kanal i

Brijunsko oto€je te utvrdu Punta Christo.

3.2.2. Biciklisticke staze na podrucju grada Vodnjana

Svako podrucje drugacije se dozivljava ovisno o nacinu kako kroz njega prolazimo.

Dozivljaj osobnim osjetilima, boraveci i prolazeci stazama netaknute prirode najbolji je
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nacin. Vodnjansko podruCje stoga se moze pohvaliti sa viSe od 120 kilometara
biciklistiCkih staza, a koje su obuhvacene sa njih Cetiri i to staza 321 Carega del
vescovo, 326 Ulike, 327 KaZzuni i suhozidi i 329 Stare bazilike.

Staza 321 Carege del vescovo glasi kao avanturisticka staza buduci nema
sluzbenih oznaka. Dostupna je putem GPS uredaja, a kreCe i zavrSava u Galizani.
Staza je duzine 16 kilometara, a izmjenjuju se asfalt i makadam koja vodi kroz

vrtove i maslinike.

Staza 326 Ulike svoj je naziv dobila buduéi prolazi mnogobrojnim maslinicima.
Duzine je nesto viSe od 35 kilometara te je time i najduza staza na Vodnjanskom
podrucju. Slovi kao lagana staza, vozecéi kojim se izmjenjuje makadam i asfalt.

Prolazi okolnim mjestima kao Sto su Peroj, Barbariga i naseljem Betiga.

Staza 327 Kazuni i suhozidi kruzna je staza, laganog tipa, duzine nesto vise od
16 kilometara. Voznja se moze zapoceti iz centra grada Vodnjana, njegove Istarske
ulice ili sa Parka KaZzuna. Lagano se vozeci ovom stazom prilazi se maslinicima
koji su okruzeni suhozidima, izmedu kojih se nalaze kazuni. Uz samu stazu ili samo
malo skrenuvsi sa nje susrece se bazilika sv Foske, crkva sv Martina i spomenuti

Park Kazuna u kojem je prikazama gradnja kazuna u Cetiri faze.

Staza 329 Stare bazilike takoder je kruzna staza, laganijeg tipa i duzine oko 23
kilometara na kojem se izmjenjuju asfalt i makadam. Staza biciklista vodi kroz

Vodnjansku okolicu i to kroz naselja Majmajola, Boduleri, Kacana i Stancija Falas.

3.2.3. Biciklisticke staze na podrucju opcine Fazana

Kako bi se Fazana i njena okolica doZivjela na posve novi nacin potrebno se uputiti
biciklom i istraZiti njenu okolicu. Dvije biciklistiCke staze 301 Vasianum i 302 Sv. Elizej
izmijenjaju dionice asfaltiranje ceste, Setnice uz more te makadamske ceste uz koju
raste nisko mediteransko raslinje, omeduju je suhozidi te maslinici. Staze su

medusobno povezane i oznacene.*

30 https://www.infofazana.hr/dozivite/outdoor-i-aktivni-odmor/raj-za-bicikle-i-pkjeSacenje/bicikliranje,
6.1.2022.
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Staza 301 Vasianum duzine je 13 kilometara te povezuje FaZzanu — Valbandon
- Sumu LiZnje moro - FaZanu, teZina staze je lagana i namijenjena je
rekreativcima i obitelji sa djecom. Dijelom prolazi asfaltiranom cestom, a dijelom
makadamom. Prolazi starogradskom rivom sa pogledom na Brijunsko otoCje te
Setnicom kroz maslinik pa dalje pored kampa Bi Village. Kroz naselje Valbandon
dolazi se do Sume LiZznje moro. Nastavlja se makadamskim putem kroz
maslinike i obradena polja, nisko mediteransko raslinje od kojeg se najviSe istice
smrikva, prolazi se pored kazuna te ponovo dolazi na asfaltiranu cestu. Oko
jedan kilometar je voznje po asfaltu da bi se ponovno krenulo makadamskim
putem kroz vrtove, borovu Sumu i maslinike. Ubrzo slijedi ponovno voZnja po
asfaltu sve do fazanskog zaljeva i povratka na mjesta sa kojeg je bio polazak.?’
Staza 302 Sv Elizej duzine je 11 kilometara i povezuje Fazanu — Valbandon -
Crkvu Sv Elizeja — Fazanu. Tezina staze je lagana, a prolazi kra¢im dijelom po
asfaltnoj podlozi, a nesto duzim dijelom po makadamu. Staza pocinje u Fazani
te nastavlja uz more do kampa Bi Village prolaskom kojeg se nastavlja do
naselja Valbandon. Prolaskom kroz naselje ve¢ na njegovom samom kraju
staza skre¢e na makadamski put te bicikliste vodi kroz maslinike i vinograde.
Prolaskom sadnica i biljaka tipicnih za ovaj kraj ponovno sijedi dio asfaltnog
puta sa kojeg se skre€e na makadam koji put vodi do romanicke crkve Sv Elizeja
koja datira iz Sestog stoljeca. Prolaskom crkve staza i dalje vijuga makadamom
s dva prijelaza asfaltne ceste nakon ¢ega slijedi voznja kroz borovu Sumicu sve

do obale Fazanskog zaljeva od kuda se pruza pogled na Brijunsko otogje.3?

3.3. SWOT matrica cikloturizma juzne Istre

Prednosti i nedostaci cikloturistiCke destinacije juzna Istra prezentirani su kao snage i

slabosti odnosno prilike i prijetnje kroz SWOT matricu sadrzanu u tablici broj 1.

31 istra-bike.com/hr/staze/popis_staza/116-ch-0?&I_over=1, 10.1.2022.
32 jstra-bike.com/hr/staze/popis_staza/117-ch-0?&I_over=1, 10.1.2022.
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Tablica 1. SWOT matrica cikloturizma juzne Istre

SNAGE

SLABOSTI

- Relativno blaga i ugodna klima

- Povoljan geografski polozZaj i blizina emitivnih
trzista

- Prometna povezanost destinacije i pristup istoj
kopnom, morem i zrakom

- Ocuvana i atraktivna priroda

- Broj biciklisti¢kih staza

- Blizina biciklistickih staza morskoj obali

- Raznovrsnost i raznolikost biciklistickih staza
- GPS mapiranost biciklisti¢kih staza

- Veliki broj alternativnih puteva i staza koji se
mogu koristiti kao biciklisticke staze

- Postojanje Istra bike i bed sustava

- Bogata povijesna i kulturna bastina

- Blizina i dostupnost oto¢ja Brijuni

- Bogata gastro i eno ponuda

- Raspolozivost, kvaliteta i raznovrsnost
smjestajnih kapaciteta

-Tradicija odrZzavanja reprezentativnih
biciklistiCkih utrka odnosno prolaska trase istih
podrucjem destinacije

- LoSa medusobna povezanost biciklisti¢kih
staza

- Deficit biciklisti¢kih staza uz prometnice i
Setnice

- LoSa oznacenost biciklisti¢kih staza

- Nedostatak popratne infrastrukture i opskrbe
uz biciklistiCke staze

- Niska razina sigurnosti biciklisti¢kih staza
Lose redovito odrzavanje pojedinih biciklisti¢kih
staza

- Nedostatna ulaganja u razvoj izgradnju i
odrZavanije biciklisticke infrastrukture

- Veliki intenzitet prometa motornih vozila
tijekom turistiCke sezone

- Niska razina prometne kulture i sigurnosti u
prometu

- Nedovoljna servisna potpora za potrebe
cikloturista

- Nepostojanje adekvatnih rijeSenja za smjestaj i
odlaganje bicikala u smjestajnim jedinicama

- LoSe poznavanje specifi¢nih potreba
cikloturista od strane pruzatelja turisti¢kinh
usluga na podrucju destinacije

- Pristup destinaciji Zzeljeznicom

PRILIKE

PRIJETNJE

- Prenamjena raznih nerazvrstanih staza u
biciklistiCke staze

- Povezivanja gradova i opéina na podrucju
destinacije alternativnim biciklistickim stazama
koje nisu vezane uz glavne prometnice $to
umanijuje potrebu za skupom izgradnjom
biciklistiCkih staza uz prometnice

- Izgradnja odredenih kapitalnih turisti¢kih
projekata i sadrzaja u neposrednoj blizini
postojecih biciklisti¢kih staza

- Visoka razina opce sigurnosti turista u odnosu
na druge inozemne destinacije

- Koristenja fondova EU za razvoj infrastrukture
- Trend podizanja vaZnosti bavljenja sportom i
aktivnog nagina odmora

- Spajanje cikloturisticke sa gastro i eno
ponudom

- Kreiranje i osmi$ljavanje novih proizvoda u
cikloturizmu

- Konkurentske destinacije koje se ubrzano
razvijaju u tom smjeru

- Administrativne zapreke za izgradnju
odredenih infrastrukturnih projekata

- Nedovoljan interes za prilagodbu smjestaja za
cikloturiste od strane pruzatelja usluga smjestaja
- Nedostatak sredstava za financiranje izgradnje
i odrzavanja odredenih infrastrukturnih projekata
- LoSa suradnja izmedu administrativnih jedinica
i Celnika zbog politi¢kih razloga

- Porast broja prometnih nesreca u kojima
sudjeluju biciklisti

- Nedostatak specijalisti¢kih usluga i trend
napustanja destinacije kvalificiranih pruzatelja
istih u potrazi za boljim socijalnim i Zivotnim
uvjetima
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U tablici broj 1 prikazane su snage, prilike, slabosti i prijetnje odnosno ¢imbenici koji
mogu bitno utjecati na ishod razvoja cikloturizma na podrucju destinacije juzna Istra.
Mnogi od tih Cimbenika su ve¢ opcepoznati, neki su i potvrdeni kroz empirijsko
istraZivanje provedeno prilikom izrade ovog rada, dok su neki prepoznati
sagledavanjem i pracenjem trenutne situacije u neposrednom okruzenju destinacije

ali i Sire.
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4. EMPIRIJSKO ISTRAZIVANJE: ISTRAZIVANJE PERCEPCIJE I
MOGUCNOSTI RAZVOJA CIKLOTURIZMA DESTINACIJE JUZNA ISTRA

U ovom poglavlju diplomskog rada bit ¢e prezentirano istraZivanje koje je provedeno
za potrebe izrade samog rada ali koje moze posluZziti i kasnije za dodatno unapredenje
i razvoj odredenih €imbenika bitnih za cikloturizam ali i turizam opcéenito na podrucju

destinacije juzna Istra.

4.1. Cilj istrazivanja

Prije samoga pocCetka istrazivanja provedenog za potrebe diplomskog rada, kroz
svakodnevni Zivot, kretanje i razgovor sa gradanima, uocCeno je da postoje odredeni
nedostaci u biciklistiCkoj infrastrukturi, da smjestaj koji je na raspolaganju biciklistima -
cikloturistima nije na razini na kojoj bi kvalitetno ispunjavao njihove potrebe i da je
nuzno napraviti odredene promijene ali i promijeniti pristup cikloturizmu odnosno
biciklistima kao turistima koji dolaze na podru¢je destinacije, u broju koji nije

zanemariv.

lako se iz svega toga vec dalo naslutiti koje su promijene nuzne, moralo se provesti
odredeno istrazivanje kojim bi se potvrdilo ili opovrgnulo postojanje odredenih
nedostataka, dobila povratna informacija o samoj percepciji gradana i biciklista o
pojmu cikloturizma i biciklistima kao turistima, stanju biciklisticke infrastrukture te

odredila strategija razvoja cikloturizma na podrucju same destinacije.
Cilj istrazivanja je trojaki:
a) istraziti percepciju i misljenje gradana i biciklista o danasSnjem stupnju razvoja

cikloturistickog proizvoda odnosno doZivljaja na podrucju juzne Istre te potencijalima

razvoja ovakvog proizvoda odnosno dozivljaja u buducnosti,

b) potaknuti kreiranje zajednickih inicijativa i cikloturistiCkih proizvoda odnosno
doZivljaja na podru€ju juzne Istre povezivanjem destinacija i stvaranjem dobrih

preduvjeta razvoja cikloturizma,

c) dati strateSke smjernice razvoja cikloturizma na podrucju juzne lIstre,
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dakle, prvenstveno dobiti prikladne povratne informacije o stanju biciklistiCcke
infrastrukture, percepciji i stavu gradana i biciklista o cikloturizmu i cikloturistima,
mogucnostima i prijedlozima za razvoj i daljnje unapredenje infrastrukture i turisticke
ponude prvenstveno usmjerene na bicikliste te uz pomo¢ tih informacija predloziti

smjernice razvoja i unapredenja proizvoda cikloturizma na podrucju juzne lIstre.

Uz pomo¢ novih spoznaja i saznanja ali i samim promisljanjem o odredenim stvarima
i pojavama, mnogi od ispitanika mogu postati i odredeni Cimbenici neizostavni za

unapredenje cikloturizma.

4.2. Metoda istrazivanja

Za potrebe provodenja istrazivanja odabrala se metoda anketiranja. Za potrebe
istrazivanja kreirane su dvije vrste anketnih upitnika (primjeri upitnika sa svim pitanjima
nalaze se u prilogu 1 i 2 diplomskog rada), rezultati kojih su pretvoreni u kvantitativne

podatke i potom analizirani.

Jedna vrsta anketnih upitnika bila je namijenjena gradanima odnosno usmjerena
gradanima i pitanja su kreirana na nacin kako bi se dobila povratna informacija o
percepciji i stavu samih gradana medu kojima je i odreden broj i djelatnika u turizmu,
ali i privatnih iznajmljivaca smjestaja, prema cikloturizmu, biciklistima kao turistima i

trenutnoj biciklistiCkoj infrastrukturi.

Druga vrsta upitnika usmjerena je prema biciklistima. Ovdje se pod pojmom biciklista
podrazumijevalo da se radi o osobama koje voze bicikl i poznaju biciklistiCke staze na

svom podrudju ili podru€ju cijele destinacije juzna Istra ili Sire.

Dakle, nije bilo toliko bitno radi li se o osobama koje profesionalno ili rekreativno voze
bicikl (anketirani su C¢lanovi biciklistiCkih klubova, triatlonci koji mnogo vremena
provode na biciklu, ali i rekreativni biciklisti kao i obitelji koje Cesto zajedno voze bicikl)
koliko je bitno da osobe poznaju biciklistiCku infrastrukturu, staze, prednosti i
nedostatke, odredene potrebe i navike biciklista koje su u dobroj mjeri jedinstvene u

cijelom svijetu.
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Za potrebe istrazivanja anketirano je po dvadeset ispitanika biciklista i dvadeset
ispitanika gradana sa tri podrucja destinacije juzna Istra odnosno grada Pule, grada

Vodnjana i opCine Fazana.
Uzorak €ini ukupno 120 ispitanika.

Vide je razloga zbog kojih se pristupilo anketiranju domacih gradana i biciklista za
potrebe izrade strategije razvoja cikloturizma na podrucju destinacije, a ne cikloturista

koji dolaze posjetiti destinaciju.

Prvenstveno domadi biciklisti bolje poznaju nedostatke ili odredene prednosti
biciklisticke infrastrukture na svom podru€ju od nekoga tko dolazi ili je doSao
povremeno i realno je pretpostaviti da ¢e dati konstruktivnije primjedbe ili prijedloge s
ciliem daljnjih poboljSanja i otklanjanja nedostataka u odnosu na nekoga tko je do$ao

prvi put ili je boravio jako kratko.

Danas su potrebe biciklista na globalnoj razini uglavhom jednake i realno je
pretpostaviti da rezultati dobiveni anketiranjem domacih biciklista, od kojih su mnogi i
sami cikloturisti na drugim destinacijama, nece u bitnoj mjeri odskakati od mozebitnih
rezultata koji bi se dobili anketiranjem stranih biciklista, a koji usto ne poznaju dobro

podrucje destinacije kao domaci biciklisti.

Jo$ jedna otegotna okolnost za provodenje ankete medu turistima biciklistima je i
upitna reprezentativnost onih koji trenutno borave na podrucju destinacije, jer mnogi
iskusni biciklisti - turisti koji dobro poznaju destinaciju i njenu biciklisticku infrastrukturu,
zbog mjera vezanih uz pandemiju korona virusa trenutno ne dolaze na podrucje

destinacije.

4.3. Rezultati provedenog istraZzivanja

Analiza rezultata istrazivanja, odnosno provedene ankete, moze se provoditi kao
cjelokupna analiza za podrucje cijele destinacije ili kao zasebna analiza za gradove
Pulu i Vodnjan te opcinu FaZana. MoZe se takoder provoditi zasebno za bicikliste i

zasebno za gradane.
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Prosje¢na dob svih ispitanika osoba uklju€ujuéi i gradane i bicikliste sa podrucja
destinacija koja su bila obuhvaéena anketom je 36,2 godine dok je od 120 ispitanika
51 ispitanik, odnosno 42,5% ispitanika, zenskog spola i 69 ispitanika, odnosno 57,5%

ispitanika, muskog spola.

Odredena pitanja kao $to je prvo pitanje u anketnom upitniku usmjerenom biciklistima,
a odnose se na ucestalost vozZnje bicikla, imala su za cilj dati odredenu tezZinu
prijedlozima i komentarima za daljnji razvoj i poboljSanje cikloturizma koje je ispitanik

eventualno upisao na kraju popunjavanja upitnika.

4.3.1. Gradani

Prosje¢na dob ispitanika gradana sa podrucja destinacije koja su bila obuhvacena
anketom je 37,6 godina, od kojih je 31 ispitanik, odnosno 51,66% ispitanika,
Zenskog spola i 29 ispitanika, odnosno 48,34% ispitanika, muskog spola.

Analizom rezultata istrazivanja do$lo se do odredenih konkretnih saznanja:

- ve€ina gradana grada Pule, grada Vodnjana i op¢ine Fazana pojam cikloturizam

poznaje jako slabo i povrsno,

- nitko od anketiranih gradana grada Pule, grada Vodnjana i op¢ine Fazana nema

negativan stav prema turistima -biciklistima,

- vecina gradana grada Pule (55% ispitanika), grada Vodnjana (75% ispitanika) i
opCine Fazana (75% ispitanika) zadovoljavajuc¢im je ocijenilo kvalitetu smjestajnih
kapaciteta i turistickih sadrZzaja na svome podru¢ju namijenjenom za prihvat smjestaj

| potrebe turista biciklista,

- razliCit su stavovi gradana naspram broja biciklistiCkih staza pa tako vecina ispitanih
gradana opcine Fazana smatra da je broj staza na njihovom podrucju zadovoljavajudi
dok vecina ispitanika sa podruc€ja grada Pula i grada Vodnjana smatra da je broj

biciklistickih staza na njihovom podrucju nedovoljan,

- ispitanici sa podrucja grada Pule, grada Vodnjana i op¢ine Fazana ne smatraju da

su biciklistiCke staze na njihovom podrucju kvalitetne.
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U anketnom se upitniku dotaklo pitanja same povezanosti biciklistiCkih staza na
podru€ju juzne Istre kao i sigurnosti istih pa se u nastavku prikazuju rezultati koji
ukazuju na misljenje anketiranih gradana o povezanosti biciklisti¢kih staza, grafikoni 1,
2,3,4,5i6.

Grafikon 1: MiSljenje anketiranih gradana grada Pule o sigurnosti biciklisti¢kih staza

broj ispitanika

5.staze su izrazito sigurne

4.staze su sigurne

3.staze su zadovoljavajuce sigurne

2.staze su nesigurne

1.staze su izrazito nesigurne

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 1 ispitanik smatra da su biciklisticke staze izrazito nesigurne,
10 ispitanika smatra da su nesigurne, 8 ispitanika smatra da su zadovoljavajuce

sigurne i 1 ispitanik smatra da su sigurne.
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Grafikon 2: Midljenje anketiranih gradana grada Vodnjana o sigurnosti biciklistickih staza

broj ispitanika

5.staze su izrazito sigurne

4.staze su sigurne

3.staze su zadovoljavajuce sigurne

2.staze su nesigurne

1.staze su izrazito nesigurne

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 2 ispitanika smatraju da su biciklistiCke staze izrazito
nesigurne, 11 ispitanika smatra da su nesigurne i 7 ispitanika smatra da su

zadovoljavajuce sigurne.

Grafikon 3: Misljenje anketiranih gradana opcine Fazana o sigurnosti biciklistickih staza

broj ispitanika
5.staze su izrazito sigurne

4.staze su sigurne

3.staze su zadovoljavajuce sigurne

2.staze su nesigurne

1.staze su izrazito nesigurne

Izvor: obrada autora
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Od ukupno 20 ispitanika 10 ispitanika smatra da su biciklisticke staze nesigurne, 9
ispitanika smatra da su zadovoljavaju¢e sigurne i 1 ispitanik smatra da su izrazito

sigurne.

Grafikon 4: Misljenje anketiranih gradana grada Pula o povezanosti biciklistickih staza

broj ispitanika

5.staze su izrazito povezane

4.staze su povezane

3.staze su zadovoljavajuce povezane

2.staze su nepovezane

1.staze su izrazito nepovezane

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 3 ispitanika smatraju da su biciklistiCcke staze izrazito
nepovezane, 13 ispitanika smatra da su nepovezane i 4 ispitanika smatraju da su

zadovoljavajuée povezane.
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Grafikon 5: MiSljenje anketiranih gradana grada Vodnjana o povezanosti biciklisti¢kih staza

broj ispitanika

5.staze su izrazito povezane

4.staze su povezane

3.staze su zadovoljavajuce povezane

2.staze su nepovezane

1.staze su izrazito nepovezane

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 2 ispitanika smatraju da su biciklistiCcke staze izrazito
nepovezane, 14 ispitanika smatra da su nepovezane i 4 ispitanika smatraju da su

zadovoljavajuée povezane.

Grafikon 6: Misljenje anketiranih gradana opcine Fazana o povezanosti biciklistickih staza

broj ispitanika
5.staze su izrazito povezane

4.staze su povezane

3.staze su zadovoljavajuce povezane

2.staze su nepovezane

1.staze su izrazito nepovezane

Izvor: obrada autora
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Od ukupno 20 ispitanika 15 ispitanika smatra da su biciklistiCcke staze nepovezane, 4
ispitanika smatraju da su zadovoljavajuce povezane i 1 ispitanik smatra da su izrazito

povezane.

|z prezentiranih rezultata vidljivo je da vecina ispitanika ne cijeni sigurnim i povezanim
biciklistiCcke staze na svom podruc¢ju nego su one vec¢inom ocijenjene kao nesigurne /
zadovoljavajuce sigurne ili nepovezane odnosno tek zadovoljavajuce povezane Sto

ukazuje na potrebu izrade smjernica kako bi se reCeni nedostaci uklonili.

Istrazivanjem je utvrdeno da velika vecina ispitanika sa podrucja grada Pule i grada
Vodnjana kao i op¢ine FaZzana nema negativan stav naspram odrzavanja biciklistiCkih
manifestacija / okupljanja / natjecanja na prometnicama na svom podrucju te nema

negativan stav naspram iznajmljivanja vlastite smjestajne jedinice cikloturistima.

Utvrdeno je i da ispitanici gradani sa svih gore navedenih podrucja cijene vaznim za
razvoj cikloturizma, ali i turizma opcenito, povezivanje biciklistiCkih staza na svom
podrucju sa biciklistiCkim stazama drugih podrucja, kao i da im nije vazno dolaze li

cikloturisti tijekom turistiCke sezone ili izvan nje.

4.3.2. Biciklisti

ProsjeCna dob ispitanika biciklista sa podru€ja destinacije koja su bila obuhvaéena
anketom je 34,9 godina od kojih je 20 ispitanika, odnosno 33,33% ispitanika, zenskog

spola i 40 ispitanika, odnosno 66,67 % ispitanika, muskog spola.

Prvo pitanje iz anketnog upitnika namijenjenog biciklistima odnosilo se ucestalost
voznje biciklom i odgovori na samo pitanje bili su disperzirani. Kako je ve¢ navedeno
pitanje je odabrano kako bi eventualno dalo odredenu tezinu prijedlozima i sugestijama
za razvoj i unapredenje cikloturizma na ispitanikovom podrucju, koje bi ispitanik
eventualno iznio. UcCestalija vozZnja biciklom na odredenom podrucju znaci i bolje
poznavanje biciklistiCke infrastrukture, kao i prednosti i nedostataka, ali i trenutnog

stanja iste.
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Daljnjom analizom rezultata istrazivanja doslo se do slijedecih konkretnih saznanja:

- ispitanici biciklisti sa podrucja destinacije ne smatraju da se dodatni ugostiteljski
sadrzaji kao sto su ugostiteljski objekti i objekti za okrepu moraju nalaziti uz biciklisticke
staze ali vecina biciklista sa podru€ja grada Vodnjana smatra da je pozeljno da se ti
objekti nalaze uz staze. Vecini biciklista sa podru¢ja grada Pula i opCine Fazana

svejedno nalaze li se uz staze odnosno smatra da se mogu nalaziti ali i ne moraju,

- vecCina ispitanika biciklista grada Pule, grada Vodnjana i opc¢ine Fazana
zadovoljavajuc¢im je ocijenilo kvalitetu smjestajnih kapaciteta i turistiCkih sadrzaja na

svome podrucju namijenjenom za prihvat smjestaj i potrebe turista biciklista.

Rezultati ispitivanja odnosno stav anketiranih biciklista sa podrucja destinacije
naspram nuznosti dodatnih servisnih toCaka (mjesta sa alatom za nuzne popravke

bicikla i sli¢no) uz biciklistiCke staze prikazan je kroz grafikone 7, 8 i 9.

Grafikon 7: MiSljenje anketiranih biciklista grada Pule o nuznosti dodatnih servisnih toaka uz

biciklisticke staze

broj ispitanika

0

ne trebaju se nisu nuzne mogu se nalaziti pozeline suuz  moraju se nalaziti
nalaziti uz aliine moraju biciklisticke staze  uz biciklisticke
biciklisticke staze staze

Izvor: obrada autora
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Od ukupno 20 ispitanika 2 ispitanika smatraju da dodatne servisne toCke uz
biciklistiCke staze nisu nuzne, 11 ispitanika smatra da se mogu nalaziti ali i ne moraju,
4 ispitanika smatraju da su pozeljne uz biciklistiCke staze i 3 ispitanika smatraju da se

moraju nalaziti uz biciklistiCke staze.

Grafikon 8: Misljenje anketiranih biciklista grada Vodnjana o nuznosti dodatnih servisnih tocaka uz

biciklisticke staze

broj ispitanika
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ne trebaju se nisu nuzne mogu se nalaziti poZeljne suuz  moraju se nalaziti
nalaziti uz aliine moraju  biciklisticke staze  uz biciklisticke
biciklisticke staze staze

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 4 ispitanika smatraju da se dodatne servisne toCke uz
biciklisticke staze mogu nalaziti ali i ne moraju, 9 ispitanika smatra da su pozeljne uz

biciklistiCke staze i 7 ispitanika smatra da se moraju nalaziti uz biciklistiCke staze.
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Grafikon 9: Misljenje anketiranih biciklista opéine Fazana o nuZnosti dodatnih servisnih toCaka uz

biciklisticke staze

broj ispitanika
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ne trebaju se nisu nuzne mogu se nalaziti poZeljne su uz moraju se nalaziti
nalaziti uz ali i ne moraju biciklisticke staze uz biciklisticke
biciklisticke staze staze

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 1 ispitanik smatra da se dodatne servisne tocke ne trebaju
nalaziti uz biciklistiCke staze, 2 ispitanika smatraju da nisu nuzne, 6 ispitanika smatra
mogu nalaziti ali i ne moraju, 9 ispitanika smatra da su pozeljne uz biciklistiCke staze i

1 ispitanik smatra da se moraju nalaziti uz biciklistiCke staze.

U anketnom se upitniku dotaklo broja biciklistiCkih staza na podrucju juzne Istre pa se
u nastavku prikazuju rezultati koji ukazuju na misljenje anketiranih biciklista po tom

pitanju Sto je prikazano kroz grafikone 10,111 12.
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Grafikon 10: Misljenje anketiranih biciklista grada Pula o broju biciklistiCkih staza na svom podrucju

broj ispitanika

1

1.iznimno 2.nedovoljan 3.zadovoljavajuc¢i  4.dovoljan broj 5.iznimno
nedovoljan broj broj broj dovoljan broj

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 2 ispitanika smatraju da je broj biciklistiCkih staza na svome
podrucju iznimno nedovoljan, 4 ispitanika smatraju da je broj staza nedovoljan, 10
ispitanika smatra zadovoljavaju¢im broj staza, 4 ispitanika smatraju da je broj staza

dovoljan i 1 ispitanik smatra da je iznimno dovoljan broj staza.

Grafikon 11: MiSljenje anketiranih biciklista grada Vodnjana o broju biciklistiCkih staza na svom podrucju

broj ispitanika
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1.iznimno 2.nedovoljan broj 3.zadovoljavaju¢i  4.dovoljan broj 5.iznimno
nedovoljan broj broj dovoljan broj

Izvor: obrada autora
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Od ukupno 20 ispitanika 4 ispitanika smatraju da je broj biciklistickih staza nedovoljan,
9 ispitanika smatra zadovoljavaju¢im broj staza i 7 ispitanika smatraju da je broj staza

dovoljan.

Grafikon 12: Misljenje anketiranih biciklista op¢ine Fazana o broju biciklistiCkih staza na svom podrucju

broj ispitanika

0

1.iznimno 2.nedovoljan broj 3.zadovoljavajué¢i  4.dovoljan broj 5.iznimno
nedovoljan broj broj dovoljan broj

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 7 ispitanika smatra da je broj biciklistickih staza nedovoljan,
10 ispitanika smatra zadovoljavajuéim broj staza, 4 ispitanika smatraju da je broj staza

dovoljan i 1 ispitanik smatra da je iznimno dovoljan broj staza.

Daljnjom analizom rezultata istraZivanja utvrdeno je da biciklisti sa podru¢ja grada
Pule, grada Vodnjana i opCine Fazane ne smatraju kvalitetnim biciklistiCcke staze na

svom podrucju.

Vecina biciklista sa podrucja grada Pula i opéine Fazana smatra svoje biciklistiCke
staze zadovoljavajuce sigurnim dok vecina biciklista grada Vodnjana biciklistiCke

staze na svom podrucju smatra nesigurnim.

Stav vecine biciklista sa odabranih podru€ja destinacije naspram povezanosti

biciklistiCkih staza je da su staze nepovezane.
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Takoder je utvrden pozitivan stav vecine biciklista sa odabranih podrucja destinacije

naspram odrzavanja biciklistiCkih manifestacija na prometnicama na svom podrucju.

Utvrdeno je i da ispitanici biciklisti, sa svih gore navedenih podrucja, cijene vaznim
za razvoj cikloturizma, ali i turizma opcenito, povezivanje biciklistickih staza na svome
podrucju sa biciklistickim stazama drugih podrucja, kao i da im nije vazno dolaze li

cikloturisti tijekom turisticke sezone ili izvan nje.

Stav anketiranih biciklista naspram usporedbe biciklisticke infrastrukture i ponude na
svom podrucju sa biciklistickom infrastrukturom i ponudom drugih (inozemnih ali i

domacih) destinacija prezentiran je kroz grafikone 13,14 i 15.

Grafikon 13: Misljenje anketiranih biciklista grada Pula o usporedbi biciklisticke infrastrukture na svom

podrucju sa infrastrukturom i ponudom drugih destinacija

broj ispitanika
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izrazito zaostajemo za nismo mnogo ERE] nasa
zaostajemo za drugim bolji a niti losiji u  infrastruktura i infrastruktura i
drugim destinacijama  odnosu nadruge ponuda je bolja ponuda je
destinacijama destinacije iznimno
kvalitetnija i bolja

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 3 ispitanika smatraju da pri usporedbi DbiciklistiCke
infrastrukture na svom podrucju sa infrastrukturom i ponudom drugih destinacija
izrazito zaostaju, 8 ispitanika smatra da zaostaju i 9 ispitanika smatra da nisu bolji, a

niti loSiji u odnosu na druge destinacije.
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Grafikon 14: Mi$ljenje anketiranih biciklista grada Vodnjana o usporedbi biciklistiCke infrastrukture na

svome podrucju sa infrastrukturom i ponudom drugih destinacija

broj ispitanika

1 ) )

izrazito zaostajemo za nismo mnogo nasa nasa
zaostajemo za drugim bolji a niti losiji u  infrastruktura i infrastruktura i
drugim destinacijama  odnosu na druge ponuda je bolja ponuda je
destinacijama destinacije iznimno
kvalitetnija i bolja

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 1 ispitanik smatra da pri usporedbi biciklisticke infrastrukture
na svom podrucju sa infrastrukturom i ponudom drugih destinacija izrazito zaostaju, 5
ispitanika smatra da zaostaju i 14 ispitanika smatra da nisu bolji a niti loSiji u odnosu

na druge destinacije.
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Grafikon 15: MiSljenje anketiranih biciklista op¢ine FaZzana o usporedbi biciklisticke infrastrukture na

svome podruéju sa infrastrukturom i ponudom drugih destinacija

broj ispitanika
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izrazito zaostajemo zaostajemo za nismo mnogo bolji nasa infrastruktura nasa infrastruktura
za drugim drugim a niti losiji u i ponuda je bolja i ponuda je
destinacijama destinacijama odnosu na druge iznimno
destinacije kvalitetnija i bolja

Izvor: obrada autora

Od ukupno 20 ispitanika 3 ispitanika smatraju da pri usporedbi DbiciklistiCke
infrastrukture na svom podrucju sa infrastrukturom i ponudom drugih destinacija
izrazito zaostaju, 7 ispitanika smatra da zaostaju i 10 ispitanika smatra da nisu bolji, a

niti loSiji u odnosu na druge destinacije.

|z prezentiranih rezultata vidljivo je da nitko od ispitanika ne smatra da je biciklistiCka
infrastruktura i ponuda bolja ili iznimno kvalitetnija i bolja u odnosu na druge

destinacije.

Tijekom provodenja istraZzivanja mnogi ispitanici su u anketne upitnike unijeli svoje
prijedloge za unapredenje i daljnji razvoj cikloturizma, a zbog velikog broja ispitanika

navodenje tih prijedloga premasilo bi kapacitete diplomskog rada.

Prijedlozi ¢e posluziti ka usmjeravanju i definiranju odrednica za daljnji razvoj i

unapredenje cikloturizma.
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Tijekom provodenja ispitivanja odnosno ankete veliki broj ispitanika, neovisno radi li se
o gradanimaiili biciklistima iznio je podatak da su ve¢ mnogo puta ¢uli prituzbe turista
biciklista kako smjestajne jedinice na njihovom podru¢ju, na koje inaCe nemaju
zamijerki, nemaju odgovarajuce kapacitete za siguran smjestaj i pohranu bicikala koje

turisti dovezu sa sobom.

Slijedom te informacije provedeno je dodatno blic istrazivanje za potrebe diplomskog
rada, kojom prilikom se telefonskim putem kontaktiralo desetak turisti¢kih subjekata na
podrucju destinacije (uglavhom hotela) i utvrdeno je da samo jedan manji obiteljski
hotel (iz razumljivih razloga ne¢e se navoditi podaci) ima osigurane prikladne i sigurne
prostorije namijenjene isklju€ivo za smjestaj bicikala u vlasnidtvu gosta koji kod njih
boravi. Dok u ostalim smjeStajnim subjektima gosti svoje bicikle ostavljaju na vlastitu
odgovornost ili osigurane na najjednostavniji naCin i to lokotom i lancem te se
pouzdajuci u eventualno postojanje video nadzora mjesta na kojem se bicikli ostavljaju

poglavito tijekom noci.
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5. STRATEGIJA RAZVOJA CIKLOTURIZMA DESTINACIJE JUZNA ISTRA

Prilikom izrade strategije razvoja potrebno je realno sagledati sve Cimbenike, uvaZziti
rezultate provedenoga istrazZivanja ali i onih ne manje bitnih saznanja do kojih se doslo
tijekom samog provodenja istrazivanja, koja nisu obuhvacena i bila predmetom
ispitivanja, a mogu u vecoj ili manjoj mjeri utjecati na razvoj cikloturizma promatrane
destinacije. PoZeljno je strategiju donijeti na kratkoro€noj razini (o€ekivani i realni rok
izvrSenja projekata ili radova do jedne godine), srednjero€noj razini (oCekivani i realan
rok izvr§enja projekata ili radova od dvije do pet godina) te dugorocnoj razini (oekivani

i realan rok izvrSenja projekata ili radova vise od 5 ili Cak deset godina).

U ovim okvirima strategiji razvoja pristupit ¢e se i u tri koraka odnosno na tri nacina,
gdje bi prvi korak bio poboljSanje ili izgradnja postojece infrastrukture i priblizavanje
turistickih kapaciteta biciklistima zasebno na svakom podrucju odnosno gradu Puli,
gradu Vodnjanu i opcini Fazana. Drugi korak bi bio kvalitetnije povezivanje (Sto je
nedvojbeno definirano kroz rezultate provedenih istrazivanja kao veci nedostatak) tih
zasebnih cjelina kroz izgradnju novih i optimizaciju postojecih biciklistickih staza, dok
bi treCi korak bio dodatno unaprjedenje i kategorizacija ili tematsko odredenje

smjestajnih kapaciteta i staza.

5.1. Vizija i misija cikloturizma na podrucju juzne Istre

Istra kao regija ve¢ odavno je poznata kao atraktivna, razvijena, pristupacna i
zanimljiva turistiCka destinacija. Ako se ovim epitetima doda i visoka razina sigurnosti
koju imaju turisti koji borave u Istri onda odrzivost i konkurentnost destinacije na
turistickom trziStu nije upitna. Uz sve reCeno Istra je ve¢ dugi niz godina prepoznatljiva
cikloturisticka destinacija sto podrazumijeva i postojanje kvalitetne ponude proizvoda

cikloturizma.

Vizija cikloturizma na podru€ju juzne Istre je atraktivna, zanimljiva i kvalitetna
cikloturisticCka destinacija juzna lIstra koja je po kvaliteti ponude cikloturistiCkih
proizvoda i usluga na mnogo vecoj razini od drugih dijelova Istre alii od mnogih

drugih cikloturistiCkih destinacija, kako u Republici Hrvatskoj tako i u inozemstvu.
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Destinacija koja neprestano postavlja nove standarde u cikloturizmu ali i turizmu

opcenito.

Misija cikloturizma na podrucju juzne Istre je prepoznati i stalno otkrivati nove
potencijale za razvoj i unaprjedenje veC postojeCe biciklistiCke infrastrukture na
podru¢ju grada Pule, grada Vodnjana i opCine FazZana. Unaprijediti i odrzavati
postojecu biciklistiCku infrastrukturu te uz optimalan omjer uloZenog i dobivenog

izgraditi novu ili dodatnu infrastrukturu.

Upoznati sa benefitima voznje bicikla i zdravog nacina Zivljenja turiste na podrucju
destinacije ali i lokalno stanovnisStvo svih uzrasta. Stalno kreirati i osmisljavati nove
cikloturisticke proizvode i ponudu S$to Ce osigurati atraktivnost i prepoznatljivost
destinacije kao i ponovni povratak turista odnosno cikloturista koji su ve¢ posijetili i
upoznali juznu Istru. Podici razinu prometne kulture na podrucju destinacije i indirektno
utjecati na sigurnost smanjenjem broja prometnih nezgoda u kojima sudjeluju biciklisti.
Pridonijeti zastiti prirode, smanjenju zagadenja i onecCiS¢enja prirode animiranjem $to

vecega broja ljudi na koristenje bicikla odnosno voznju bicikla.

5.2. Smjernice razvoja infrastrukture za razvoj cikloturizma na podrucju grada Pule,

grada Vodnjana i op¢ine Fazana

Izgradnja novih biciklistiCkih staza na podrucju ovih zasebnih cjelina zahtjeva odredena
sredstva i ulaganja, povla¢i mnogo drugih pitanja administrativne prirode, pa se tesko
moze planirati na kratkoro€noj razini. Bez obzira na te poteSkoCe postoji mnogo

mogucnosti za brzo i efikasno podizanje razine kvalitete postojece infrastrukture.

Ve postojece staze potrebno je dodatno i kvalitetnije oznaditi i urediti, a pojedine i

kategorizirati.

Mnoge puteve ili puteljke koje biciklisti ve¢ koriste, a nisu registrirani i oznaceni kao

staze, potrebno je pretvoriti u oznacene biciklisticke staze.

Prijelaze biciklistickih staza preko kolnika potrebno je prilagoditi biciklistima, odnosno

ukloniti oStre rubnjake.

45



Smjestajne jedinice ali i odredeni ugostiteljski objekti, trebaju izdvojiti i osigurati
dodatne prostore za siguran smjestaj bicikala. Turisti Cesto dolaze sa biciklima velike
vrijednosti koje su prisilieni vezati za razne ograde, ostavljati na auto-nosacima ili
slicno gdje im nitko ne Zeli garantirati sigurnost bicikla, Ceste su i krade takvih bicikala
pa je materijalna Steta koju cikloturist pretrpi viSestruko vec¢a od cijene njegovog
boravka u destinaciji. Nisu potrebna velika ulaganja u smjestajnim jedinicama, na bilo
kojoj razini, da bi se takvi prostori osigurali i to se mozZe napraviti ve¢ danas ako za to
postoji volja (u slijede¢oj toCki ovog poglavlja diplomskog rada bit ¢e detaljnije

obradena tematika smjeStajnih kapaciteta).

To sve naravno treba adekvatno i prezentirati i istaknuti kao prednost destinacije

odnosno smjestajnih jedinica.

Bez mnogo ulaganja i jako brzo se uz postojeCe staze mogu se postaviti i toCke
odnosno stanice za brzi popravak i odrzavanje bicikla. Kao jedan takav primjer
postavljanje je stanice za brzi popravak i servis bicikla na podrucju grada Vodnjana,
toCnije kod Parka Kazuna (slika 3), koja lokacija se nalazi na stazi 327 Staza Kazuni.
Takoder sama lokacija atraktivna je i obitelji sa djecom, a buduc¢i da se nedaleko od
nje nalazi makadamski put za predvidjeti je da ¢e njeno postojanje biti od Koristi.
Sukladno provedenom istrazivanju bez obzira $to mnogi biciklisti sa sobom nose alat i
opremu, najcesSce rezervnu zracnicu, utvrdena je potreba za postavljanjem takvih

toCaka koje znacajno olakSavaju hitni servis i popravak bicikla.
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Slika 3: Stanica za brzi popravak i servis bicikla na podrucju Vodnjana

Izvor: vlastiti album

lzgradnja novih objekata i info pultova uz postojeée staze Cesto zahtijeva velika
ulaganja i moZe se realizirati na srednjero€noj i dugorocnoj razini, ali se zato jako brzo
vecC postojeci objekti mogu pribliziti biciklistima, proSirenjem asortimana namijenjenog

biciklistima (karte, informacije, specificna prehrana, nuzni rezervni dijelovi i sli¢no).

Cikloturiste ne treba promatrati kao subjekte od kojih je potrebno izvuci sto vise novca
na svakom koraku i bitna stavka (Cesta primjedba anketiranih ispitanika) je
osiguravanje besplatne pitke vode uz staze namijenjene biciklistima. Mnogi biciklisti
koriste na ledima mjeSine odnosno ,,camelbackove“ u kojima se voda moze zagrijati i

njihova percepcija same destinacije bit ¢e drukc€ija ako im se osigura ¢esto besplatno
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mijenjanje vode, za razliku od pretjeranog napladivanja vode u boci koju su onda

prisiljeni kupovati.

NuzZno je odrzavati biciklisticke staze i Cesto to zahtijeva malo truda, jer bez obzira
koliko kvalitetno bile napravljene, neodrzavanje staza kvari opci dojam. Prikaz loSe
odrzavane biciklistiCke staze (slika 4 i 5), naslage zemlje na lijepo uredenoj i oznacenoj

betonskoj stazi, znacajno ne utje€u na sigurnost voznje, ali kvare opc¢i dojam.

Slika 4: Kvalitetno uredena i oznacena biciklistiCke staza, sa prijelazom preko kolnika u Vodnjanskoj

ulici u Puli

Izvor: vlastiti album
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Slika 5: LoSe odrzavana biciklisticka staza

Izvor: vlastiti album

Prilikom planiranja izrade novih biciklistiCkih staza ili oformljivanja novih ruta treba se
voditi raCuna da one Sto viSe obuhvate turistiCke znamenitosti na odredenom podrucju.

Bilo bi dobro kada bi Arenu Pula ili druge znamenitosti na podrucju Pule, ali isto tako i
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Vodnjana ili FaZzane, smjestili u neposrednu blizinu odredenih ruta, naravno uz

izgradnju nove ili prilagodbu postojece infrastrukture.

Grad Vodnjan odnosno neposredna, a i Sira okolica, pruza mogucnosti dozivljaja
jedinstvene istarske prirode spojenog sa voznjom bicikla, dok Fazana pruza

spektakularan pogled na otocje Brijuni i osjet Cistog morskoga zraka tijekom voznje.
Nista manje odnosno mnogo vise takvih mogucnosti pruza i grad Pula.

Za planiranje i provedbu mnogih od ovih projekata uz stalno podizanje svijesti i
biciklistiCke kulture domicilnog stanovnistva ali i turista, potrebno je ukljuciti i same

bicikliste, turistiCke djelatnike, pripadnike javnih sluzbi kao i druge.

PostojeCe nedostatke, ako je za njihovo otklanjanje potrebno vrijeme ili znacajna

ulaganja, potrebno je na adekvatan nacin umanijiti i prikriti.

Implementacijom odredenih kreativnih ideja i rjeSenja uz beznacajna ulaganja moze
se utjecati na samu percepciju biciklista i odredene projekte koji su nesvrSeni i odaju
dojam povrsnosti i neorganiziranosti te ih prikazati u potpuno druk&ijem svjetlu (slika 6
i 7).
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Slika 6: Zavrsetak biciklisticke staze na izlazu iz Pule prema Vodnjanu

I

=

Izvor: vlastiti album

Slika 7: Detaljniji prikaz zavrSetka biciklisticke staze
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Izvor: vlastiti album

Biciklist dozivljava razo€arenje iznenadnim zavrSetkom staze prikazanim na slici 6 i 7

te percipira stazu kao nedovrsen projekt.

Kada bi se uz bunar koji se nalazi na slici 7, a koji ima svoju pri€u, postavio jednostavan
edukativni panel sa opisom i povijesti samoga bunara, klupa za odmor, stanica za
popravak bicikla i pitka voda, te sve to oznacilo kao planirani kraj odnosno krajnju
toCku staze sa daljnjim usmjerenjem i prikazom daljnjeg smjera voznje (u konkretnom
slu€aju povratak stotinjak metara u smjeru Pule i dolazak do obliznje makadamske
staze kojom se isto tako moze sti¢i do Vodnjana) cijeli taj prostor dobio bi sasvim drugu

dimenziju i bio drugacije percipiran.
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Kada se uredi i unaprijedi dobar dio onoga o ¢emu je bilo spomena u prethodnom
tekstu moze se pristupiti slijede¢em koraku razvoja strategije cikloturizma na podrucju
destinacije, odnosno kvalitetnijem povezivanju zasebnih cjelina destinacije odnosno

grada Pule, grada Vodnjana i op¢ine Fazana.

Tu postoje mnoga ograniCenja. Projekti povezivanja i izgradnje novih staza uz
postojeCe prometnice kojima su te cjeline povezane €esto su limitirani uslijed privatnog
vlasniStva nad potrebitim zemljistem, visokom cijenom, predvidenim dugim rokovima
realizacije i slicno. Kako postoje mnoga ograniCenja isto tako postoje i mnoge

mogucnosti odnosno u mnogim slu€ajevima €esto i kvalitetnija i jeftinija rjeSenja.

Za vrileme dok se Pula ne poveze sa Vodnjanom izgradnjom biciklistiCkih staza uz
samu prometnicu, treba poraditi na unapredenju ali i daleko kvalitetnijem markiranju
veC postojeéih makadamskih ili drugih staza, koje se Cesto proteZu paralelno sa

glavnom prometnicom i indirektno ili direktno povezuju te dvije cjeline.

Izgradnja odredenih sadrzaja uz te staze kao i prezentacija takvih alternativnih

rieSenja, odnosno unapredenje vec postojecih trebala bi biti na kvalitetnoj razini.

Na isti naCin moguce je povezati odnosno unaprijediti povezanost Pule sa Vodnjanom,

Vodnjana sa Fazanom i Fazane sa Pulom.

lluzorno je oCekivati da ¢e se Pula u skorije vrijeme u potpunosti povezati biciklistiCkom
stazom koja se proteze uz Fazansku cestu, ali teziti toj povezanosti obalom preko
Stinjana i u buduéu odnosno djelomi¢no veé postojeéu rutu uklopiti sadrzaje i
infrastrukturu koji ¢e uskoro nastati uredenjem bivSih vojarni Katarina i Monumenti
moglo bi dati sasvim drugu dimenziju razvoju infrastrukture i cikloturizma na podrucju

destinacije.

Kada se odabirom najbrzih i najprikladnijih rjeSenja, od kojih su samo neka
prezentirana u ovom diplomskom radu, infrastruktura i povezanost na podrucju
destinacije podignu na viSu razinu slijedeci korak u strategiji razvoja cikloturizma na
podrucju destinacije je dodatna kategorizacija i usmjerenje kako infrastrukture tako i

smijestajnih kapaciteta.
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Staze se mogu kategorizirati na tematskoj, dobnoj, tezinskoj ili drugoj osnovi, a isto
tako odredeni smjestajni kapaciteti mogu se prilagoditi odnosno specijalizirati razliCitim

skupinama odnosno kategorijama biciklista - cikloturista.

Uz sve ovo vazno je pratiti nove trendove, a Cinjenica je da dosta rekreativnih biciklista
vec koristi elektriCne bicikle pa je potrebno ¢im prije u planirani razvoj i unapredenje
infrastrukture implementirati dio infrastrukture namijenjen potrebama turista sa

elektri€nim biciklima (punionice, nuzni servis i sli¢no).

5.3. Smjernice razvoja smjestajnih kapaciteta, karakteristike i usmjerenost smjestajnih

kapaciteta za razvoj cikloturizma

Jedan od ¢imbenika koji moze pozitivho utjecati na daljnji razvoj i ubrzati provodenje
odredenih smjernica za razvoj cikloturizma na podrucju destinacije juzna Istra je i
postojanje sustava Istra Bike & Bed na podrucju Istre, kojim je ve¢ obuhvacéen odredeni

dio smjestajnih kapaciteta i biciklisticke infrastrukture.

Istra Bike & Bed je sustav smjestajnih objekata specijaliziranih za prihvat cikloturista
koji korisnicima pruza informacije te ih povezuje sa svim ostalim uslugama koje se za
bicikliste pruzaju u Istri (staze, biciklistiCki vodi€i, pruzanje strukovnih usluga poput

najma, servisa, prijevoza, sudjelovanja na manifestacijama i sli¢no).3?
Smijestajni objektu su rasporedeni po kategorijama i to:3

- Istra Bike & Bed — maniji objekti u privatnom vlasniStvu kao apartmani i kuce za
odmor, nude osobniji pristup, najbrojnija skupina koja Siri temeljnu ideju Istra Bike &
Bed sustava, a to je putovanje gostiju iz dana u dan, noc¢enje svake veceri u drugom

mjestu.

- Boutique Bike hotels — mali obiteljski hoteli, kombiniran osobni pristup gostu i
visa kvaliteta usluge Sto rezultira povratkom gosta godinama nakon prvog boravka,

pruzaju najbolji omjer usluge i cijene.

33 hitp://www.istra-bike.com/hr/smijestaj, 2.1.2022.
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- Bike hotels — hoteli s velikim smjeStajnim kapacitetom i nizom usluga koje

pruzaju, a nalaze se na obali.

- Bike camps — u pravilu smjesteni na obali, pruzaju pristup moru te istovremeni

boravak u prirodi, cjenovno prihvatljivi.

Da bi neki objekt bio uvrsten u sustav Istra Bike & Bed mora zadovoljavati slijedece

kriterije: 35

- Informacije o ponudenim uslugama u okolici, biciklistickim stazama, savjetima

za planiranje voznje,

- Biciklisticka ponuda u okolici, ponuda biciklistickih paketa, opisi i razradene

biciklistiCke ture, digitalna karta za planiranje izleta, sos telefon,

- Stru¢no znanje osoblja, usluga biciklistickin vodiCa odnosno raspoloZivost

biciklistickog vodica i organiziranje trodnevnih tura,

- Izdvojen prostor za bicikle i opremu, koji je dobro osiguran i lako dostupan,

punjenje baterija za e-bicikle,

- Opremljenost alatom za servis i popravak bicikala kao i priborom i sredstvima

za odrzavanje te moguénost prijevoza bicikla do najblizeg servisa,
- Mogucnost za pranje i suSenje odjece,

- Najam bicikla i kaciga,

Prijevoz biciklista, bicikla i opreme do iznajmljivaCa te prijevoz u slu¢aju kvara,

- Prehrana prilagodena biciklistima kao Sto je putna hrana, energetski napici,

eventualne specifitne dijetalne prehrane ili pojaani obroci i

- Dodatna ponuda za bicikliste kao Sto je mogu¢nost dogovora za posljednji dan

boravka, tus, Cuvanje prtljage.

% |bid. 2.1.2022.
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Gosti - cikloturisti u nekoj destinaciji imaju zahtjeve sa vrlo malim prilagodbama
postojece infrastrukture prilagodene njihovim potrebama. Naime jako je vaZzan smjestaj
prilagoden biciklistima sa odgovarajuc¢im parkiraliSnim prostorom koji je pod nadzorom.
Nazalost svjedoCimo, dosta velikom problemu, krade bicikala koji nisu adekvatno
osigurani i koji nisu pod nadzorom. Kvalitetan lokot i bicikl vezan na odgovarajuci nacin,
na osvjetlienom, ogradenom i po moguc¢nosti mjestu koje pokriva video nadzor uvelike
Ce pridonijeti Cinjenici da ¢e se potencijalni pocinitelj sa namjerom otudenja bicikla
morati viSe potruditi te da je rizik od hvatanja na djelu ili kasnije identifikacije veéi te

Ce obic¢no odustati od svoje namjere i potraZiti neki lakSe dostupan plijen.

lzuzev zastite od krade bicikala u nekoj destinaciji koja razvija cikloturizam jako je
vazna usluga servisa bicikala. Pogotovo bicikli koji se koriste za makadamske staze
CeScCe podlijezu nekim kvarovima, puknu¢a gume i slicno te je jako vazno da je

cikloturistu na dohvat ruke i takva usluga.

Nadalje, Sto se tiCe smjeStajnih objekata na podrucju promatranih lokacija za
napomenuti je da Pula obiluje mnogobrojnim privatnim smjeStajnim kapacitetima,
hotelima i hostelima te nekoliko kampova od kojih se velika vecéina nalazi na atraktivnim

lokacijama, blizini mora ili blizini povijesnih znamenitosti.

U gradu Vodnjanu i njegovoj okolici ve¢inom su locirani kapaciteti privatnog smjestaja
te mali obiteljski kamp u kojem se turistima nudi odmor u glamping Satorima, mobilnim

kuéicama te vlastitim kamperima i Satorima.

U Opcini FaZzana smjeStena su dva kampa i to ,Bi Village* te kamp ,Pineta“, dva

hostela, Hotel ,Marina“, heritage hotel ,Chersin* te villetta ,Phasiana“.

U opc¢ini Fazana, kao i na sve tri lokacije, smjeSteni su mnogobrojni kapaciteti privatnog

karaktera od kojih neki od njih ispunjavaju kriterije Istra Bike & Bed.

5.4. Prijedlog razvoja i promocije novog proizvoda / dozivljaja cikloturizma: Biciklisticki
dani juzna Istra BiciklistiCki dani juzna Istra (u nastavku se dodaje godina odrzavanja

i/ili mjesec uz godinu odrzavanja u slu€aju odrzavanja dva puta godiSnje) zamisljeni su
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kao petodnevno okupljanje biciklista, koje bi se odrzavalo izvan udarne turistiCke

sezone, pocetkom ili sredinom svibnja odnosno krajem rujna ili poCetkom listopada.

Prilikom odredivanja to€noga termina u obzir bi se uzela vremenska prognoza zbog

ovisnosti zamiSljenih aktivnosti o dobrim vremenskim uvjetima.

Organizacijom bi se nastojalo privu¢i goste kojima biciklizam zauzima vrlo vazno
mjesto u zivotu ali bi se nastojalo privuci bicikliste svih profila odnosno fokus bi bio na

pojedincima biciklistima ali i njihovim obiteljima.

Za smjestaj biciklista tijekom odrzavanja biciklistiCkih dana koristili bi se prvenstveno

smjestajni kapaciteti na podrucju destinacije odnosno Sire okolice.

Vizija organiziranja BiciklistiCkih dana juzna Istra je da turisti / biciklisti, svih kategorija
i dobnih skupina, kroz ugodno druZenje i voznju biciklima na podrucju destinacije
upoznaju vecinu znamenitosti tog podrucja i okolice, te kroz jedan aktivan oblik
provodenja odmora dobiju energiju i nadahnuc¢e za svakodnevne i nove Zivotne

izazove.

Misija i cilj organiziranja je da se oni koji su jednom sudjelovali na biciklistiCkim danima
svaki put vra¢aju na slijedece organizirane dane, ali ne sami, nego dovodeci svaki put

nove Clanove obitelji, prijatelje i sli¢no.
To se moze postici jedino kvalitethom organizacijom i ponudom sadrzaja.

Postoji mnogo mogucosti kreiranja rasporeda aktivnosti i sadrzaja tijekom odrZzavanja
biciklistickih dana.

Ono $to bi se svakako trebalo izbjeci prilikom planiranja aktivnosti je ponavijanje
sadrzaja i vaznu ulogu u organizaciji manifestacije mora imati kreativnost i mastovitost

organizatora odnosno osobe zaduZene za planiranje i provedbu aktivnosti i sadrzaja.

Cikloturisti koji dolaze sudjelovati na biciklistickim danima moraju biti zadovoljni
organizacijom i kvalitetom manifestacije kako bi sa nestrpljenjem iS€ekivali slijedece
odrzavanje i okupljanje. Ono svojom kvalitetom, originalnoScu i jednako kvalitetnim, ali
ne monotonim i ponavljaju¢im sadrzajem, mora opravdati njihova o€ekivanja i osigurati

njihov ponovni dolazak.
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Tablica 2: Prijedlog rasporeda aktivnosti i sadrzaja Biciklistickin dana juzna Istra

BICIKLISTICKI DANI,SADRZAJ | RASPORED AKTIVNOSTI PO DANIMA

1. DAN | -dolazak i smjeStaj
-uvodni pozdrav, upoznavanje sa sadrzajem i programom odrZavanja dana

- ruCak, smjestaj bicikala, priprema za sudjelovanje u pojedinacnim

aktivnostima natjecanjima i radionicama

2. DAN | -voznja biciklistickim stazama na podrucju smjestaja (zbog veéega broja
biciklista moguc¢ je i izvjestan obilazak navedenih staza u viSe grupa i sa

odredenim vremenskim odmakom)

-radionice (Skola voznje bicikla za najmlade, pouke o odrzavanju i
servisiranju bicikla sa prezentacijama, izlaganja i prenoSenje iskustava

poznatih biciklista pozvani u svojstvu poasnih gostiju

3. DAN | -voznja biciklom i cjelodnevni boravak biciklista i Clanova obitelji po
Brijunima uz organizirani ru¢ak na otvorenom na otocju Brijuni u jednoj od

mnogobrojnih uvala ili proplanaka

4. DAN | -prezentacija turisticke i gastronomske ponude podru¢ja smjestaja,

slobodne aktivnosti

5. DAN | -organizirani obilazak biciklom podrucja cijele destinacije (gradova Pula i
Vodnjan kao i opCine Fazana), ukljuujuéi obilazak znamenitosti, predahe
konzumiranje gastronomske ponude i slicno. Naglasak je na cjelodnevhom

druzenju biciklista

-zatvaranje dana, izvlaCenje nagrada, zavrsni govor
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Ovo je samo jedna od mnogo moguénosti naCina organiziranja BiciklistiCkih dana juzna

Istra.

Potrebno je, uz turistiCku zajednicu i opCinu te Zupaniju, u organizaciju ukljuciti i mnoga
drzavna tijela (MUP RH kod osiguranja mimohoda prometnicama ili odlaska na
biciklisticke staze, MORH kod prijevoza biciklista na otoCje Brijuni, ekipu Hitne
medicinske pomoci u slu€aju nezgode, komunalne sluzbe i sluzbe odrZzavanja cesta i
druge), prikupiti odredene sponzore okupljanja, osigurati zanimljive nagrade za
ostvarene rezultate na natjecanjima, angazirati proizvodace, prodavace i servisere

bicikala i opreme za bicikliste te sve to kvalitetno prezentirati i popratiti u medijima.

Dobra i kvalitetna organizacija jamac je ostvarivanja vizije, misije i ciljeva organiziranja
BiciklistiCkih dana juzna Istra te dodatnog pozicioniranja destinacije na biciklistiCkoj

karti Europe ali i Sire.

Odrzavanje odredenog dogadaja predstavlja dobar naCin da se promovira odredena
destinacija. Da bi destinacija, a s njom i odredena manifestacija, zazivjela i priblizila se
ciljanoj publici klju€nu ulogu ima promocija. Organizacija dogadanja je sama po sebi
zahtjevan i teZzak posao, a da ne bi bio uzaludan maksimalan trud je potrebno uloZiti

U njegovu promociju.

Kako se u predmetnom slu€aju radi o velikom dogadaju, sa tendencijom odrZavanja
na godisnjoj ili polugodisnjoj razini, njegov sadrzaj potrebno je pribliziti Sto ve¢em broju

ljudi raznih kategorija.

Prva godina odrzavanja je najteZza, potrebno se povezati sa ciljanom publikom te

uspostaviti kontakte i izazvati znatizelju, odnosno predociti atmosferu dogadaja.

Danas ima mnogo kanala kojima se nude proizvodi i kojima se privlace ljudi, a kao
jedan od njih za spomenuti su drustvene mreze. Takoder potrebno je oglasavanje u
medijima, na plakatima te u sklopu drugih slicnih dogadaja predstaviti svojevrsnu
pozivnicu. Nadalje jako je vazno pronadi i financijsku potporu — sponzore. Odredene
firme koje su zainteresirane popratiti dogadaj takoder medu svojim partnerima Sire
informaciju o dogadaju te na taj nacin informacija postaje sve dostupnija ve¢em broju

ljudi.
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Jedan vid promocije dogadaja je i pojavljivanje osoba iz drustvenog i javnog Zivota te
je stoga potrebno pokusati osigurati prisutnost $to veéeg broja tih osoba $to se moze

posti¢i ,VIP* pozivnicama ili putem specijalnih pokroviteljstava.

ZAKLJUCAK

Iz svega navedenog vidljivo je da destinacija juzna Istra ima potencijala za razvitak i
napredak u smjeru privlatenja skupine turista koji su cjelogodisnji, kojima koncept
sunce i more nije iskljuivo presudan za dolazak, iako ve¢em dijelu njih je pozeljan.
Onih koji svoj odmor Zele provesti aktivno te osim obale upoznati i unutrasnjost
podrucja na kojem borave. Konkretno gradovi Pula i Vodnjan te opéina FaZana bogati
su atrakcijama koje nude uZzitak za sva osjetila te pruzaju jedinstven osje¢aj spajanja
sa prirodom, povijeScu i proSlos¢u ali i korak sa suvremenoScu i napretkom. Na taj

nacin ovo podrucje moze zadovoljiti potrebe €ak i najzahtjevnijih gostiju.

Ovim radom predstavljena je mogucnost i primjer kako bi se destinacija juzna Istra

mogla prezentirati, pozicionirati i razvijati kao kvalitetna cikloturistiCka destinacija.

Smijernice navedene u ovom radu donesene su dobrim dijelom na osnovu istraZivanja
provedenog za potrebe izrade samog rada, a koje je dobrim dijelom potvrdilo i neke

stvari koje su se i prije provodenja istrazivanja nametale kao logi¢ne i svrsishodne.

Takoder smjestajni kapaciteti destinacije te njihov atraktivni polozaj jo$ su jedan od
pluseva koji idu u prilog razvitka. Prednost je i blizina susjednih drzava Slovenije, Italije,
Austrije, Njemacke i drugih, Ciji su stanovnici na samo nekoliko sati voznje udaljeni od
destinacije do koje ih vode dobre i udobne prometnice. lzgradnjom dodatnog
prometnog traka duz istarskog ipsilona, koji je u svojoj duzini skoro zavrsen, te druge

dionice tunela UCka povezanost Ce postati jos kvalitetnija.

Obzirom na dogadaje koji trenutno pogadaju kako Republiku Hrvatsku, tako i Europu i
cijeli svijet, govore¢i o pandemiji korona virusa svaka intervencija u vidu razvijanja
aktivnosti koja je primarno namijenjena boravku na otvorenom, na zraku, te je jednim
dijelom individualna (jer i vozaCi u skupinama, pa i obitelji voze na odredenim

udaljenostima) svakako je dobrodosla.
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Uz napor koji je potrebno ostvariti da se dodatno poboljSa, unaprijedi i razvije
infrastruktura neophodna biciklistima na podrucju svakog grada i opéine destinacije,

krucijalno je i povezivanje tih zasebnih cjelina kvalitetnim biciklistickim stazama.

Uz sve to nuzno je i prilagoditi i unaprijediti smjestaj, pratiti najnovije trendove u

biciklizmu i turizmu odnosno cikloturizmu.

Jedino ispunjenje ovih uvjeta garantira postojanje, konkurentnost i uspjeSnost

destinacije juzna Istra na cikloturistiCkoj karti Europe ali i svijeta.

Ponekad, odredena rjeSenja i projekti ne zahtijevaju mnogo i moguce ih je brzo
provesti, Sto bitno moze doprinijeti razvoju i percepciji destinacije (uz zahtjevnije i
slozenije projekte) o ¢emu je navedeno mnogo jednostavnih primjera u ovom
diplomskom radu kroz koji su definirane opée smjernice odnosno opca strategija
razvoja cikloturizma na podrucju destinacije koja moze posluZziti kao polazna osnova

za utvrdivanje i donosenje detaljnijih planova na jednakoj ili nizim razinama.

Nema mnogo destinacija na svijetu gdje turist biciklist u kratkom vremenu ili u jednom
danu moze uzivati u voznji prirodom u blizini Vodnjana i Fazane, degustirati bogatu
gastronomsku ponudu, voziti se uz more uzivajuci u spektakularnom pogledu na otocje
Brijuni i nakon toga uzivati u posjetu pulskoj Areni i drugim zametnostima. To su samo
neke od moguénosti koje na kvalitetan nacin treba prepoznati, unaprijediti ali isto tako

i prezentirati.
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ANKETNI UPITNIK NAMIJENJEN GRAPANIMA, ISTRAZIVANJE ZA POTREBE
DIPLOMSKOG RADA ,STRATEGIJA RAZVOJA CIKLOTURIZMA DESTINACIJE
JUZNA ISTRA ,,

SPOL DOB

PREBIVALISTE/ADRESA STANOVANJA (navesti grad ,mjesto

, op¢inu)

ANKETNA PITANJA:

(zaokruziti odgovor odnosno redni broj u pitanjima gdje je kao odgovor ponudena
odredena mogucnost te dopisati X u kucicu ili svoj prijedlog ili miSljenje u pitanjima

gdje se to trazi)

1.) Odredite va$ stav prema pojmu cikloturizma/ cikloturista
1-pojam mi je potpuno nepoznat
2-poznat mi je pojam ali jako slabo i povrsno
3-poznat mi je taj pojam
4-prilicno mi je poznat taj pojam

5-vrlo dobro/iznimno poznajem taj pojam

2.) Odredite va$ stav prema turistima —biciklistima

1-iznimno negativan
2-negativan
3-neodreden
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4-pozitivan

5-iznimno pozitivan

3.) Kolikom ocjenjujete kvalitetu smjestajnih kapaciteta i turistiCkih sadrzaja ,na
vasem podrucju za prihvat ,smjestaj i potrebe turista biciklista?

1-iznimno loSa
2-losa
3-zadovoljavaju¢a
4-dobra

5-iznimno dobra

4.) Odredite va$ stav naspram broja biciklistiCkih staza na vaSem podrucju

1-iznimno nedovoljan broj
2-nedovoljan broj
3-zadovoljavajuci broj
4-dovoljan broj

5-iznimno dovoljan broj

5.) Odredite Vas stav naspram kvalitete biciklistiCkih staza na vaSem podrucju

1-staze su izrazito nekvalitetne
2-staze su nekvalitetne
3-staze su zadovoljavajuce

4-staze su kvalitetne
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5-staze su izrazito/iznimno kvalitetne

6.) Odredite Va$ stav naspram sigurnosti biciklistickih staza na vasem

podrucju

1-staze su izrazito nesigurne
2-staze su nesigurne

3-staze su zadovoljavajucée sigurne
4-staze su sigurne

5-staze su izrazito/iznimno sigurne

7.) Odredite Vas stav naspram povezanosti biciklistickih staza na vasem

podrucju

1-staze su izrazito nepovezane
2-staze su nepovezane

3-staze su zadovoljavajuée povezane
4-staze su povezane

5-staze su izrazito/iznimno povezane

8.) odredite vas stav prema odrzavanju biciklistickih manifestacija/okupljanja

/natjecanja na prometnicama na Vasem podrucju?
1-iznimno negativan

2-negativan

3-neodreden

4-pozitivan

5-iznimno pozitivan
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9.) Odredite va$ stav o iznajmljivanju smjestajne jedinice u vasem vlasnistvu

cikloturistima

[Ine bih nikada iznajmio/la

[lako nema drugih gostiju iznajmio bih/la

[Isvejedno mi je radi li se o ,obi¢nim“ turistima ili cikloturistima
[Ivolio/la bih iznajmiti cikloturistima

[liznajmio/la bi iskljucivo cikloturistima

10.) Kolikom ocjenjujete vaznost povezivanja i spajanja biciklistickih staza na
vasem podrucju sa biciklistickim stazama na drugim podrucjima za razvoj cikloturizma

ali i turizma opcenito
1-potpuno je nevazno
2-mala je vaznost
3-nema nikakvog utjecaja
4-vazno je

5 -iznimno je vazno

11.) Odredite va$ stav naspram perioda dolaska cikloturista na vasem podrucju

u odnosu na turistiCku sezonu

[1 ne bi trebali dolaziti tijekom udarne-ljetnje turisticke sezone odnosno trebali bi

dolaziti iskljucivo izvan sezone

L1 bilo bi pozeljno da ne dolaze tijekom sezone
[Isvejedno mi je
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L1 bilo bi poZeljno da dolaze tijekom sezone

] trebali bi dolaziti iskljucivo tijekom sezone

12.) Koji je va$ prijedlog-sugestija za razvoj i unapredenje cikloturizma na
vasem
podrucju

sukladno Zakonu o zastiti podataka upitnik je anoniman i koristit ce se za potrebe

izrade diplomskog rada

HVALAI
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ANKETNI UPITNIK NAMIJENJEN BICIKLISTIMA,ISTRAZIVANJE ZA POTREBE
DIPLOMSKOG RADA ,STRATEGIJA RAZVOJA CIKLOTURIZMA DESTINACIJE
JUZNA ISTRA ,,

SPOL DOB

PREBIVALISTE/ADRESA  STANOVANJA (navesti  grad

,mjesto , opcinu)

ANKETNA PITANJA:

(zaokruziti odgovor odnosno redni broj u pitanjima gdje je kao odgovor ponudena
odredena mogucnost te upisati x u kucicu ili dopisati svoj prijedlog ili misljenje u

pitanjima gdje se to trazi)

1.) Koliko Cesto vozite bicikl?

[Ipovremeno/ne vozim svaki tjiedan
[Islabo /1 tjedno

[1&esto/2-3 puta tjedno

[Jjako €esto/4-5 puta tjedno

[Iskoro svakodnevno/6-7 puta tjedno

2.) Odredite vas stav naspram nuznosti dodatnih ugostiteljskih sadrzaja(kao

Sto su ugostiteljski objekti i objekti za okrepu i informacijski paneli)i uz biciklistiCke staze

[Ine trebaju se nalaziti uz biciklisticke staze
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LInisu nuzni
[] mogu se nalaziti ali i ne moraju
[1 pozeljni su uz biciklistike staze

[Imoraju se nalaziti uz biciklisticke staze

3.)Odredite vas stav naspram nuznosti dodatnih servisnih toCaka(mjesta sa

alatom za nuzne popravke bicikla i sl) uz biciklistiCke staze
[Ine trebaju se nalaziti uz biciklistiCke staze

[Inisu nuzni

(1 mogu se nalaziti ali i ne moraju

[1 pozeljni su uz biciklistike staze

[Imoraju se nalaziti uz biciklisticke staze

4.) Kolikom ocjenjujete kvalitetu smjestajnih kapaciteta i turistickih sadrzaja

,na vasem podrucju za prihvat ,smjestaj i potrebe turista biciklista?
1-iznimno loSa

2-loSa

3-zadovoljavaju¢a

4-dobra

5-iznimno dobra

5.) Odredite vas stav naspram broja biciklistiCkih staza na vaSem podrucju

1-iznimno nedovoljan broj
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2-nedovoljan broj
3-zadovoljavajuci broj
4-dovoljan broj

5-iznimno dovoljan broj

6.) Odredite Va$ stav naspram kvalitete biciklistickih staza na vasem

podrucju

1-staze su izrazito nekvalitetne
2-staze su nekvalitetne
3-staze su zadovoljavajuce
4-staze su kvalitetne

5-staze su izrazito/iznimno kvalitetne

7.) Odredite Vas$ stav naspram sigurnosti biciklistickih staza na vaSem podrucju
1-staze su izrazito nesigurne
2-staze su nesigurne
3-staze su zadovoljavajuce sigurne
4-staze su sigurne

5-staze su izrazito/iznimno sigurne

8.) Odredite Vas stav naspram povezanosti DbiciklistiCkih staza na vasem

podrucju
1-staze su izrazito nepovezane
2-staze su nepovezane
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3-staze su zadovoljavaju¢e povezane
4-staze su povezane

5-staze su izrazito/iznimno povezane

9.) odredite vas stav prema odrzavanju biciklistickih manifestacija/okupljanja

/natjecanja na prometnicama na Vasem podrucju?
1-iznimno negativan

2-negativan

3-neodreden

4-pozitivan

5-iznimno pozitivan

10.) Kolikom ocjenjujete vaznost povezivanja i spajanja biciklistiCkih staza na vasem
podrucju sa biciklisticCkim stazama na drugim podrucjima za razvoj cikloturizma ali i

turizma opcenito
1-potpuno je nevazno
2-mala je vaznost
3-nema nikakvog utjecaja
4-vazno je

5 -iznimno je vazno

11.) Odredite vas stav naspram usporedbe biciklisticke infrastrukture i
ponude na vaSem podrucju biciklistickom infrastrukturom i ponudom  drugih

(inozemnih ali i domacih) destinacija)

[lizrazito zaostajemo za drugim destinacijama
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[1zaostajemo za drugim destinacijama
(] nismo mnogo bolji a niti loSiji u odnosu na druge destinacije
[1 naSa infrastruktura i ponuda je bolja

[1 nasa infrastruktura i ponuda je iznimno kvalitetnija i bolja

12.) Odredite vas stav naspram perioda dolaska cikloturista na vasem podrucju u

odnosu na turisticku sezonu

[I-ne bi trebali dolaziti tijekom udarne-ljetnje turisticke sezone odnosno trebali bi

dolaziti iskljucivo izvan sezone

[Ibilo bi pozeljno da ne dolaze tijekom sezone
[] svejedno mi je
[] bilo bi pozeljno da dolaze tijekom sezone

[I- trebali bi dolaziti iskljucivo tijekom sezone

13.) Koji je vas prijedlog-sugestija za razvoj i unapredenje cikloturizma na vasem

podrucju

79



sukladno Zakonu o zastiti podataka upitnik je anoniman i koristit Ce se za potrebe

izrade diplomskog rada

HVALA!!!
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