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1. UvOD

Naslov diplomskog rada jest ,Utjecaj nautiCkog turizma na okolis.*

Cilj je rada dati teorijski doprinos razumijevanju nautiCkog turizma, a svrha je
rada utvrditi ekoloSki utjecaj nautiCkog turizma na more i obalu. Nauti¢ki turizam, uz
pozitivne uCinke, donosi i opterecenje za morski okolis i obalno podrucje.

Diplomski rad je podijeljen na Sest poglavlja.

U drugom poglavlju pojmovno je odreden nauti¢ki turizam te je dan povijesni
pregled njegova razvoja u svijetu i Hrvatskoj. Navedeni su Cinitelji razvoja nauti¢kog
turizma od kojih je svaki zasebno poblize objasnjen. Nadalje, prikazane su
karakteristike i trendovi nautickog turizma te je utvrden njegov znacaj na turistiCkom
trziStu. ProuCena je podjela nautiCkog turizma te su objasnjene luke i iznajmljivanje
plovila kao pojavni oblici nautiCkog turizma.

TreCe poglavlle usmjereno je na istrazivanje ekoloSkih aspekata razvoja
nautiCkog turizma. Objasnjen je pojam okoliSa. Prou€ena je veza izmedu nauti¢kog
turizma i okolisa. Istaknut je utjecaj nautiCkog turizma na onecis¢enje mora, dane su
smjernice za planiranje luka nautickog turizma u funkciji njegova odrZivog razvoja te
je navedena pravna regulativa zastite morskog okolisa.

Slijedi Cetvrto poglavlje u kojem su prouc¢ena pomorska krstarenja kao jedna od
tri osnovne vrste nautiCkog turizma, a koja biljeze impresivan rast i dobivaju sve vise
na znacaju u svjetskim, europskim i nacionalnim okvirima. Prikazan je razvoj
pomorskih krstarenja, ponuda i potraznja, drustveni i gospodarski utjecaj, a posebna
je paznja posvecena utjecaju pomorskih krstarenja na okolis. ObjaSnjava se
oneciScenje zraka ispusnim plinovima, otpadnim vodama, balastnim vodama te
krutim otpadom s brodova za krstarenje. Navode se programi zastite okoliSa koje
kompanije na trzistu pomorskih krstarenja provode kako bi smanjile negativni utjecaj
na okolis.

Peto poglavlje usmjereno je na istrazivanje nautickog turizma u Hrvatsko;.
Navedeni su kvantitativni i kvalitativni pokazatelji njegova razvoja te je posebno
istaknut utjecaj nautickog turizma na Jadransko more i obalu u vidu optereéenosti
lukama nautiCkog turizma. IzvrSena je cost benefit analiza pomorskih krstarenja. Na

kraju ovog poglavlja stavlja se naglasak na odrzivi razvoj nautickog turizma Hrvatske.



Pri izradi rada koriStene su sljede¢e znanstvene metode: induktivho-deduktivna
metoda, metoda analize, povijesna metoda, metoda klasifikacije, metoda deskripcije,

komparativha metoda i statisticka metoda.



2. NAUTICKI TURIZAM

Turizam je sloZeni drustveno-ekonomski sustav i najznacajniji drustveni fenomen
suvremenog svijeta. Obiljezja suvremene turisticke ponude i potraznje istiCu
individualni pristup turizmu te se s vremenom razvijaju mnogobrojni selektivni oblici
turizma. Jedan od najznacajnijih i najekspanzivnijih oblika jest nautiCki turizam. U
posljednjih desetak godina zapocinje sustavno istraZivanje i znanstveni doprinos
razvitku nauti¢kog turizma u Hrvatskoj, na Mediteranu i u Europi. Ovaj oblik turizma
razvijaju zemlje s posebnim prirodnim resursima. Svjetski turisticki tijekovi najvecim
su dijelom usmjereni prema moru. Uzroci su mnogobrojni, no najznacajniji su
prirodne komponente mora i njegova biotropna snaga, psihofizicke potrebe Covjeka
za rekreacijom te ekonomski Cinitelji. Nauti¢ki turizam ima veliki znacaj za cjelokupnu
nacionalnu ekonomiju. Direktno i indirektno utjeCe na razvoj svih tercijarnih i
kvartarnih djelatnosti. Takoder, ima i Siri druStveni znaCaj koji se oCituje kroz
zdravstvenu, kulturnu, zabavnu, sportsku, socijalnu te politiCku funkciju. Nauticki
turizam postaje stil Zivota potroSatkog drustva u razvijenim zemljama. Svjesni
znaCaja mora na zivot ljudi i ostalih Zivih organizama, zaStita prirode i okoliSa

imperativ je za kreatore razvoja nautickog turizma.

2.1. Pojam nauti€ki turizam

Iz maritimnog turizma, kao Sireg pojma, koji podrazumijeva niz oblika i rekreacije i
turistiCkog prometa koji se odvijaju na obalama mora izdvojio se nauticki turizam.
NautiCki turizam se u inozemnoj literaturi Cesto poistovjecuje s maritimnim turizmom
(maritime tourism) iako obuhvacéa i aktivnosti na jezerima i rijekama. Navode se i
pojmovi nautical tourism, yachting tourism te leisure boating.

Naziv nautiCki dolazi od grcke rije€i naus Sto znaci brod, lada, ali i vjestina
plovidbe. U suvremenom znacenju nautika ili navigacija predstavljaju skup prakticnih
i teoretskih znanja i vjestina potrebnih voditelju plovila da bi sigurno i uspjeSno

preveo plovilo morem od polazi$ne luke do luke dolaska’. U &irem smislu pojam

! Lukovi¢, T.: ,Nauti¢ki turizam, definiranje i razvrstavanje“, Ekonomski pregled, vol. 58, no. 11, 2007,
str. 690



nautika i nautiCki oznaCavaju pomorstvo. Nastojanja da se nauticki turizam poveze s
pomorstvom su zabluda jer pomorstvo nema obiljezja turizma iz razloga Sto se
obavlja radi neke privredne djelatnosti.

Naziv nautiCki turizam nije adekvatan pojmu kojeg oznacCava. Kod nekih formi
nautiCkog turizma, turist nema ili ne mora imati nikakve veze s vjeStinama nautike ili
navigacije. Mnogi nauticki turisti ne upravljaju ili ne u€estvuju u upravljaju plovilom i
ne poznaju osnovne nautike ili vjeStine navigacije, a ipak se rekreiraju provodeci
vrijeme na plovhom objektu i smatraju se nautickim turistima. Takva je vecina
uCesnika u nautiCkom turistiCkom prometu, a to su prije svega brojna manja plovila,
jahte, turisti na pomorskim kruznim putovanjima na velikim plovnim objektima, brojni
izletnici koji za vrijeme prebivanja u pomorskim mjestima koriste vlastite ili unajmljene
plovne objekte za boravak na moru ili prijatelji, ¢lanovi obitelji koji na jahtama
provode odmor, neovisno o tome da li brod vodi profesionalno osoblje ili sam vlasnik.

Nauticki turizam pokus$alo je definirati viSe autora. Pojam je obraden i u brojnim
enciklopedijama gdje se definira kao specijalizirani oblik masovnog turizma Kkoji
obuhvac¢a raznolike drustvene, gospodarske i prostorne aspekte koji nastaju
povodom ,nautiCke dokolice®. Problematika definiranja nautiCkog turizma lezi u
¢injenici razliitih glediSta o tome $to taj pojam to€no podrazumijeva odnosno koje se
sve aktivnosti smatraju nautickim turizmom. Definicija pojavnih oblika nauti¢kog
turizma treba obuhvatiti cjelinu elemenata turistiCkog sustava, a to su:

e nautiCki turistiCki ,proizvod®- sloZzen skup razli¢itih usluga i proizvoda koje
mogu zadovoljiti potrebe nautiCara odnosno nautiCku turistiCku potraznju.
Nauticki ,proizvod“ se moze javiti u bezbroj kombinacija jer su i turisticke
potrebe raznolike.

e nautiCka turistiCka ponuda - sposobnost i spremnost ekonomskih subjekata da
ponude odredenu uslugu odnosno ,proizvod®. Ponuda se moze podijeliti na
izravnu kao Sto su luke nauti¢kog turizma i neizravnu ili logistiCku u koju se
moze ubroijiti Sirok spektar javnih usluga, brojni servisi i prirodni uvjeti.

e potrodaci - potroSaCi se mogu medusobno i prema drugim turistiCkim
potroSacima razlikovati, a tu treba ukljuciti i njihovu potroSacku snagu, brojnost

i druge nacionalne i socijalne specifiénosti.?

% Dul&ié, A.: Nauticki turizam i upraviljanje lukom nautickog turizma, Ekokon Split, Split, 2002., str. 7
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U nizu autorskih radova uo€avaiju se tri pristupa definiranju nauti¢kog turizma:

e s aspekta vec Siroko prihvacenih definicija turizma kao Sireg pojma,

e s aspekta zadovoljavanja specificnih nautickih turistiCkih potreba u odredenom
ambijentu, najceS¢e mora, i

e s aspekta upotrebe plovila i organizacije putovanja.’

U Hrvatskoj stru¢noj i znanstvenoj literaturi se nalazi na niz poku$aja definiranja
pojma nauticki turizam. Lukovi¢ definira nautiCki turizam kao ,ukupnost
polifunkcionalnih aktivnosti i odnosa koji su uzrokovani boravkom turista-nautiCara u
lukama nautiCkog turizma ili izvan njih i koriStenjem plovnih objekata kao i drugih
objekata vezanih uz nautiCku turistiCcku djelatnost radi rekreacije, sporta, razonode i

“4

drugih potreba.” Ova definicija sadrzi sve elemente nautiCko-turisticCkog fenomena i
priblizava se objektivnim pojavama u nacinu konzumiranja nauticko-turistickog
proizvoda.

Lukovic i Grzetic predlazu i sliedecu definiciju: ,NautiCki turizam
multifunkcionalna je turisticka djelatnost s veoma izrazenom pomorskom
komponentom®.> Autori smatraju da je ova definicija jednostavna i prakti¢na te isti¢e
osnovne karakteristike nautiCkog turizma.

Podru¢je nautiCkog turizma, ponude i potraznje, regulirano je zakonima i
pravilnicima. U Hrvatskoj prema Zakonu o pruzanju usluga u turizmu nauti€ki turizam
je ,plovidba i boravak turista nautiCara na plovnim objektima (jahta, brodica i brod, za
osobne potrebe ili gospodarsku djelatnosti, i sl.), kao i boravak u lukama nautickog
turizma radi odmora i rekreacije“.® Zakonom su definirane usluge nauti¢kog turizma:

1. iznajmljivanje veza u lukama nauti¢kog turizma za smjestaj plovnih objekata i
turista nautiCara koji borave na njima,

2. iznajmljivanje plovnih objekata s posadom ili bez posade, s pruzanjem ili bez
pruzanja usluge smjestaja, radi odmora, rekreacije i krstarenja turista
nautiCara (charter, cruising i sl.),

3. usluge upravljanja plovnim objektom turista nauticara,

4. prihvat, Cuvanje i odrzavanje plovnih objekata na vezu u moru i suhom vezu,

® Ibid., str. 9

* Lukovié, T: op. cit. pod 1, str. 695

® |bid., str. 697

& Zakon o pruzanju usluga u turizmu (NN 68/07, 88/10, 30/14, 89/14, 152/14), ¢l.44
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5. usluge opskrbe turista nauti¢ara (vodom, gorivom, namirnicama, rezervnim
dijelovima, opremom i sl.),

6. uredenje i pripremanje plovnih objekata,

7. davanje razli€itih informacija turistima nautiCarima (vremenska prognoza,
nauti¢ki vodici i sl.),

8. druge usluge za potrebe nauti¢kog turizma.’

Zakonsko shvacanje nautiCke turistiCke usluge ograni€ava se na nabrajanje
usluga usmjerenih na plovilo i opskrbu nautiCara. Kada nautiCari borave u luci i nisu
vezani uz plovilo njihove potrebe su kompleksnije i obuhvacaju sve one usluge koje
su i inaCe zastupliene u suvremenoj turistickoj ponudi. Navedena legislativha
definicija nautiCkog turizma regulira nauticki turizam kao gospodarsku djelatnost te
zadovoljava svrhu definiranja nautiCkog turizma, ali ju je radi metodoloSke
sveobuhvatnosti potrebno proSiriti i povezati sa statistiCkom. Statisticka metoda
odnosi se na reguliranje djelatnosti i podredena je nomenklaturnoj djelatnosti. Ta
metoda pridonosi specificiranju i definiranju vrsta i oblika nautiCkog turizma kao
gospodarske djelatnosti. Nomenklatura djelatnosti baza je statisticke metode i
evidencije, a u Hrvatskoj je definirana Nacionalnom klasifikacijom djelatnosti iz 2007.
godine koja je uskladena sa europskom NACE Rev. 2.2 Slika nauti¢kog turizma u
Hrvatskoj i drugim zemljama se stvara na temelju statistiCkih podataka. Lucke
kapetanije prikupljaju podatke o plovilima za razonodu i Sport kojima izdaju dozvole
za plovidbu u teritorijalnim morima Hrvatske, a marine izvjeS¢uju nacionalnu statistiku
o kapacitetima za prihvat nautickih turistickih plovila i njihovom prometu. Ovakva

statisticka slika je skromnija od opisa koji se nalazi u definicijama nauti¢kog turizma.

2.2. Razvoj nauti¢kog turizma

Povijest nautiCkog turizma moze se povezati s povijeS¢u pomorske plovidbe i
navigacije ili samo s onim brodskih putovanjima koja imaju turisticki karakter. Brojne
zapise o pomorskim putovanjima nalazimo ve¢ u starom vijeku od kojih je

najpoznatije opisano u epu Odiseja. Prva transoceanska krstarenja zabiljezena su

”Ibid., &l. 45
8 Lukovié, T.: op. cit. pod 1, str. 694



krajem 18. stoljeCa i mogu se smatrati preteCom nautiCkog turizma. U Nizozemskoj
su u 16. stoljeéu na kanalima odrzavane mnogobrojne regate, odakle dolazi i naziv
,yacht* (niz.jaght).’ Veslagka natjecanja podela su se odrzavati na Temzi jo§ 1715.
godine. Prvo drustvo za sportsko jedrenje osnovano je 1720. godine u irskom mjestu
Cork, a 1815. osnovan je Yacht Club u mjestu Cowes u Velikoj Britaniji.'® Pogetkom
18. stolje¢a u Engleskoj se osniva prvi jahting club. Kasnije se takvi klubovi osnivaju
u Italiji i Francuskoj, a od 19. stoje¢a u SAD-u i Kanadi. Tek u 19. stoljecu jahting je
potaknut razvojem industrijskog drustva poprimio karakteristike masovne pojave.
Vazan drustveni znaCaj nautiCki turizam dobiva u organiziranim putovanjima
Thomasa Cooka u drugoj polovici 19. stolje¢a. Tada se javljaju prva kolektivha
putovanja u organizaciji njegove putniCke agencije osnovane 1857. godine. 1928.
godine Udruzenje konstruktora motora i brodova iz New Yorka prvi je put za osnovni
objekt namijenjen prihvatu turistickih plovila upotrijebilo naziv marina.** 30-ih godina
20. stoljeCa zapocinje izgradnja jedrilica za medunarodna natjecanja. NauticCki
turizam se kao rekreativho-dokoli¢arska aktivnost intenzivnije pocinje razvijati u
drugoj polovici 20. stoljeca. lako u pocCetku ekskluzivan, tijekom 20. stoljeCa postaje
dostupan sve Sirem krugu turistickin potrosata s porastom Zivotnog standarda i
razvojem razliCitih oblika plovila. U drugoj polovici 20. stoljeCa pocCela je intenzivnija
izgradnja specijaliziranih luka za prihvat jahta i brodica.*? Razvija se tzv. ,veliki*
nautiCki turizam koji ukljuCuje oceanska krstarenja, kruzna krstarenja, krstarenja u
zatvorenim morima, iznajmljivanje plovila itd. Zbog svojih prirodnih obiljezja i blizine
emitivnih trziSta Sredozemno more postaje posebno atraktivno podrucje za razvoj
nautiCkog turizma. Ve¢ 1960-ih godina zapadni dio Sredozemlja zbog dinami¢nog
rasta tzv. male turisticke flote u razvijenim zemljama bazena postaje ,pretijesan” za
prihvat te flote. S porastom potraznje nautiCari traze nova odredista Sto je potaknulo
proces izgradnje specijaliziranih luka nautiCkog turizma odnosno razvoja nautickog
turizma Grcke, Hrvatske, Cipra, Turske, ali i Portugala. Pomorske zemlje posjeduju
idealne uvjete za razvoj nautickog turizma, a zemlje zapadne i centralne Europe

predstavljaju jedno od najznacajnijih emitivnih trZzita nautickog turizma.

° Gradan, D. et.al.: Strateska usmjerenja nauti¢kog turizma u Europskoj uniji, Sveudiliste u Rijeci,
Il:oakultet za menadzment u turizmu i ugostiteljstvu, Opatija, 2011, str. 197

Ibid.
" bid.
2 Horak, S.: Turizam i promet, Zagrebadka $kola za menadzment, knjiga edicija ZSM, Zagreb, 2007,
str. 180



2.3. Razvoj nauti¢kog turizma Hrvatske

Razvojni put nauti¢kog turizma u Hrvatskoj zapocinje jo$ prije Drugog svjetskog
rata kada su se nautiCari koristili uslugama obalnih i oto€nih luka. Prve naznake
nautiCkog turizma u Hrvatskoj datiraju od polovice 19. stolje¢a kada turisti¢ki promet
naglo pocinje rasti ukidanjem viza 1962. godine te otvaranjem granica za putnike koji
su dolazili iz zemalja u kojima su uspostavljeni diplomatski odnosi.*®* 1964. godine u
brodogradilistu ,Punat® potpisan je prvi ugovor o €uvanju i odrzavanju proizvedenih
brodica.'* Krajem 1960-ih i po¢etkom 1970-ih u sklopu projekta ,Juzni Jadran“ i
,Gornji Jadran® izraduju se planovi za izgradnju luka namijenjenih isklju€ivo nauti¢kim
turistima’®. Stvarni razvoj se veze uz formiranje Grupacije marina Hrvatske 1975.
godine. Ubrzo nakon izgradeno je prvih pet specijaliziranih i prikladno opremljenih
marina (u Puntu, Malom LoSinju, Zadru, Splitu i Dubrovniku). Do 1984. godine na
hrvatskoj je obali bilo 17 marina s 3906 vezova u moru. Utemeljenjem ACY-a
(Adriatic Yacht Club) 1983. godine do kraja osamdesetih izgradeno je jos 18 marina s
4.774 vezova u moru. Tako je 1989. godine bilo rasporedeno 35 marina s ukupno
8650 vezova u moru. 1994. godine poduzeée ACY se transformira u novo poduzece
Adriatic Croatian International Club d.d. (ACI Club). Agresija na Hrvatsku znacajno je
usporila razvoj nautickog turizma. 1991. godine osnovana je Udruga hrvatskih
marina, a 2001. Udruzenje nautickog turizma pri Hrvatskoj gospodarskoj komori,
kako bi se potaknuo oporavak. Unato€ tome oporavak je tekao sporo. U Hrvatskoj se
nautiCki turizam statistic¢ki prati od 1978. godine. Od 1999. godine zapocelo se s
evidentiranjem sidrista i priveziSta, a od 2008. godine u obzir su uzete suhe marine te
odlagali$ta plovnih objekata.*® Kako bi se stvorio prepoznatljiv identitet Hrvatske kao
destinacije nautiCkog turizma djeluje se na unaprjedenju rada, poslovanja i kvalitete

usluga te boljem koristenju raspolozivih kapaciteta.

13 Gracan, D.: et. al. op. cit. pod 9, str. 201
“ Ibid.

5 Dulgie, A.: op. cit. pod 2, str. 22

'® Gragan, D.: et. al. op.cit. pod 9, str. 202



2.4. Cinitelji razvoja nautiékog turizma

Cinitelji turisticko-nautikog trzista proizlaze iz onih &initelja koji uvjetuju nove
oblike turisticke potraznje.’” Cinitelji u nautiékom turizmu kao svjetskom procesu
prelaze drzavno regulirane granice i potvrduju da je nautiCki turizam dio svjetskog
procesa.

Osnovni Cinitelji razvoja nauti¢kog turizma su:
e prirodni Cinitelji,
e prometna infrastruktura,
e kulturno-povijesno nasljede,
e gospodarska struktura,

e triste i njegovi elementi.’®

U nastavku je objasnjen svaki od navedenih Cinitelja.

2.4.1. Prirodni €initelji razvoja

Prirodni resursi koji pogoduju razvoju nautickog turizma uvijek su vezani uz
prirodni element vode te klimatske uvjete na tim prostorima. Pod prirodnim uvjetima
podrazumijevaju se obale, vodeni prostor, konfiguracija zemljiSta, zemljopisni polozaj,
liepote pejzaza, podneblje, temperatura zraka, meteoroloSke prilike, vidljivost na
moru, prozirnost i boja mora te niz drugih prirodom danih ¢initelja. *°

More i obalni prostor je zacijelo najznacajniji prirodni element za razvoj
nautickog turizma. Posebno je to znagajno za zemlje Sredozemnog mora. Rijecni
tokovi su takoder podrucja nautiCkog turistickog interesa. Nauticki turizam i njegove
aktivnosti odvijaju se na rijeCnim tokovima, kanalima i jezerima ukoliko morfolo$ka
konfiguracija i aktivnosti samih tokova omogucavaju takve aktivnosti. Posebno su
atraktivna za plovidbu ona podru€ja koja su proglasena zastiCenim prirodnim
podrucjem. Veci jezerski prostori nude brojne rekreacijsko-nautiCke i Sportsko-

manifestacijske sadrzaje. Jezerska podrucja stoga ne zaostaju u razvoju nauti¢ko-

7 |bid., str. 204
18 |bid.
9 1bid.



turistiCkih atraktivnosti, no ipak su morska prostranstva nedostizna po velicini,
sadrzZaju, motivima i izazovima koje pruzaju.

Prirodno-resursnu osnovu razvitka nauti¢kog turizma formiraju:

e prirodno-geomorfoloske forme kao $to su reljef priobalnog prostora,

e hidrografski elementi, odnosno fizi¢ke, termalne i kemijske osobine vode i

e klimatske osobine podneblja, poglavito temperatura zraka, oborine, vjetrovi,

sunéanost, vlaZnost zraka i obla¢nosti.°

Reljef obale je vazan prirodni faktor razvoja nautiCkog turizma. Duzina i
razvedenost obale pojedine zemlje, uz ostale prirodne odlike, predstavlja
komparativnu prednost. U hidrografske elemente svrstavaju se prirodne odlike mora i
bogatstvo flore i faune mora. Klima je jedan od najznacajnijin prirodnih uvjeta za
razvoj nautickog turizma jer o klimatskim elementima ovise uvjeti plovidbe, boravak i

rekreacije aktivnosti.

2.4.2. Prometna infrastruktura

Prometni ili komunikativni elementi nautiCke turistiCke ponude, uz atraktivne i
receptivne elemente, dio su kompleksnog prometnog sustava podrucja ili zemlje.
Nauticka ponuda oslanja se na formirane sustave pojedinog podrucja. Prometna
infrastruktura predstavlja kljuéni znacaj narocCito kod donoSenja odluka o lociranju
turistickih luka i njihovom opremanju za duze stacioniranje plovila. Prometni uvjeti
utjeCu na izbor lokacije nauticke turistiCke luke, profiliranje usluga koje ¢e luka nuditi i

na kvalitetu ponude.

2.4.3. Kulturno povijesno nasljede

U proslosti jedan od glavnih razloga pojave turizma bila su putovanja u daleke

zemlje upravo radi upoznavanja starih i dalekih kultura i civilizacija. Kulturno-

povijesno nasljede postaje sve znacajniji motiv kada se govori o kretanjima turista

2 Dulgié, A.: op. cit. pod 2, str. 36
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opcenito, a to vrijedi i za nautiCki turizam. NautiCari postaju sve aktivniji te zele

mnogo vide od pasivhog odmora. Zele viSe toga vidjeti, iskusiti te doZivjeti.

2.4.4. Gospodarska struktura

Razvoj nautiCkog turizma treba se promatrati u kontekstu ukupnog
gospodarskog razvoja zemlje. Razvoj nautiCkog turizma temelji se i na razvoju
industrije i servisa, naroc€ito proizvodnje plovila i opreme. Zemlje razvijenog nautickog
turizma ujedno su i industrijski razvijene zemlje. Gospodarski okvir u kojem treba
promatrati razvoj nauti¢kog turizma pojedine zemlje definiran je:

e cillevima razvoja,
e gospodarskom politikom zemlje, te

e razinom ili stupnjem gospodarskog razvoja.?*

NautiCki turizam dobiva znacaj za nacionalno gospodarstvo prema mjeri svog
doprinosa ostvarivanju temeljnih ciljeva razvoja zemlje. Vaznost nautickog turizma za

neku zemlju je njegov udio u stvaranju drustvenog proizvoda zemlje.

2.4.5. Trzisni Cinitelji

NautiCka turisticCka potraznja oblikuje se pod utjecajem razliCitih kulturnih,
sociolo$kih, osobnih, psiholoskih i drugih ¢imbenika. Nauti¢ka turistiCcka potraznja
moze se definirati kao koli€ina turistiCkih usluga i dobara koju su nautiCki turisti
spremni kupiti da bi zadovoljili potrebe boravka na plovilu i odrzavanja plovnog
objekta, uz odredeni nivo cijena, odnosno tecaj nacionalne valute ako se radi o
inozemnoj potraznji. Istrazivanjima potraznje potrebno je obuhvatiti karakteristike i
motive samih nautiCkih turista kao subjekta potraznje te karakteristike i nacin
koriStenja plovila kao objekta kojim se nautiCki turisti koriste. Potraznja za ovom
vrstom turizma kontinuirano raste, a trziSni pokazatelji upu¢uju na to da ¢e se trend

rasta nastaviti i dalje. Na postojecoj razini razvoja nauti¢kog turizma, prema kriteriju

2 |bid., str. 102
11



odnosa turiste i plovila, mogu se izdvojiti tri temeljne skupine ili segmenta nauticke

turistiCke potraznje:

nauticki turisti orijentirani na plovidbu individualno ili u manjim grupama s
raznim vrstama jahti i brodica,
nauticki turisti orijentirani na masovna krstarenja raznim vrstama brodova od
old timera do plovecih hotela i
nautiCki turisti orijentirani na sportove na vodi, istraZivanje i dozivljaj mora i

podmorja.??

Prema specifi€nim motivima i nacinu ukljucivanja u nauti¢ki turizam segmentacija

nautiékih turista vrsi se unutar svake skupine plovila koje koriste.?® Prema vlasni¢ko-

pravnom odnosu podjela je sljedeca:

nautiCari koji su vlasnici plovila,
nautiCari koji su korisnici plovila klubova,

nautiéari koji koriste plovilo u najmu.?*

Prema nacinu vodenja, upravljanja plovilom segmentacija je sljedeca:

nauticari koji sami upravljaju plovilom i odreduju itinerer plovidbe,
nauticari koji sami upravljaju plovilom pod nadzorom voditelja ili u konvoju,

nautiéari koji koriste usluge skipera.?

Prema nacinu kojim plovilo dolazi u akvatorij nauticki turisti se mogu segmentirati

na:

nauticari koji plovila dovoze kopnom,
nautiCari koje dolaze morem,

nautigari koji koriste plovila koja stacioniraju na podrugje.?®

Prema vrsti plovila moze se izvrSiti segmentacija prema svim tipovima, ali vazno

je istaknuti dva pod segmenta:

nautiCari koji plovilo koriste za visednevni boravak, jahte.

2 |bid., str. 56
2 Ibid., str. 57

2 Ibid.
% Ibid.
% Ipid.
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e nautigari koji koriste manja plovila za dnevne boravke na vodi, izlete i sl.?’

Segmentacija se moze izvrsiti i prema nizu drugih karakteristika, ovisno o cilju
istrazivanja.

Gospodarske djelatnosti koje se poduzimaju da zadovolje raznovrsne potrebe
turista nautiCara oblikuju ponudu nautiCkih turistiCkih usluga. NautiCka turistiCka
ponuda uvijek je prostorno definirana. Ponuda obuhvaca razne vrste usluga i
djelatnosti koje te usluge proizvode i nude na nautiCkom turistiCkom trzistu.
Teritorijalni aspekt pokazuje lokacijske karakteristike nauticke ponude, a strukturni
orijentaciju na odredene vrste usluga i segmente nautiCkog turistiCkog trziSta, a
izrazava se prihvatnim kapacitetom turistickih luka njihovim vrstama ili kategoriji i
strukturom usluga te drugim turistikim sadrZajima koji privlage turiste nauti¢are.?®

TrziSne informacije vazne su za stvaranje strategije razvoja nautiCkog turizma, ali
i za poslovanje svakog ekonomskog subjekta stoga je potrebno sustavno pratiti

promjene koje se dogadaju na nautiCkom turistiCkom trzistu.

2.5. Karakteristike, znacaj i trendovi

Nauticki turizam predstavlja splet sociolosko-ekonomskih funkcija. Nauticki
turizam kao svjetski drustveni fenomen obiljeZzavaju neke osnovne karakteristike. To
su:

e aktivno kretanje,

e masovna pojava (prestao je biti turizam ograniCenog, pretezno imuénog
sloja ljudi),

e relativna samostalnost turistiCkih kretanja i usluga, posebno usluga
prehrane i smjestaja,

e sezonalnost (ljetni turizam),

e veciradijus kretanja (more, rijeka, jezera),

e veca potroSnja nautickih turista,

e visokovrijedna infrastruktura,

27 Ibid.
2 |bid., str. 82
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e veza s drugim aktivnostima (kopneni i zrani prijevoz, izleti, razgledavanje
gradova i znamenitosti, u¢eSce u brojnim manifestacijama),

e turistiCko putovanje (plovidba) je zastupljeno zajedno s raznim aktivnostima
(lije€enje, sport...),

e nova znanja, dojmovi.*

Ekonomsko-financijski aspekti nautickog turizma su sljedeci:

povecan multiplikacijski u€inak u poslovaniju,

pozitivan saldo platne bilance zemlje kroz trajni porast devizne potroSnje
(nevidljivi izvoz),

povecanje vanpansionske turistiCke potrosSnje kroz kvalitativno i kvantitativho
povecanje ponude,

produzetak turisticke sezone dopunskim sadrzajima ponude,

apsolutna i relativno ve¢a osobna potroSnja nautic¢kih turista u odnosu na
subjekte drugih vrsta turizma,

koriStenje Sireg asortimana usluga i djelatnosti od onih koje obi¢no traze ostali
turisti,

induciranje proizvodne, prometne i potroSne funkcije.30

ViSestruki gospodarski znacaj, brojni oblici u kojima se javlja i penetracija na

novim turistiCki neokupiranim prostorima zemlje glavne su znacajke nautiCkog

turizma. Perspektive njegova razvoja su velike zbog popularnosti na turistiCkom

trziStu te vaznosti odnosno doprinosa u stvaranju drustevnog proizvoda odredene

zemlje. U Europi priobalni i nauti¢ki turizam predstavljaju najve¢u maritimnu aktivnost

te je stoga Europska komisija 2014. godine donijela dokument pod nazivom ,A

European Strategy for more Growth and Jobs in Coastal and Maritime Tourism® kako

bi ukljucila sve dionike i razvila inovativna rieSenja u podrucju ove vrste turizma.

Grafikonom 1 prikazana je bruto vrijednost proizvodnje (u milijunima €) nauti¢kog i

priobalnog turizma u Europskoj uniji 2011. godine.

» Gragan, D.: et. al. op.cit. pod 9, str. 191
% Ibid., str. 193
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Grafikon 1: Bruto vrijednost proizvodnje nauti¢kog i priobalnog turizma u EU 2011.

godine (u miljunima €)

H Priobalni
turizam

M Pomorska
krstarenja

® Jahting i marine

Izvor: A European Strategy for more Growth and Jobs in Coastal and Maritime Tourism, European

Commision, 2014., str. 2

Iz grafikona je vidljivo da je bruto dodana vrijednost 2011. godine iznosila 183
milijarde € Sto predstavlja viSe od jedne treCine maritimne ekonomije u Europskoj
uniji.

Grafikon 2 prikazuje broj zaposlenih u nautiCkom turizmu i priobalnom turizmu u

Europskoj uniji 2011. godine.

Grafikon 2: Broj zaposlenih u nauti¢kom i priobalnom turizmu u EU 2011. godine

M Priobalni
turizam
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M Jahting i
marine

Izvor: A European Strategy for more Growth and Jobs in Coastal and Maritime Tourism, European

Commision, 2014., str. 2

|z grafikona 2 je vidljivo da je nauti€ki i priobalni turizam u Europskoj uniji 2011.

godine zapo$ljavao gotovo 3,2 milijuna ljudi.
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NautiCko trziSte ubrzano raste. Porast potraznje namece brzi tempo izgradnje
novih vezova osobito na Mediteranu. Vazno je istaknuti da nauticki turizam ne bi
trebao slijediti samo gospodarske i tehniCke zahtjeve, u svrhu brZze i veCe zarade, a
zanemarivati kvalitativne determinante. Zanemarivanjem dolazi do preopterecenosti
prostora, zagadenosti okoliSa i smanjenja potraznje. Suvremeni trendovi nauti¢kog
turizma vrednuju o€uvan okoli§, netaknutu prirodu i Cisto more. NautiCki turisti sve
viSe cijene ekoloSki i visokovrijedan turistiCki proizvod te su spremni za takav
proizvod platiti ve€u cijenu. Na nautickom trziStu dolazi do porasta broja sudionika i
velike konkurencije, otvaraju se vrata investitorima u svijetu, dolazi do porasta
ukupnog broja plovila (veli€¢ina plovila igra ulogu u segmentaciji nautickog trzista),
javljaju se novi segmenti i ciljna trziSta, a u svijetu se otvaraju brojne marine

primjenom najnovijih dostignu¢a u izgradnji i ponudi atraktivhog sadrzaja.

2.6. Podjela i oblici nauti¢kog turizma

Nauti¢ki turizam se moze promatrati sa razliCitih aspekata. Oblici turizma koji se
danas obuhvacaju sintagmom nauticki turizam su brojni, a javljaju se i novi. To su svi
oblici rekreacije, Sporta i dozivljaja vezanih uz vodu, a njihova sistematizacija nema
znanstvene ili zakonski definirane oblike. Obuhvat nauti¢kog turizma se razli€ito
shvaca od slu¢aja do slu€aja, ovisno o tome Sto je konkretno predmet istraZivanja ili
pracenja.

Uobi€ajeno je da se nautickim turizmom smatraju:

e boravak i plovidba malim plovilima bez ili s odredenim itinererom, brodicama i

jahtama, na morskim i unutarnjim vodama,

e krstarenje (engl. cruising) morem ili unutradnjim vodnim putevima prema
odredenom itinereru u svrhu razonode, sporta, pregleda odredenih podrucja ili
obuke,

e Sportovi na vodi kao sto su kajakastvo, rafting, veslanje, jedrenje, jahanje na
valovima, skijanje na vodi, Sportski brodomodelarstvo, Sportski ribolov i
Sportovi pod vodom u koje spada podvodni ribolov, podvodna fotografija,
podvodna orijentacija, natjecanja u ronjenju, podvodne igre, natjecanja u

plivanju,
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e biologija mora i podmorja te unutrasnjih voda koje su podrucje znanstvenog i
znanstveno popularnog programa mnogih institucija na obali i velikih akvarija
koje posjecCuju turisti, ali i opeg interesa mnogih koje privlaci voda kao izvor
Zivota i koji interes za ovo podruCje iskazuje kao dio svoje duhovne

rekreacije.

NautiCki turizam moze se prema karakteristikama proizvoda podijeliti na dvije

osnovne podvrste:

e jahting koji podrazumijeva plovidbu i boravak na brodicama i jahtama bez
obzira na vlasnistvo plovila, na kojem se plovi uglavhom u drustvu obitelji ili
prijatelja, tijekom plovidbe mogu odluditi o itinereru ili njegovoj promjeni, a
brodom upravljaju sami, uz pomo¢ skipera ili profesionalne posade.

e kruzing koji podrazumijeva sliCan proizvod, ali veca plovila-kruzere, s
profesionalnom posadom, na kojima se putnici u pravilu medusobno ne
poznaju i koji naj¢esSée imaju unaprijed poznatu rutu ili itinerer plovidbe s
posjetom odredenom broju destinacija na kopnu ili otocima, a o eventualnoj

promjeni itinerera odlu€uje brodar.

Podjela nautiCkog turizma moze se izvrsiti i prema statistiCkim kriterijima Iuckih
kapetanija i njihovih ispostava te luka za nautiCki turizam. Prema sadasnjoj
statistiCkoj evidenciji podjela se vrsi prema vrsti broda, domace i strane zastave, a
strane se zastave dijele dalje prema zemlji porijekla odnosno zastavi plovila.
Postoje¢a statistiCka pracenja nisu razvila odgovarajuCe metode pracenja i
razlikovanja brojnih oblika nauti¢kog turistickog prometa pa se stoga istrazivanja koja
bi trebala ukazati na dimenzije i karakteristike ovog segmenta turistickog prometa
moraju se bazirati na sekundarnim izvorima podataka.

U tijeku znanstvenog istrazivanja nautickog turizma razvile su se dvije Skole
izuavanja: humanisticka i znanstveno-prakti¢na.** Humanisticka $kola izuavanja
nautickog turizma je zanimljiva sa stajaliSta nautiCke potroSnje i istraZivanja trzista
koje se zasniva na motivu koji oblikuje potraznju. Istrazujuci nautiCki turizam s

humanistiCkog stajaliSta, on se definira kao jedinstveni turisticki dozivljaj koiji

3 Dulgi¢, A.: op. cit. pod 2, str. 12
% Lukovi¢, T.: op. cit. pod 1, str. 690
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obuhvaca aktivnosti na vodi i na kopnu. U nastavku se prikazuju mnogobrojni oblici u

kojima se nautiCki turizam pojavljuje na temelju razlicitih kriterija podjele.

Vrste nautiCkog turizma prema prevladavaju¢em motivu koji ga oblikuje su:

mobilni,
plovidbeni,
kupalisni,
boravisni,
Sportski,
zimovalisni,
izletnicki,
ribolovni,
kulturni,
zdravstveni i

ambijentalni.>

Sa stajalista veli€ine i vrste plovila nauticki turizam dijeli se na:

brodski ili “veliki” (putni¢ki, putni¢ko-turisti¢ki brodovi, putni¢ko-teretni brodovi,
trajekti, ferry boat i hidrokrilni brodovi, brodovi-plovece kuce ili ploveéi hoteli i
sl.),

jahting turizam (jahte raznih tipova i veliina za krstarenje i izlete)
moto-nautiCki turizam (jedrilice, amci s motorom i bez njega, gliseri raznih
vrsta, razna plovila za Sport i rekreaciju, specijalna plovila za podvodnu
aktivnost itd.).3*

Sa stajalista udjela, opsega i podrucja plovidbe i znaCenja u nautiCkom turizmu,

on se dijeli na:

“veliki” nauti¢ki turizam (plovidba u veéim plovnim objektima-oceanska

krstarenja, krstarenja u zatvorenim morima, cruising, duzi izleti, charteri)

3 Ibid.
3 Ibid.
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e “mali” nauticki turizam ili zabavna navigacija (suvremeno malo brodarstvo -
“‘mala ili 4. Flota”, jahte, jedrilice, Sportski ¢amci, gliseri, razni plovni objekti za

zabavu i dokolicu i sl.).*

Podvrste nautickog turizma sa stajaliSta organizacije plovidbe su sljedece:
e individualni,
e grupni-masovni,

e nautigki turizam u konvojima.*

Podjela nautiCkoga turizma prema itinerarima odnosno planu plovidbe:
e U zatvorenim morima, rijekama i jezerima,
e J|okalni,
e nacionalni,

e medunarodni.®’

Vrste nautiCkoga turizma prema svrsi plovidbe su sljedece:
e izletnicki,
e Kkrstarenje,
e jedrenje,
e plovidba radi $porta i razonode,
e podvodna plovidba,
e turistiCka putovanja,

e kruzna putovanja.®

NautiCki turizam se prema sektorima (podrucjima) dijeli na:

e oObalni,

e kupalisni (razna plovila-vozila za rekreaciju i Sport na moru na nozni, rucni ili
motorni pogon),

e nautiCki kamping,

e ladanjski (boravi$ni) u turistiCkim lukama,

* |bid.
% |bid.
37 |bid.
% |bid.
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e nauti¢ki turizam na otvorenim morima,

e otoéni.®

Vrste nautiCkoga turizma prema opsegu, mogu se promatrati sa tri stajalista:
e zemljopisno-fizitkog,
e tehniCkog,

e komparativnog.*

Znanstveno-prakticha $kola izuCavanja nautickog turizma zasniva se na
gospodarskom i ekonomsko-pravnom izu€avanju. U teoretskom i pojmovnom smislu
nautiCki turizam ima tri osnovna pojavna oblika, a oni se grupiraju u sljedece skupine
poslovanja:

¢ luke nautiCkog turizma,

e charter ili iznajmljivanje plovila,

e kruzing illi pomorska krstarenja.**

Takvo je grupiranje poslovanja u nautiCkom turizmu prakticne naravi, a u
pojmovnom je i u sadrzajnom smislu dobro definirano prate¢om legislativom i
statistikom. Unutar te tri osnovne vrste djelatnosti nautickoga turizma odvijaju se

razliCite subnauticko turistiCke djelatnosti.

2.6.1. Luke nauti¢kog turizma

Luka nauti¢kog turizma definirana je Pravilnikom o razvrstavanju i kategorizaciji
luka nauti¢kog turizma. U pravilniku se propisuju i vrste, minimalni uvjeti, kategorije i
nacin kategorizacije luka nauti¢kog turizma. Luka nauti¢kog turizma definirana je kao
poslovno-funkcionalna cjelina u kojoj pravna ili fiziCka osoba posluje i pruza turistiCke
usluge u nautiCkom turizmu te druge usluge u funkciji turisticke potrosnje (trgovacke,

ugostiteljske i dr.)*

% bid.
“% Ibid.
! Ibid.
*2 Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma, NN 72/08, &l. 2
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Poslovanje u grupi luka nautiCkog turizma podrazumijeva skupinu poslova
vezanih uz smjestaj plovila i nauti€ara i pruzanje niza usluga plovilima i nauti€arima.
Funkcije turistiCkih luka mozemo podijeliti u dvije osnove skupine:

e ekonomske funkcije (prometna, trgovina na malo, razne druge komercijalne
djelatnosti,  servisno—proizvodna, hotelsko-ugostiteljska, receptivnha i
informativna, ostale tercijarne-usluzne funkcije),

e druStvene funkcije kroz pasivnu i aktivhu dokolicu, rekreaciju, odmor, zabavu i

$port, zdravstvena funkcija i lijecenje.*

Minimalni uvjeti za luke nautickog turizma su:

e ispravnost i funkcionalnost uredaja i opreme,
e opskrba elektricnom energijom,

e opskrba higijenski ispravnom vodom,

e usluge koje se pruzaju u luci,

e prostorije za osobnu higijenu turista-nauti¢ara,
e uredaji i oprema za zastitu okolisa,

e sustav protupozarne zastite,

e kvalificirani zaposlenici,

e prostorije za osobnu higijenu zaposlenika.

U Ilukama nautiCkoga turizma razvijaju se i mnoge druge komplementarne
djelatnosti: hoteli, restorani, barovi, marikultura, gradnja i popravak brodova i
Camaca, servisiranje brodskih motora, servisiranje i popravak nautiCke opreme,
trgovina, Sportski tereni, organiziranje izleta, pratece djelatnosti u vodenom prijevozu,
djelatnosti putni¢kih agencija i turoperatora, financijske usluge, usluge zdravstva,
stari zanati i mnoge druge djelatnosti. Luke nauti¢kog turizma razvrstavaju se u
odredene vrste. Vrsta luke nautickog turizma odreduje se prema vrsti usluga koje se

u luci pruzaju.

* Gragan, D.: et. al. op.cit. pod 9, str. 237
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2.6.1.1. Podjela i kategorizacija luka nautickog turizma

Prema pravilniku o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma, luke

nautiCkog turizma razvrstavaju se u sljedece vrste:

1. Sidriste - dio morskog ili vodenog prostora pogodnog za sidrenje plovnih
objekata opremljeno napravama za sigurno sidrenje.

2. Odlagaliste plovnih objekata - dio kopna ograden i ureden za pruzanje usluga
odlaganja plovnih objekata na suhom te pruzanje usluga transporta, spustanja
u vodu i dizanja iz vode plovhog objekta.

3. Suha marina - dio kopna ograden i ureden za pruzanje usluga skladistenja
plovnih objekata na suhom te pruzanje usluga transporta, spustanja u vodu i
dizanja iz vode plovnog objekta.

4. Marina - dio vodenog prostora i obale posebno izgraden i ureden za pruzanje

usluga veza, smjestaja turista u plovnim objektima te ostalih usluga.**

Osnovni problem zakonske regulative vezane za luke nautiCkog turizma je
neuskladenost zakona i propisa koji izazivaju neujednaCeno postupanje u praksi i
stalne improvizacije. Novi pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog
turizma (NN 72/08), razvrstava luke nautiCkog turizma na sidriSta, odlagaliSta plovnih
objekata, suhe marine i marine na naCin da briSe pojam priveziSta i na njegovo
mjesto stavlja pojam odlagaliSta plovnih objekata, a da ti pojmovi ne predstavljaju
sinonime. Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautiCkog turizma razvrstava
luke sidriSte medu luke nautickog turizma i definira ga kao dio morskog ili vodenog
prostora pogodnog za sidrenje plovnih objekta opremljenog napravama za sigurno
sidrenje. Pravilnik o kriterijima za odredivanje namjene pojedinog dijela luke otvorene
za javni promet Zupanijskog i lokalnog znacenja (NN 94/07) definira sidriste kao dio
morskog akvarija namijenjenog za sigurno sidrenje i koji moze biti opremljen
napravama za vez ili bez naprava. Suprotno, Zakonu o pomorskom dobru i morskim
lukama (NN 158/03, 141/06) propisuje da je za postojanje luke potreban morski is
morem neposredno povezan kopneni prostor te posebni uvjeti koje svaka luka mora
zadovoljiti. Sukladno ovoj definiciji sidrista ne mogu imati status luke nauti¢kog
turizma jer su odredbe jednog pravilnika kontradiktorne odredbama drugog te su

ovakva zakonska rieSenja zbunjujuca i za teoriju i za praksu.

* Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma NN, 72/08, ¢1.5
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2.6.1.2. Marina kao luka nautickog turizma

Najrazvijeniji oblik poslovanja u grupi luka nauti¢kog turizma je poslovanje marina,

kao najslozeniji oblik luka nautiCkog turizma. Marina je poseban tip turisticke luke,

svojevrsna kombinacija velikog hotela-botela i garaZe za plovilo.”®> Podijeljena je na

morski i kopneni dio. U nastavku slijedi tablica koja prikazuje razli€ite tipove marina.

Tablica 1: Vrste marina nautickog turizma

Kriterij Stupanj Tip gradnje Polozaj Vlasnistvo Lokacija

podjele | opremljenosti akvatorija

Vrsta i | Standardne AmericKi Otvoreni Privatna Morska

tip Luksuzne Atlanski Poluuvuceni Komunalna Rije€na

marine | Rekreacijske Mediteranski Potpuno uvucéeni | Javna Jezerska
Kanalska

Izvor: Gracan, D., Alkier Radni¢, R., Uran, M.: StrateSka usmjerenja nauti¢kog turizma u Europskoj
uniji, Sveudilidte u Rijeci, Fakultet za menadZment u turizmu i ugostiteljstvu, Opatija, 2011, str. 249

|z postojecih lokacija izgradenih marina vidljivo je da imaju uvucCenu ili polu

uvuCenu lokaciju. ZnaCaj marina u grupi luka nautiCkog turizma po svemu je

dominantan.

djelatnosti. Tri osnovne djelatnosti koje izvode marine su:

e iznajmljivanje vezova,

e servisiranje i odrzavanje plovila te

e davanje plovila u najam.*®

Marine razvijaju u svojoj ponudi veliki broj proizvoda, ali i druge

Marina ovisno o kategoriji mora imati splet osnovnih i komparativnih elemenata.

Osnovni elementi marine su:

e priveziSte u moru i na suhom,

e sposobnost pruzanja logistiCkih usluga na pontonu i u okrugu marine,

e sposobnost pruzanja kvalitativnih tehnickih i servisnih usluga,

e trgovacka ponuda,

e ugostiteljski sadrzaji,

e parkirali$te za vozila.*’

*® Gragan, D.: et. al. op.cit. pod 9, str. 252
*® Ibid., str. 253
*" Ibid., str. 252
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Komparativni elementi su:

lokacija uz poznata turisticka naselja ili kulturno-povijesne moderne centre i
turistiCki rekreativne lokacije,

lokacija uz nacionalne parkove i druge prirodne atraktivnosti,

lokacija uz glavne prometnice i zraCne luke,

blizina opskrbe naftnim derivatima i plinom,

sportsko-rekreativni sadrzaj,

bazeni i terase sa zabavnom muzikom ili programima,

jaht-¢arter agencija.*®

Motivi i zahtjevi potraznje su mnogobrojni, potraznja za razliitim vrstama usluga

je veca i razvija se brZze od ponude. Svakodnevno se pronalaze novi proizvodi koji

upotpunjuju ponudu marina, pa se u marinama grade heliodromi, sportski tereni,

kongresne dvorane, welness centri i mnogi drugi sadrzaji. Marine predstavljaju krajnji

domet nautiCke ponude te je povecanje broja marina pokazatelj progresivhog rasta

kvalitete nautiCkih usluga u promatranoj zemilji.

2.6.2. Iznajmljivanje plovila

Za djelatnost iznajmljivanja plovila nautickim turistima u razliitim aranZmanima

uobiCajen je naziv Carter. Iznajmljivanje plovila je najmlada grupa ¢imbenika ponude

nautickog turizma, a obuhvaca sljedece:

iznajmljivanje veza u lukama nauti¢kog turizma za smjestaj plovnih objekata i
turista-nauti¢ara koji borave na njima,

iznajmljivanje plovnih objekata sa posadom ili bez posade, s pruzanjem ili bez
pruzanja usluge smjestaja, radi odmora, rekreacije i krstarenja turista
nautiCara (Carter, kruzing i sl.),

usluge upravljanja plovnim objektom turista nauti¢ara, prihvat, Cuvanje i
odrzavanje plovnih objekata na vezu u moru i suhom vezu,

usluge opskrbe turista nautiCara (vodom, gorivom, namirnicama, rezervnim

dijelovima, opremom), uredenje i pripremanje plovnih objekta, davanje

8 Ibid.

24



razli¢itih informacija turistima nautiCarima (vremenska prognoza, turisti
nautiCari),

« druge usluge za potrebe nauti¢kog turizma.*®

Carter ponuda se sastoji od iznajmljivanja razligitih vrsta i dimenzija plovila te
vrSenja dodatnih usluga koje se mogu podijeliti na one koje se nude lokalnom
stanovnistvu, te domacim i inozemnim turistima. Usluge obuhvacaju: uslugu
skippera, Skole jedrenja, prodaju plovila i opreme, stru¢no Skolovanje voditelja
brodice i zapovjednika jahte te ostale usluge koje se nude u svrhu obavljanja Carter
djelatnosti pod nazivom Carter menadZzement, a usmjerene su prema vlasnicima
plovila koji svoje plovilo ustupaju subjektu — Carter firmi koja ga u svoje ime, a za
radun vlasnika iznajmljuje zajedno s plovilima u vlasnistvu.>® Temeljne vrste &artera u
Hrvatskoj su luksuzni, dnevni, visednevni, vikend i lokalni.>* Zakonska procedura te

praksa u djelatnosti iznajmljivanja plovila u Hrvatskoj jo$ nije usavréena.*?

*° |bid. str. 219

% |bid.

°! |bid., str. 220

*2 Gei¢, S.: Menadzment selektivnih oblika turizma, Sveugilite u Splitu, Split, 2011., str. 285
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3. EKOLOSKI ASPEKTI RAZVOJA NAUTICKOG TURIZMA

Pojava, razvoj te postojanje turizma temelji se na atraktivnim karakteristikama
nekog mijesta, a stupanj priviacnosti nekog prostora jedan je od temeljnih faktora
privlaCenja turista. Stoga je turizam posebno zainteresiran za oCuvanje prostora, jer
od kvalitete prostora ovise turistiCki posjeti, struktura turista, potroSnja turista,
masovnost posjeta, sezonalnost i mnogi drugi ekonomski i neekonomski efekti.
Stupanj privlaCnosti resursa u turizmu ocjenjuje se na osnovi njihovih karakteristika
koji omogucuju odredeni broj sportsko-rekreativnih aktivnosti, njihovog stupnja
znamenitosti te estetskih svojstava. Utjecaj turizma na prostor je sljedeci:

e degradira, ali i Cuva prostor,

e kreira vlastiti prostor,

e nerijetko banalizira prostor,

e valorizira prostor,

e ekoloski obrazuje stanovniStvo (ili postaje svjesno ekoloskih problema

prostora).>

IskoriStavanjem prostora prirodnih resursa, suvremeno CovjeCanstvo sve vise
potiskuje i mijenja slobodne prostore i ruralne krajolike te doprinosi transformaciji pa i
naruSavanju kako materijalnih tako i duhovnih sociokulturnih resursa. Ekoloski efekti
povratnog djelovanja imaju ekonomske implikacije: smanjenje atraktivnosti uslijed
Stetnih uCinaka na okoli§ vodi jeftinijim i manje unosnim oblicima turizma pa se
gubitak rentabilnosti pokuSava kompenzirati poveéanjem prometa. Dolazi do
masovnosti te nedostaje novca za prikladne mjere kojima bi se smanjio Stetni ucinak
na okolis.

Kad govorimo o turizmu, paznju treba posvetiti analizi krajolika i karakteristikama
njegovih elemenata koja trebaju odgovoriti na pitanja: sto, gdje i zasSto graditi, kakve
vrste i oblike turizma razvijati. Takav je pristup preduvjet optimalnog gospodarenja
prostorom i preduvjet planiranja turizma kojim se necCe narusiti temeljne prirodne i
antropogene vrijednosti nekog krajolika.

Dugo postoje brojne interdisciplinarne znanosti u kojima se tretiraju problemi

okruzja i okoliSa u sklopu turistickog razvoja sa zadovoljavajucim teorijskim

> Biljen, M.: Turizam i okoli$, Mikrorad, Zagreb, 2011., str. 27
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suglasjem kroz koncept odrzivog razvoja, instrumente prihvatnog kapaciteta i brojne
razradene modele klasifikacije i procjene (LAC model, PREPARE koncept) koji se
koriste u ekologiji, ekonomiji i planiranju prostora.>* Ekonomija doZivljaja sugerira da
ekoloski o€uvan, vizualno privlaCan i autentiCan prostor ¢e dugoroCno priviaciti

turisticku potraznju.

3.1. Pojam okolisa

Okoli§ je prirodno i svako drugo okruzenje organizama i njihovih zajednica
ukljucivo i Covjeka koje omogucéuje njihovo postojanje i njihov daljni razvoj: zrak,
more, vode, tlo, zemljina kamena kora, energija te materijalna dobra i kulturna
bastina kao dio okruzenja kojeg je stvorio €ovjek; svi u svojoj raznolikosti i ukupnosti
uzajmanog djelovanja.>>

Pod pojmom okoli§ treba razumijevati Covjekovu okolinu, odnosno prirodno
geografski sadrzaj Zemljine povrsine, ali u njenom totalitetu, tj. u prozimanju litosfere,
pedosfere, hidrosfere i biosfere. Okolis$ je i sve ono §to je Covjekovim radom stvorena
vrijednost. Time ovaj pojam dobiva znatno Sire ekoloSko znacenje, buduc¢i da tako
obuhvaca i prirodnu sredinu i drustvenim radom modificiran prostor, tj. pojam okoli$
pojmovno obuhvaca i definira i Covjekovo mjesto u biosferi i njegovo mjesto i ulogu u
transformaciji ukupnog prostora ili nekih njegovih dijelova.”® Okoli§ i njegove
probleme treba promatrati interdisciplinarno, a u funkciju treba staviti ukupno ste¢eno
znanje o prirodi, Covjeku i drustvu. Promatrajuéi ga s tog aspekta, okoli§ se moze
gledati kao jedinstvo prirodnog okoliSa, socijalnog okoliSa i okolisa kao rezultata rada.

Ekolozi definiraju naruSavanja okoliSa stanjem u kojem se okoliSu dodaju tvari ili
energija u vecoj koli€ini nego ih okoliS moze na osnovi samoprociSc¢avanja prihvatiti,
ali i kao dodavanje tvari ili energije okoliSu koje on nema u svom ekosustavu i ,ne
prepoznaje ih“.>’ Od posebnog je znadenja odrediti tzv. kapacitet okoli$a. Kapacitet
okoliSa je sposobnost nekog prostora da u odredenom vremenu primi odredenu
koli€inu tvari koje nisu sastavni dio tog prostora ili ih prostor ,ne poznaje“, a mogu

odmah, u kracem ili duzem razdoblju, onedistiti i saturirati prostor. Posljednjih se

* Gei¢, S.: op. cit pod 53, str. 105

%5 Zakon o zastiti okolida (NN 80/13, 153/13, 78/15), &l. 4
% Biljen, M.: op. cit. pod 53, str. 24

*" Ibid.
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godina za sve tvari koje mogu potencijalno onecistiti okoli$, propisuju u mnogim
zemljama tzv .grani¢ne vrijednosti u cilju smanjenja Stetnih emisija suspenzivnih
Vrijednosti i zakonska regulativa vezana uz ove mjere i akcije nisu u svim zemljama
iste, Sto ovisi o opCem stanju razvoja kulture i ekoloSke svijesti te tehniCkih i
materijalnih mogucénosti pojedinih drzava da te mjere provode. Posljednjih se godina
u mnogim zemljama primjenjuje metoda broj¢anih pokazatelja (Living Planet Indeks,
LPI) odnosno pokazatelj brojcanih odnosa pojedinih vrsta i populacija kako bi se
zorno prikazao pad ili nestanak mnogih biljaka i zivotinja, slatkovodnih, morskih i
Sumskih sustava.”® Neposredni dodir &ovjeka i prirode, nekog antropogenog objekta
ili ambijenta ne moze proéi bez ekonomskih, drustvenih, zdravstvenih, politiCkih i
ekoloskih posljedica. Promjene u preobrazaju prostora uglavnom su pozitivhe, ali
mogu biti i veoma negativne u ekoloSkom smislu.

U ekonomskoj znanosti sredinom dvadesetog stolje¢a razvila se posebna
disciplina - ekonomika okolisa (Environmental Economics). Ta disciplina prouc¢ava
ekonomske zakonitosti u koriStenju prirodnih resursa i zastiti okoliSa, ali sa
specifiénim pristupom na ekonomske aspekte tih problema.>® Ekonomika okoli$a
izuCava ponaSanje pojedinca ili manjih skupina poduzeca i pojedinih djelatnosti ili
ukupnog gospodarstva na okoli§ odnosno istrazuje odnos izmedu gospodarstva i

okolisa.

3.2. Nauticki turizam i okolis

Sve vecu vaznost u konkurentnom nadmetanju na trZistu danas ima kvaliteta
okoliSa, njegova atraktivnost i oCuvanost.
Obuvat pojma okoliSa kao faktora razvoja nautiCkog turizma proteze se na:
e sociokulturni okolis koji predstavlja sliku socijalne strukture, proizvodne i
duhovne kulture, povijesne memorije i vrijednosti koje promie lokalna i

nacionalna zajednica i

%8 |bid., str. 25
9 Ibid.., str. 23
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o fiziCki okoliS koji u najopcenitijem smislu €ini prostor, voda i atmosfera, a svaki
od tih podru€ja moze se strukturirati na razliite nacine, zavisno od polaznih

kriterija.®

Razvoj nautiCkog turizma pored niza pozitivnih gospodarskih ucinaka
(ostvarivanje dodatnih prihoda za lokalno stanovniStvo, veca moguénost
zaposljavanja, op¢i porast standarda, smanjivanje iseljavanja, revitalizacija razli€itih
djelatnosti), donosi i one negativne kao $to je optere¢enje morskog okoliSa. Pojavom
i ekspanzijom nauti¢kog turizma zapodela je direktna okupacija mora od turizma.®
Posljedice su naruSavanje kvalitete okoliSa gradnjom luka nautiCkog turizma na
neadekvatnim mjestima te oneciS¢avanje mora i obale otpadom, kaljuznim i fekalnim

vodama.

3.2.1. OnecisSéenje mora

Voda je uz klimu najpriviacniji turistiCki resurs. Svjetska su mora i priobalja
najprivlacniji prostori odmore, zabave, rekreacije i zadovoljavanja raznolikih potreba
turista. U odnosu na cestovni i avionski promet prijevoz turista brodovljem u
suvremenom turizmu relativho je manjeg opsega. Radi se prvenstveno o trajektnom
prijevozu, prijevozu malim brodicama za odvijanje kracih izleta, o plovilima koje sluze
za rekreaciju i brodovima za krstarenja. Sva ta plovila jesu ili mogu biti oneciScivaci
mora, rijeka ili jezera na kojima plove. Razvitak suvremenog gospodarstva te
moderna tehnika i tehnologija snazno utjeCu na ekolosku ravnotezu tih prostora gdje
su posebna ugroZzena mora koja su pli¢a i gdje slabije kruZzenje vode sve viSe utjeCe
na razliCite vrste oneciS¢enja. Prva i najceSCe koriStena definicija oneciScenja
morskog okolisa prihvacena je na Konferenciji UN-a o Covjekovom okolisu 1972.
godine u Stockholmu, a glasi ,oneciS¢enje morskog okoliSa oznaCava Covjekovo
izravno ili neizravno unoSenje u morski okolis, ukljuCujuci estuarije, tvari ili energije
koje uzrokuju ili mogu prouzro€iti pogubne posljedice kao Sto su Stete Zivim
bogatstvima i Zivotu u moru, ugroZavaju ljudsko zdravlje, ometaju pomorske

djelatnosti ukljuCujudi ribolov i druge zakonite upotrebe mora, pogorsavaju upotrebnu

% Dulgi¢, A.: op. cit. pod 2, str. 49
8 Alfier, D.: Zastita prirode u razvijanju turizma, Nova stvarnost, Zagreb, 2010., str. 36
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kakvoéu morske vode i smanjuje privlaénost obalnog i morskog ambijenta.“®?

OneciSéenja mora su zapravo antropogenog podrijetla. Radi se o tri vrste
onecis¢enja:
1. izravna ispustanja tvari u more iz kanalizacija, brodova i industrijskih
postrojenja u priobalju,
2. oneciséenja koja dolaze u mora oborinskim vodama, potocima ili rijekama koje
su prethodno onecis¢ene ispiranjem cesta (razna ulja, azbestna prasina) ili
agrotehnickim tvarima (pesticidi i dr.),
3. oneciS¢enja koja oborinama dospijevanju iz zagadene atmosfere (raznim

plinovima, parama ili razli¢itih suspenzivnim éesticama).®®

Glavni razlozi veceg ili manjeg stupnja oneciS¢enja mora su sljedeci:

e oneciS¢enost mora krutim naplavinama koje s kopna odlaze kanalizacijom,
rijekama, potocima iz gradova,

e oneciS¢enje naftom koja pluta po povrsini, a potjeCe iz urbanih naselja na
priobalju ili s brodova koji ispiru svoje prostore, slu€ajnih istjecanja iz
spremnika nafte ili od pomorskih havarija,

e razna druga kemijska zagadenja,

e razvoj sportsko-rekreacijskih aktivnosti koje rezultiraju bacanjem u more
razlicitog smeca,

e zbog toksi¢nih boja kojim se premazuju plovila,

e prekomjernog izlova ribe i drugih morskih plodova za pripremanje kulinarskih
specijaliteta,

e ispustanja otpadnih voda iz kanalizacija ili brodskih motora,

e bacanjem u more baterija, akumulatora, pesticida i drugih opasnih materijala,

e zbog neadekvatno rijeSenog kontaktnog prostora izmedu kopna i mora, Sto
Cesto dovodi do erodiranja obale i zamuljivanja obalnog dna,

e masovno kupanje izravno ugrozava morsku floru,

e znaCajan ekoloSki problem predstavljaju i neorganizirana i neuredena
parkiranja kojima se ugrozavaju biljne vrste koje su u zaledu kupaliSta gdje se

razvijaju tek nekvalitetne vrste biocenoze,

82 Cori¢, D.: Oneciséenje mora s brodova: Medunarodna i nacionalna pravna regulativa, Pravni fakultet
Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2009, str. 4
63 Biljen, M.: op. cit. pod 53, str. 124
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nerijetko je ugrozena i morska fauna pri odvijanju nekih vrsta sportova, kao sto
su veslanje i voznja kajaka, jedrenje na dasci i skijanje na vodi, a ekoloske
probleme izazivaju i elise ¢amaca, koje podizu mulj s dna mora, jezera ili
rijeka, pa nastaje vizualno zagadenje, smanjuje se fotosinteza, fiziCki se
ranjavanju ili ubijaju vodne zivotinje i sl. (iste se negativne posljedice ocituju i u
jezerima i rijekama).,

utoci rijeka u mora u novije su doba sve viSe kanali za oneciS¢ene vode i

otpad iz industrijskih pogona.®*

Prema proraCunima znanstvenika u mora i oceane godiSnje dospijeva oko 30

milijuna tona otpada, pri ¢emu su posebno ugrozena zatvorena mora te zaljevi zbog

slabijih horizontalnih i vertikalnih morskih struja.

3.2.2.

obale

Planiranje luka nauti¢kog turizma u funkciji odrzivog razvoja

Nauti¢ki turizam svojom specificnom aktivhoSc¢u i potrebom za prostorom oko

potencira probleme zastite prirode, a uredenje prostora time postaje sve

vaznije. Razvojem nauti¢kog turizma intenzivira se izgradnja luka nauti¢kog turizma

pri ¢emu dolazi do velikih promjena u prostoru. Prostor je neobnovljivi resurs i

jednom iskoriSten prostor za neku aktivhost postaje teSko dostupan za druge

aktivnosti. Izvori onecis¢enja u lukama nauti¢kog turizma su:

otpadne vode koje nastaju tijekom pranja brodova,

boje tijekom bojanja brodova,

otpadne vode koje nastaju tijekom pranja motora za vrijeme popravka te
otpadne vode od pranja podvodnih povrsina,

zauljene oborinske vode s asfaltiranih manipulativnih povrsina, povrSina za
odlaganja plovila i vozila te internih prometnica,

fekalne, sanitarne, kaljuzne i balastne vode,

sanitarne otpadne vode,

mineralna ulja s brodova,

sitne Cestice poliesterskih smola prilikom rada na plasti¢nim dijelovima plovila,

% Ibid.,

str. 125
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e biocidi koji su sastavni dijelovi protuobrastajnih boja, tijekom boravka plovila u

marini.®®

Kao jedan od najvaznijih potencijalnih negativnih utjecaja marina na okoli§ navodi

se oneciSc¢enje. Tipovi oneciS¢enja koji se dovode u vezu s marinama su:

1. Marine i nautiCki turizam mogu uzrokovati lokalno smanjenje kvalitete morske
vode i negativni utjecaj na morske organizme i ekosustave.

2. U nekim su studijama utvrdene toksi¢ne razine teSkih kovina koje uzrokuju
Siroki raspon negativnih efekata na morske organizme. Svi ti efekti Sto se
pojavljuju na individualnim organizmima mogu imati negativne posljedice i na
Citave zajednice.

3. Organske tvari u komunalnim i industrijskim otpadnim vodama, te
obogacivanje dusSikovim i fosfornim solima, moze rezultirati smanjenjem
bioloSke raznolikosti.

4. Slaba cirkulacija vode unutar luka nautiCkoga turizma djeluje na smanjenje

kvalitete morske vode.®®

Pri odabiru kriterija ekoloski vrijednih i osjetljivih podrucja treba kategorizirati
akvatorij s obzirom na njegove ekoloSke znacajke:
e ekoloSka vrijednost (bioloSka raznolikost, raznolikost staniSta, prirodna
oCuvanost, podrucja vazna za klju¢ne zZivotne aktivnosti organizma)

e osjetljivost na ljudske aktivnosti.®’

U slu€aju svakog konkretnog izbora lokacije, odnosno izbora najpovoljnije lokacije
moraju se uvaziti slijedeci kriteriji:
1. Institucionalno-politiCki (prostorni planovi, regionalni sustav poreza i prireza,
stavovi i politika razvoja regije),
2. Smjestajni i prirodni (geomorfoloSke i oceanografske osobine, hidrografska i

klimatska obiljezja lokacije),

65 Dogan, K. i MrSi¢, T.: , O&uvanje prirodnih resursa nautickog turizma u Republici Hrvatskoj*,
Pomorski zbornik, god. 47-48, 2013, str. 81

% Kovati¢, M. et al.: ,, Planiranje i izbor lokacije za luku nauti¢kog turizma u funkciji odrzivog razvoja®,
Nase more, 53(3-4), 2006, str. 121

*" Ibid., str. 120

32



Ekoloski (ekoloska vrijednost lokacije, osjetljivost na ljudske aktivnosti,
procjena negativnih utjecaja na okoli§, monitoring, visina ulaganja u zastitu
okolisa (5-30%),

Tehnicko-tehnoloski (fizicko-geografske karakteristike mikrolokacije, prihvatni
kapacitet, kategorizacija i minimalni standardi, razvijenost prometne i druge
infrastrukture, blizina gradskih sredista, sigurnosni uvjeti),

Ekonomski (ponuda nauti¢kih usluga u regiji, ponuda okruzja, visina
koncesijske  naknade, visina investiciiskog zahvata, razvijenost
komunikacijsko-informacijskog sustava u okruzju, raspoloziva odgovarajuca
radna snaga, razvojne moguénosti),

Socio-kulturni  (direktne i indirektne Kkoristi, stupanj urbanizacije i
prepoznatljivosti lokacije, rast kvalitete Zivota u lokalnoj zajednici, socio-

kulturni uvjeti regije).®®

Preporuke za dizajn luke nauti¢kog turizma su sljedece:

izabrati otvoreni dizajn lukobrana i vezova (fiksnih ili plutajucih) koji osigurava
dobru cirkulaciju i izmjenu vode,

koristiti se za okoli§ neutralnim materijalima (izbjegavati materijale Kkoji
ispustaju otrovne tvari i one teSko razgradive u moru),

omoguciti Sto veci prolazak svjetla,

maksimalno smanijiti potrebu jaruzanja (produziti lukobrane i gatove u prirodno
duboku vodu).®®

Treba izbjegavati podrucja koja imaju iznimnu vaznost za ribolov, podrucja koja

imaju iznimnu vaznost za mrijest, odrastanje, hranjenje, skrivanje i migraciju morskih
organizama, pogotovo gospodarsko vaznih vrsta, iznimno vazna podrucja zbog
njihove visoke bioloske raznolikosti te podru€ja koja su pod odredenom razinom

zastite (nacionalni parkovi, parkovi prirode, strogi rezervati itd.).”

Uklopljivost marine u razvedenost obalnog prostora je vazan kriterij ekoloske

odrzivosti. lako su za investitora pored ostalih ekonomski kriteriji najvazniji, danas

zastita morskog i obalnog okoliSa postaje sastavnim dijelom projekata izgradnje

o8 Kovadié, M., Grzeti¢, Z. i Dundovi¢, C: , Planiranje i izbor lokacije za luku nauti¢kog turizma u
funkciji odrzivog razvoja“, Nase more, 53 (3-4)/2006, str.122

% Kovagié, M. et al.: op. cit. pod 66, str. 122

" Ibid.
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novih luka nautiCkog turizma. Uz infrastrukturna ulaganja u luke nauti¢kog turizma
potrebno je osigurati i visokoobrazovan struéni kadar koji moze odgovoriti
suvremenim zahtjevima te iskoristiti prirodne i infrastrukturne potencijale. Suvremeni
menadZzeri trebaju biti orijentirani na lokalne probleme kao $to su raspolozivost
mjesta za razvoj nautiCkog turizma na pozeljnim lokacijama i razumijevanje
domicilnog stanovniStva koje se protivi medunarodnom nautiCkom turizmu zbog

pretpostavki 0 njegovom negativnom utjecaju.”

3.3. Pravni okvir zastite morskog okolisa

Zastita okoliSa je skup odgovarajucih aktivnosti i mjera kojima je cilj sprjeCavanje
opasnosti za okoli§, sprjeCavanje nastanka Steta ili onecCiS¢avanja okolisa,
smanjivanje ili otklanjanje Steta nanesenih okoliSu te povrat okoliSa u stanje prije
nastanka $tete.”? Problemi okoli§a ne mogu se zadrzati u nacionalnim okvirima, a
ugrozavanje okoliSa ne poznaje drZzavne granice. lzvorista politike upravljanja
okoliSem predstavljaju smjernice za nacionalno zakonodavstvo te proizlaze iz brojnih
medunarodnih konvencija i protokola. Medunarodne konvencije i protokole usvajaju
zemlje Clanice organizacije Ujedinjenih naroda te iste postaju obvezujuce u
medunarodnih odnosima. Medunarodne konvencije u podrucju zastite vode su

slijedece:

e Medunarodna konvencija o spre€avanju zagadivanja mora naftom, London,
1954. godine,

e Konvencija o spre€avanju oneciScenja mora izbacivanjem otpadaka, London,
1972. godine,

e Medunarodna konvencija o zastiti od zagadivanja s brodova, London, 1973.
godine,

e Konvencija o zastiti Sredozemnog mora od zagadivanja, od 16.02.1976.
godine, Barcelona,

e Protokol o spre€avanju oneciS¢enja Sredozemnog mora potapanjem otpadnih

i drugih tvari s brodova i zrakoplova, Barcelona, 1976.,

™ Bonacin, M. i Krezi¢, M.: .Programi cjelozivotnog uéenja u lukama nauti¢kog turizma, Prakti¢ni
menadZment, Vol. 6, br. 1, 2015, str. 132

2 Tigma, S. i Malekovi¢ S.: Zastita okolida i regionalni razvoj — iskustva i perspektive, Institut za
medunarodne odnose — IMO, Zagreb, 2009., str. 6
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Konvencija o zastiti Sredozemnog mora od oneci$¢enja, Barcelona, 1976.,
Protokol o suradnji u borbi protiv oneciS¢enja Sredozemnog mora naftom i
drugim Stetnim tvarima u slu€ajevima opasnosti, Barcelona, 1976.,

Protokol o zastiti Sredozemnog mora od kopnenih izvora onecis¢enja, Athens,
1980.,

Protokol o posebno zasti¢éenim podrugjima Sredozemnog mora, Geneva,
1982.,

Konvencija o zastiti morskog okoliSa i obalnog podru¢ja Sredozemlja, izmjena
naziva u Barcelona, 1995.,

Protokol o spreavanju i uklanjanju oneclis¢enja Sredozemnog mora
potapanjem otpadnih i drugih tvari s brodova i zrakoplova ili spaljivanjem na
moru, lzmjena naziva u Barcelona 1995,

Hrvatsko-talijansko-slovenski sporazum o suradnji na zastiti Jadranskog mora
i obalnih podrucja od oneciS¢enja, Pollution, 1974.,

Protokol o zastiti Sredozemnog mora od oneciS¢enja uslijed istrazivanja i
iskoriStavanja epikontinentalnog pojasa, morskog dna i morskog podzemlja,
Madrid, 1994.,

Protokol o zastiti Sredozemnog mora od kopnenih izvora oneciséenja,
Protokol o zastiti Sredozemnog mora od oneciS¢enja kopnenim izvorima i
aktivnostima,

Protokol o posebno zasticenim dijelovima prirode u Sredozemlju,

Protokol o posebno zasticenim podru€jima i bioloSkoj raznolikosti u

Sredozemlju. "

U Zelji za o€uvanjem Mediterana donijete su brojne medunarodne konvencije pod

pokroviteljstvom UN-a i regionalnih integracija i asocijacija. Mediteranski akcijski plan

(MAP) u okviru Programa UN za okoli§ (UNEP) od 1975. godine osnovan je s ciliem

osiguranja kvalitetnijeg Zivota na Mediteranu, uspostavljanja i osnaZivanja

medusobne suradnje te usuglaSavanja strategije upravljanja zajednickim prirodnim

priobalnim bogatstvima.” Barcelonska konvencija donijeta je 1976. godine, a 1995.

se transformira u Konvenciju o zastiti morskog okolia i obalnog Sredozemlja koja

3 Gei¢, S.: op. cit. pod 52, str. 152
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danas okuplja 22 zemlje te predstavlja pravni okvir i za rad MAP-a. Protokoli koji

reguliraju aktivnost Barcelonske konvencije na planu zastite vode su:’®

Dumping Protocol — Protokol o sprjeCavanju i uklanjanju oneciScenja
Sredozemnog mora potapanjem otpadnih i drugih tvari s brodova i zrakoplova
ili spaljivanjem na moru (1976., 1995.)

Emergency Protocol — Protokol o suradnji u sprjeCavanju oneciSCavanja s
brodova u sluajevima opasnosti u suzbijanju oneciS¢avanja Sredozemnog
mora (2002. g)

LBS Protocol — Protokol o zastiti Sredozemnog mora od oneciS¢avanja iz
izvora i djelatnosti na kopnu (1980., 1996.)

SPA i Biodiversity Protocol — Protokol o posebno zasticenim podrucjima i
bioloSkoj raznolikosti u Sredozemlju (1995.)

Offshore Protocol — Protokol o zastiti Sredozemnog mora od oneciséenja
uslijed istrazivanja i iskoriStavanja epikontinentalnog pojasa, morskog dna i
morskog podzemlja (1994.)

Hazardous Wastes Protocol — Protokol o sprjeCavanju oneciScenja
Sredozemnog mora prekograni¢nim prijevozom opasnog otpada i njegovim
odlaganjem (1996.)

ICZM Protocol — Protokol o integriranom upravljanju obalnim podrucjem
Sredozemlja (2008.)

U okviru MAP-a djeluje 6 centara za regionalne aktivnosti (RAC) koji su smjesteni

u mediteranskim zemljama:

REMPEC (Regional Marine Pollution Emergency Response Centre for the
Mediterranean Sea) Regionalni centar za intervencije u slu€aju iznenadnih
oneciscenja u Sredozemnom moru.

BP/RAC (Blue Plan Regional Activity Centre) Centar za regionalne aktivnosti —
Plavi plan zaduzen je za zastitu okoliSa u kontekstu odrzivog razvoja u
pojedinim Sredozemnim regijama.

PAP/RAC (Priority Actions Programme Regional Activity Centre) Centar za
regionalne aktivnosti — Program prioritetnih akcija osnovan je s ciljem

uspostavljanja integriranog upravljanja obalnim podrucjem koje ¢e doprinijeti

S Ibid., str. 153-154
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ublazavanju i zaustavljaju negativnih utjecaja na okoli§ uslijed razvoja u
izgradenim obalnim podrucjima.

e SPA/RAC (Specially Protected Areas Regional Activity Centre) Centar
regionalnih aktivnosti za posebno zasticena podrucja angaZziran je na zastiti
bioraznolikosti u smislu zaStite mediteranskih vrsta, njihovih stanista i
ekosustava.

e INFO/RAC Centar osigurava usluge informacija i komunikacije, a tehnicka je
potpora Tajnistvu MAP-a i ostalim centrima za regionalne aktivnosti. Centar
djeluje na razvijanju svijesti o okoliSu uspostavljajuéi partnerstva koja poticu
odrZivi razvoj na podrucju Mediterana.

e CP/ RAC (Cleaner Production Regional Activity Centre) Centar regionalnih
aktivnosti za Cistiju proizvodnju zalaZe se za smanjenje industrijskog otpada u
Mediteranu."®

1996. osnovana je Mediteranska komisija za odrzivi razvoj (MSCD), kao

savjetodavno tijelo MAP-a, koja je izradila Mediteransku strategiju odrzivog razvoja, a
posebno je znaCajna uloga Programa za procjenu i kontrolu oneciS¢avanja u
Sredozemnoj regiji (MED POL) koji predstavlja znanstvenu i tehniCku komponentu
MAP-a.

3.3.1. Marpol konvencija

MARPOL 73/78- International convention for the prevention of pollution from
ships je Medunarodna konvencija o spreCavanju oneciS¢enja mora s brodova
donesena od IMO-a’’ 1973. godine. 1978. odrzana je International Conference on
Tanker Safety and Pollution Prevention (Medunarodna konferencija o sigurnosti
tankera i spreCavanju zagadenja). Na konferenciji se donosi Protokol Marpol
konvencije iz 1973. godine. Nakon toga Marpol iz 1973. i Protokol Marpol iz 1978.
godine &itaju se kao jedan pravni instrument Marpol 73/78.”® Marpol konvencija

predstavlja najtemeljitiji i najpotpuniji medunarodni spis o sprjeCavanju oneciS¢enja

" Ibid., str. 154

" IMO - International Maritime Organization. Medunarodna pomorska organizacija specijalizirana je
organizacija UN-a i broji 166 Clanica Sto Cini 98,5% svjetske trgovacke flote. Osnovana je Konvencijom
UN-a 1948., a stupila je snagu 1958. kada ju je ratificirala 21 drzava.

8 http://www.azo.hr/MARPOL (pristupljeno 05.04.2016.)
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mora i morskog okoli$a.” Potpisnice su 136 drzava &ije flote predstavijaju 98%
svjetske brodske tonaze. Republika Hrvatska potpisnica je konvencije od 8. listopada
1991.godine.®® Drzava zastave duZna je obavljati periodiéne preglede i izdavati
svjedodzbe koje su njome propisane. Pravila Marpola:

e sprjeCavanje oneciS¢enja mora uljima,

e spreCavanje oneciS¢enja mora kemikalijama u rasutom stanju,

e sprjeCevanje oneciS¢enja mora Stetnim opasnim tvarima u posebnim

pakovanjima, kontejnerima ili prijevoznim tankovima,
e sprjeCavanje oneciS¢enja mora fekalijama s brodova,
e sprjeCavanje oneci¢enja mora smecem i otpadom s brodova,

« sprjeGavanje oneéi$éenja atmosfere — emisijom dima i plinova s brodova.®

Konvencija se stalno mijenja i nadopunjuje. Novosti koje se unose automatski
stupaju na snagu godinu dana nakon donoSenja osim ako im se izri€ito ne usprotivi

treCina drzava koje posjeduju barem polovicu svjetske tonaze.

3.3.2. Plava zastava

Europska Plava Zastava je medunarodna nagrada, projekt zastite okoliSa
mora i priobalja Ciji je osniva¢ medunarodna zaklada za odgoj i obrazovanje za okoli$
(Foundation for Environmentl Education).®? Plava je zastava vazan instrument u
promociji razvoja marina. Simbolizira oCuvan, ugodan i siguran okoli§ namijenjen
odmoru, zabavi i rekreaciji. Kriteriji za stjecanje plave zastave zahtijevaju neprekidnu
brigu za okoli$. Kriteriji se odnose na kakvo¢u mora i obale, na razvijanje odgoja i
obrazovanja za okoliS medu djelatnicima i korisnicima te obavjeStavanje javnosti o
stanju okoliSa, sigurnost i usluge na plazama te gospodarenje okoliSem u skladu s
temeljenim ekoloskim nacelima.

Plavu zastavu imaju pravo dobiti one marine koje zadovoljavaju slijedece kriterije:
e pridrzavanje Europske direktive o kakvoci voda za kupanje,

e otpadne vode i ispusti ne smiju ugrozavati luku, ili plazu,

9 Bigani¢, Z.: Zastita mora i morskog okolisa, Osobna naklada, Split, 2003., str. 253
% Gragan, D. et al. op. cit. pod 9, str. 275
81 .
Ibid.
8 Ipid., str. 277
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e uredenje okoliSa luke u skladu s prostornim planovima,

e U moru ne smije biti vidljivin onecis¢éenja krutim ili teku¢im otpadom, naftom i
sl.

e lokalna zajednica treba imati razradene planove intervencije za iznenadna

onedi$éenja, itd.®

U skladu s navedenim i drugim kriterijima luke moraju provoditi akcije koje imaju
za cilj da turisti i zaposlenici izbjegnu ponaSanja koja mogu uzrokovati ekoloSke

posljedice. Pravilima ponaSanja u luci se propisuje da:

e turisti za vrijeme boravka u luci ograniCe koriStenje sanitarija na brodu, a
osigurava se gostima kvalitetne sanitarne usluge u luci,

e kod koriStenja deterdzenta preporucuju se ekoloski prihvatljivi,

e otpadne vode i ulja koji nastaju na brodu saniraju se na kopnu u posebnim
kontejnerima,

e servisiranje broda se izvodi tako da se ne stvara Stetan otpad, odnosno da se
isti odlaze prema propisima,

 svako oneéidéenje mora gosti su duzni odmah prihvatiti, itd.®*

Cilj je nastojati da sve novoizgradene marine postanu nositeljice plave zastave.
Zastava se dobiva na godinu dana, a za svaku iducu godinu potrebno je prije
turistiCke sezone ispuniti brojne zahtjevne kriterije. Do sada je podignuto preko 3000
Plavih zastava, od toga preko 2500 na plazama i preko 600 u marinama.® Hrvatskoj
se program Plave zastave za plaZe i marine provodi od 1998. godine.®® U 2016.

godini Plavom zastavom u Hrvatskoj nagradene su 94 plaze i 20 marina.®’

8 pulgie, A.: op. cit. pod 2, str. 150

8 Gracan, D. et al.: op. cit. pod 9, str. 276

8 http://www.lijepa-nasa.hr/plava-zastava.html (pristupljeno 14.06.2016)

8 http://www.pomorskodobro.com/plava-zastava.html (pristupljeno 14.06.2016)

8 http://www.lijepa-
nasa.hr/images/datoteke/popis_plaza i _marina_nagradenih_plavom_zastavom_u_2016.pdf
(pristupljeno 14.06.2016)
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3.3.3. ISO standardi 14001:2004

ISO 14001:2004 je medunarodni standard za upravljanje okoliSem te
predstavlja seriju normi kojima se u tvrtke uvodi sustav upravljanja okoli§em.®® Moze
se primijeniti na svaku organizaciju kojoj je cilj uvesti, odrZzavati i poboljSati sustav
upravljanja okolisem. Razlozi zbog kojih se uvodi ISO 14001:2004 u organizacije su:

e smanjenje rizika od ekoloskih incidenata,

e brza i uCinkovita intervencija,

e smanjenje negativnih utjecaja na okolis,

e stvaranje ugleda i povjerenja,

e pravna sigurnost zbog poStovanja zakona o zastiti okoliSa,

e dobivanje potpore od lokalne i drzavne vlasti,

e pridonoSenje boljem koriStenju vode i energije, paZljivijim biranjem sirovina i
recikliranjem otpada,

e smanjenje troSkova pa sukladno tome podizanje konkurentnosti,

e smanjenje troSkova CiScenja i placanja kazni zbog krSenja zakona,

e otvaranje novih moguénosti zapo$ljavanja na trziStima gdje je bitna ekoloska

osvijestenost.®

Zahtjevi ISO standarda ISO 14001 su ugradeni u Citav niz propisa Europske
unije, Amerike i drugih zemalja, u medunarodne sporazume te je svakim danom
njihov broj u porastu. Ti propisi trebali bi biti okvir razvojnih strategija poduzeca koja

se zasniva na ekoloSkom menadzmentu.

3.3.4. Studija o utjecaju zahvata na okolis

Jedan od alata zastite okoliSa su studije o utjecaju zahvata na okoli§ koje bi
morale biti regulatori antropogenog oneciS¢enja. NautiCare kod hrvatskog akvatorija
najvise privlaci Cistoca mora i neizgradenost obale. Studija o utjecaju zahvata na

okolis trebala bi biti garancija da izgradnja pojedinih objekata odnosno luka nauti¢kih

8 Gragan, D. et al. op. cit. pod 9, str. 276
# Ibid.
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turizma i luka otvorenih za javni promet marina ne ugrozava odrzivo iskoristavanje
morskog okoliSa. Zakonska obveza nositelja zahvata izgradnje luka nauti¢kog
turizma je izrada Studije o utjecaju na okolis. Studija utjecaja zahvata na okoli$
zahtjeva opis samog zahvata, davanje nekoliko varijanti rieSenja kako bi se moglo
izabrati najpovoljnije, podatke o lokaciji marine sa svim ovjerenim izvodima iz
prostorno-planske dokumentacije, opis postoje¢eg stanja okolisa, analizu odnosa
izmedu buduce marine i zasticenih podrucja te podru€ja ekoloSske mreze Natura
2000, opis utjecaja marine na okolis tijekom funkcioniranja izgradene marine, tijekom
izgradnje i moguceg prestanka rada marine, opis i analizu mogucih umanjenih
prirodnih vrijednosti okoliSa u odnosu na moguée koristi za drustvo i okoli§ te
precizan opis prijedloga mjera zastite okolisa i program pracenja stanja okolisa
tijiekom gradenja i/ili koristenja marine.*

Javnost ima pravo uvida u sadrzaj studije. Pri izradi studije, a prije prihvacanja
od strane stru¢nog povjerenstva koje imenuje Ministarstvo o studiji se provodi javna
rasprava. Studije sadrze i elemente i zahtjeve za ocuvanje bioloSkih, fiziCkih,
kemijskih, geoloskih, kulturno-povijesnih, graditeljskih, arheoloSkih karakteristika

akvatorija i obale kao glavnog prirodnog resursa Republike Hrvatske. **

zj Utjecaj nauti¢kog turizma na Jadransko more i obalu, Sibenik, 2. Adriatic Boat Show, 2009., str. 25
Ibid.
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4. POMORSKA KRSTARENJA

Krstarenje je vrsta poslovanja nautiCkog turizma, a organizira se kao kruzno
putovanje plovilom kruzing kompanije ili za tu svrhu nabavljenim i posebno
pripremljenim plovilom.*? Pomorska krstarenja se odvijaju kroz poslovanje plovilima
za krstarenje - kruzerima i kroz poslovanje specijaliziranih luka za kruzing turizam.
Brod na pomorskim kruznim putovanjima predstavlja plutaju¢i hotel koji prevozi
putnike s jednog mjesta na drugo, odnosno od luke do luke,. U Sirem smislu kod
velikih brodova, zbog raznolike ponude na brodu, ima i karakteristike pokretne
destinacije. Zbog toga se takvi brodovi smatraju primarnom destinacijom boravka
turista, a sve usputne destinacije u kojima pristaju, sekundarnim.

Svjetsko trziste pomorskih putovanja pokazuje iznimno dinamian rast i
karakteriziraju ga stalne promjene u ponudi i potraznji. Udio pomorskih krstarenja na
svjetskoj razini ostvarenja turizma iznosi 1,6% od ukupnog broja turista ili 1,9% od
ukupnog broja nocenja.*® Vodece svjetske turisticke destinacije za krstarenja su
Karibi s udjelom od 34,4 %, Mediteran (s pripadaju¢im morima Jadransko, Crno,
Crveno) s 21,70%, Europa bez Mediterana s 10, 9%, Australazija 5,0%, Aljaska
4,8%, Juzna Amerika 3,9%, Azija 3,4%.%

Pomorska krstarenja imaju viSestruki utjecaj na luke, gradove i regije. U destinaciji

ostvaruju socioloski, gospodarski, i ekoloski utjeca;.

4.1. Razvoj pomorskih krstarenja

Povijest pomorskih krstarenja moguce je podijeliti u Cetiri razdoblja:
1. razdoblje od sredine 19. stolje¢a do Prvog svjetskog rata
2. razdoblje izmedu dva svjetska rata

3. razdoblje od zavrSetka Drugog svjetskog rata do 70-ih godina 20. stolje¢a

921 ukovié, T.: op. cit pod 1, str. 702

% Benig, I.: »Utjecaj pomorskih krstarenja na turisti¢ku destinaciju®, Poslovna izvrsnost Zagreb, god. 5,
br. 1, 2011, str. 43

9 http://www.medcruise.com/images/VariousDocs/Cruise_Activities_in_MedCruise_Ports_2014.pdf
(pristupljeno 12.05.2016.)
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4. razdoblje od 70-ih godina 20. stoljeéa — razdoblje modernih pomorskih

krstarenja®™

Prvi brod izraden isklju€ivo za kruzna putovanja Oceanic (po sjevernoj Americi)
porinut je u more 1965. godine i to se smatra poCetkom modernih krstarenja. Neki
autori kao pocCetak pomorskih krstarenja navode 19.12.1966. kada je Norweigan
Carribbean Line postala prva kompanija koja je nudila raspored krstarenja brodom
Sunward namijenjen $irem trzigtu.*

Razvoj pomorskih krstarenja kao oblika turisticke ponude u Europi zapoc€inje 90-ih
godina 20. stoljeéa. U Europi se razvoj odvijao u drugacijim uvjetima zbog
povijesnih, geografskih, socijalnih i ekonomskih obiljezja regije. TrziSte Velike
Britanije bilo je najrazvijenije trziSte u Europi. Na razvoj krstarenja u Velikoj Britaniji,
pored duge pomorske tradicije, utjecale su i ekonomske restrikcije koje je vlada
uvela 60-ih godina.®” Vlada je ograni¢ila svim britanskim gradanima koliginu strane
valute koje mogu iznijeti iz zemlje na 50 funti. Takva situacija je prouzrocCila pad
potraznje za odmorima u mediteranskim ljetovalistima te je poticajno djelovala na
razvoj pomorskih krstarenja jer su se gradani na brodovima pod britanskom
zastavom mogli koristiti funtama kao sredstvom pla¢anja, a stranom valutom pri
posjetu inozemnim lukama. Ukidanjem ograni€enja iznosa stane valute iz drzave 70-
ih godina doSlo je do pada potraznje za krstarenjima i ulaganja u izgradnju brodova
za krstarenje. Krajem 70-ih godina pa sve do sredine 90-ih godina u Europi se
povecava potraznja za odmorom u ljetovaliStima na Mediteranu. Pomorska krstarenja
nisu bila cjenovno konkurentna odmoru u tradicionalnim odmaralistima na kopnu.

Razli¢it razvojni put turizma u Americi i Europi utjecao je na razlike u ponudi i
doZivljaju pomorskih krstarenja. U Americi je u razdoblju 1950.-1970. godine
Karipsko otog&je bilo slabije turisti¢ki razvijeno i prometno povezano.® Stoga su
ameriCke kompanije za krstarenja to iskoristile te su na svojim brodovima ponudile
odmor sli€an odmoru u tradicionalnim europskim ljetovalistima. U SAD-u se 70-ih i
80-ih godina razvija ponuda krstarenja s obiljeZjima tradicionalnog ljetovalista, a

glavni motiv putovanja turista je odmor i zabava uz brojne sadrzaje na brodu. U

% perugi¢, D.: Cruising- turizam, razvoj, strategije i kljucni nositelji, Sveuéiliste u Dubrovniku, Odjel za
ekonomiju i poslovnu ekonomiju, Dubrovnik, 2013., str. 1

% Gragan, D. et al. op. cit. pod 9, str. 227

9 Perugié, D.: op. cit. pod 95, str. 22

% Ibid., str. 23
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Europi se krstarenje percipira kao dosadno, u formalnoj atmosferi na brodu, glavni
motiv je posjet novim destinacijama i upoznavanje s novim kulturama i obi€ajima, a
pristupacno je samo potroSacima starije Zivotne dobi i visoke platezne modéi. Na
razvoj europskog trziSta za krstarenja sredinom 90-ih godina najviSe su utjecali
sljedeci dogadaiji:

e ulazak sjevernoamerickih kruzing kompanija, u potrazi za novim trzistima i

destinacijama,
e ulazak turoperatora vertikalnom integracijom u kruzing sektor,
e razvoj europskih kruzing kompanija koje kreiraju proizvod prema zahtjevima

europskih putnika.®

Razvoj svjetskih krstarenja temelji se na globalno dobroj organizaciji te industrije i
na stalnim istrazivanjima koje poticu i financiraju velike kruzing korporacije i
asocijacije. One financiraju brojne odjele na sveucilistima razvijenih europskih
zemalja, a zatim rezultati te suradnje osiguravaju razvoj. Na trziStu pomorskih
krstarenja djeluju razliite udruge s ciljevima daljnjeg razvoja kruzing-industrije,
poticanja ucinkovitije promocije i prodaje krstarenja, pracenja razvoja i trendova na
trziStu, organizacije konferencija, stru¢nih skupova i edukacijskin seminara te
zalaganje za za$titu okoli$a i razvoj odrzivog kruzing-turizma. Najpoznatije udruge na
trziStu pomorskih krstarenja su: Cruise Lines International Association (CLIA), Florida
Caribbean Cruise Association (FCCA), MedCruise, Passenger Shipping Association
(PSA), European Cruise Council, Cruise Europe, International Cruise Council
Australasia (ICCA), The Asia Cruise Association (ACA), Brazilian Association of
Cruise Companies' Representatives (ABREMAR).'® Najvaznija manifestacija
cruising industrije u svijetu je Seatrade Cruise Shipping Convention. Neke od
mnogobrojnih manifestacija su: Seatrade Med Cruise and Ferry Convention,

Seatrade Europe, Seatrade Asia, Seatrade South America Cruise Convention. ***

% |bid., str. 24
190 1pid., str. 26-29
11 |bid., str. 30
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4.2. Ponuda i potraznja na trziStu pomorskih krstarenja

Dinami€an rast potraznje za pomorskim kruznim putovanjima potiCe razvoj
ponude. Slijedec¢i nove trendove u nautiCkom turizmu koji se odnose na smijer
kretanja kruznih putovanja mnoga europska poduzeca planiraju povecanje broja
svojih plovecih objekta. NajveCe europske plovidbene kompanije (Costa, Mediteran
Shiping Cruises, Festival, Cunard i P&op) plove u Mediteranu tijekom cijele godine.
Uz uobiCajene ponude krstarenja, sve su prisutnije i druge vrste krstarenja kao Sto su
prekooceanska krstarenja, tematska, obrazovna, pustolovna, krstarenja oko svijeta te
krstarenje rijekama. Kako bi ponudile nesto novo i privukle turiste velike kompanije
kupuju otoke ili zakupljuju privatne otoke. Ponuda krstarenja koncentrirana je u tri
velike grupacije (Carnival Corporation, Royal Caribbean Cruises i Star Cruises
Group), koje obuhvacaju oko 75% ukupne svjetske ponude mjerene brojem
lezajeva.'%

Pojavu gigantizma u sektoru krstarenja uvjetovali su najviSe ekonomski razlozi i
dinamiC¢an i kontinuiran rast potraznje. Tu pojavu potvrduje struktura brodova po
veli€ini. Veli€¢ina broda definirana je brojem brodskih postelja i bruto tonazom (gross
tonnage — GT) broda. GT oznaCava ukupni zatvoreni brodski prostor bez prostorija
namijenjenih posadi. Prema veligini brodovi za krstarenja dijele se na:'®

e veoma male brodove - manje od 10.000 GT, manje od 200 putnika

e male brodove - od 10.000 do 19.999 GT; 200-500 putnika

e srednje brodove - od 20.000 do 49.999 GT, 500-1.2000 putnika

e velike brodove - od 50.000 do 69.999 GT, 1.200-2.000 putnika

e mega brodove - 70.000 i vise GT, vise od 2.000 putnika.

Kod pomorskih krstarenja dolazi do punog izraZaja ekonomija razmjera (rastuca
ekonomija razmjera) odnosno prihodi rastu viSe nego proporcionalno novcu
ulozenome u novi brod veceg kapaciteta. Izgradnja sve vecih brodova, uporaba
zastave pogodnosti i zapoSljavanje jeftine radne snage omogucili su kruzing
kompanijama da snize cijene aranZmanima i usmjeravaju se prema masovnom

trzistu.

192 Ipid., str. 68
193 |pid., str. 37
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Razvojem krstarenja pojavila se potreba kategorizacije brodova. Najsire
prihvaéena je Berlitzova kategorizacija koja je dobila ime po izdavackoj kuéi Berlitz iz
Londona, koja izdaje vodi¢ pod naslovom Complete guide to cruising & cruise ships,
autora Douglas Warda.'® Kategorija se dodjeljuje na temelju kvalitete sliedeéih
elemenata ponude: brod (25%), smjestaj (10%), gastronomska ponuda (20%),
usluga (20%), zabavni sadrzaji (5%) i dozivljaj (20%). Ocjenjuje se sveukupna
ponuda svakog broda i kategorizira se zvjezdicama od jedne do plus pet. Ward
klasificira brodove i prema ,zivotnom stilu® te razlikuje Cetiri kategorije: Standard,
Premium, Luxury i Exclusive. Brodove s Cetiri zvjezdice svrstava u kategoriju
standard, one s Cetiri plus i s pet zvjezdica u premium ili luxury, a malo njih u
exclusive. Prema segmentima trZista kojima su namijenjeni brodovi se dijele na:
budget, contemporary, premium i luxury.'® Prema knjizi narudzbi brodova za
krstarenje u razdoblju od 2013. - 2016. velina narudzbi je u segmentu
contemporary.'®

Pocetkom 80-ih na krstarenjima je bilo nesto vise od dva milijuna putnika, a
krajem 80-ih 4,02 milijuna.'®” Rast potraZnje na svjetskoj razini bio je najintenzivniji u
razdoblju 1995.-2011. kad se broj putnika na krstarenju povec¢ao s 5,72 na 20,6
milijuna.’®® Optimistiéni pogledi za daljni razvoj krstarenja lezi u &njenici da 83%
populacije SAD-a nije jo$ bilo na krstarenju.'® Najveée svjetsko emitivno trZiste za
pomorska krstarenja je Sjeverna Amerika, a na drugom mjestu se nalazi Europa.'*®
Vodeée europsko emitivho trziSte je Velika Britanija, zatim Njemacka, Italija,
Spanjolska i Francuska.'™* Veliki potencijal kao emitivno trziste ima JuZzna Amerika, a
u ekspanziji je i azijsko trziSte. | u potraznji za pomorskim krstarenjima dogadaju se
stalne promjene. Mijenjaju se obiljeZja putnika na krstarenjima (posebno geografska i
socio-ekonomska), njihovi motivi putovanja, raste potraZznja za putovanjima koja traju
samo nekoliko dana koja pruzaju raznovrsne sadrzaje i zabavu. Putnici na kra¢im
putovanjima su: mlade Zivotne dobi, nize plateZzne sposobnosti, manje obrazovani,

uglavhom zaposleni puno radno vrijeme, zainteresirani za turistiCke destinacije

*bid., str. 41

1% pid., str. 42

1% 1pid., str. 44

7 bid., str. 181

1% 1pid., str. 182

19 Global Trends in Coastal Tourism, Center on Ecotourism and Sustainable Development, A
Nonprofit Research Organization, Stanford University and Washington, DC, 2007., str.98

10 perygi¢ D.: op. cit. pod 95, str. 182

" pid., str. 184
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masovnog turizma poput Karipskog otogja, prvi put na krstarenju.*? Putnici na duljim
putovanjima su: starije Zivotne dobi, viSe platezne modci, obrazovaniji, umirovljeni,
zainteresirani za turistiCke destinacije koje se smatraju egzotiCne te su vec bili na

krstarenju.**

4.3. Socioloski utjecaj pomorskih krstarenja na destinaciju

Socioloski i kulturni utjecaj pomorskih krstarenja na destinaciju nije lako mjerljiv,
no medutim pristajanje megabrodova na samo jedan dan ili tek nekoliko sati znaci
velik pritisak na destinaciju/luku i pripadajuce turisticko mjesto Sto se ponajprije
odraZzava na izrazito otezano prometovanje vozila i putnika i kretanje lokalnog
stanovnistva. Povec¢an broj turista s brodova za krstarenje zahtjeva veci broj vodica,
prodavaca, vozaCa autobusa i drugih usluznih djelatnosti. Stoga se Cesto i dogada
migracija stanovniStva iz ruralnih u urbane sredine u svezi s zapoSljavanjem.
Povecéava se i angazman policije kako u prometu tako i u osiguranju putnika zbog
mogucnosti pojave kriminala. Aktivnosti medicinskih sluzbi su pojatane. Uz
pomorska krstarenja &esto se vezu i $irenja razligitih gastro oboljenja (Noro virusi).***
lako kruzeri nastoje suzbiti Sirenje virusa mjerama sanitiziranja i izolacijom putnika,
pri dolasku brodova u luku predstavnici javnog zdravstva trebaju pregledati sve
brodove kako bi se ustanovilo stanje i suzbilo Sirenje virusa na lokalno stanovnistvo.
Utjecaj krstarenja najviSe djeluje na populaciju u strogim urbanim sredinama gdje se
autohtono stanovnistvo iseljava zbog vecih troskova Zivota. Prevelik broj¢ani odnos
putnika prema lokalnom stanovnistvu utje€e na nezadovoljstvo putnika destinacijom.
Primjerice u Veneciji je odnos posjetitelja i domaceg stanovniStva u centru grada
89,4:1, a u &iroj okolici 27,6:1.'"° Posijetitelji kupuju nekretnine &ime poveéavaju
potraznju za njima te im dizu cijene. Rezultat toga je iseljavanje stanovnistva koje
iznosi manje od 70.000.**® Odnos izmedu putnika s kruzera i domaéeg stanovnistva
ovisi o0 razli€itim parametrima kao S$to su broj ljudi koji zaraduje od kruzera,

trenutacna ekonomska situacija, kulturoloSke osobine ljudi, razvoj turizma pomorskih

12 |pid., str. 200
13 pid.
114 Benig, I.: op. cit. pod 93, str. 45
115 .
Ibid.
118 1bid.
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krstarenja i koristi od njega. Socioloski utjecaj pomorskih krstarenja s aspekta drustva

treba se promatrati u okviru utjecaja na gospodarstvo i okolis.

4.4. Gospodarski utjecaj pomorskih krstarenja na destinaciju

Pomorska krstarenja godiSnje generiraju priblizno 18 milijardi USD u troSkovima
putnika i predstavljaju najbrze rastuéi sektor turistickin putovanja u posljednjih 20
godina.™’ Prihod krstarenja ovisi o:

e sezonalnosti koja utjeCe na investicije i vrstu posla,

e potraznji koja se moZze vezati uz razliCite utjecaje,

e elastiCnosti cijena i prihoda koja nije toliko izraZzena kao kod stacionarnog

turizma te je manje osjetljiva na promjene u cijeni proizvoda i dohotku

putnika.®

Pored pozitivnih gospodarskih utjecaja, postoje i negativni kao $to su inflacija
cijena i rast cijena nekretnina, uvoz roba iz inozemstva za potrebe brodova,
ograniCen povrat u investicijama zbog sezonalnosti krstarenja, dodatni troSkovi
gradskim vlastima, curenje u prihodima od krstarenja uslijed lokalne ekonomije,
potencijalna ekonomska ovisnost o pomorskim krstarenjima i zapostavljanje drugih
gospodarskih aktivnosti.**?

Pozitivni aspekti krstarenja vezu se uz stvaranje prihoda destinaciji, stvaranje
novih poslova i ekonomskih aktivnosti. Prihodi od turizma pomorskih krstarenja
ostvaruju se iz: lu¢kih usluga i zapoS$ljavanja u sektoru krstarenja, prijevoza putnika
od mjesta njihova stalnog boravka do luke ukrcaja na brod, provizija putni€kim
agencijama, odlaska putnika na izlete i razgledavanja i boravka putnika u lukama/
gradovima prije krstarenja i nakon njega, kupnje u lokalnim trgovinama u
lukama/gradovima, nabave kompanija za krstarenja od europskih dobavljaca.

Prihodi u destinaciji mogu biti:

e izravni- vezu se uz prodavaCe usluga i dobara izravno brodovima na

pomorskim krstarenjima, putnicima i posadi. Prihodi od brodova vezu se uz

17 bid., str. 49
M8 pid., str. 47
19 1pid., str. 48
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luCke troskove, pristojbe i naknade, gorivo, vodu, odrzavanje i razliCite druge
usluge. Putnici ukupnom prihodu pridonose kroz njihovu potroSnju u prijevozu,
taxi usluge, kupnju suvenira, kupnju nakita, izlete, hranu i pi¢e. PotroSnja
posade je sliCna potrosnji putnika iako obic¢no u razli¢itom omjeru.

e neizravni prihodi za gospodarstvo vezu se uz potroSnju dobara i usluga
lokalnih poslova koji pruzaju usluge brodovima na pomorskim krstarenjima.

e inducirani prihodi su u odredenom odnosu proporcionalni ostvarenju izravnih i

neizravnih prihoda.'®

TroSkovi brodova, putnika i posade imaju izravan utjecaj na zapoSljavanje i na
place u sektoru u kojem se pruzaju te usluge i dobra. Cilj je smanijiti uvoz dobara i
usluga za potrebe brodova na krstarenjima. Tu je i problematika viznog rezima za
posadu brodova koji dolaze u hrvatske luke, a koji placaju 17 € za ulaz u zemlju.
Time se gubi dio prihoda koji bi mogli ostvariti u Hrvatskoj. Na taj nacin se teZi
povecavanju zapoS$ljavanja u indirektnom sektoru. U praksi je to suprotno i veci je
utjecaj zapos$ljavanja u izravhom biznisu.*?! 1zuzetak su SAD gdje je 30% vede
indirektno zapoSljavanje od izravhog mjereno multiplikatorom zaposljavanja.
Multiplier employmnet ili multiplikator zapoS$ljavanja oznaava i snagu pojedinog
sektora gospodarstva. Za SAD on iznosi 2,3 dok je kod ostalih zemalja manji od 2,0.
Procjenjuje se da je ukupni u€inak na prihod destinacije 18,41% veci od troSkova
putnika u destinaciji.’®* Povedéanje prihoda se pretvara u broj poslova koristeéi
indeks koji je specifitan za svaku zemlju. Za Europu se uzima da na 1000 € prihoda
ide 13,5 radnih mjesta.’?® Kupovna moé odnosno cijene usluga odreduju broj radnih
mjesta proporcionalno visini placa i standardu pojedinih zemalja.

ProsjeCna potrosnja putnika i posade u destinaciji varira i kre¢e se od oko 98
USD, dok je ukupna potrodnja koja ukljucuje i izlete oko 140 USD.*** O strukturi
prodaje usluga i dobara odnosno njihovoj konkurentnosti prema drugim
destinacijama ovisit ¢e i prodaja i broj generiranih poslova.

Pozitivni gospodarski utjecaji vidljivi su iz tablice 2 koja prikazuje izravne |

neizravne ucinke pomorskih krstarenja na europsku ekonomiju.

120 1pid., str. 50
21 pid.
122 pid.
123 pid.
124 pid.

49



Tablica 2: Izravni i neizravni u€inci pomorskih krstarenja na europsku ekonomiju

2005. 2011.
Ukupni u€inci (milijarda eura) 19,1 36,7
lzravna potroSnja kompanija, posade i putnika (milijarda eura) 8,3 15,0
Broj zaposlenika 187.252 | 315.500
Isplaéene naknade zaposlenicima (milijarda eura) 6,0 9,8

Izvor: Peruci¢, D.: Cruising- turizam, razvoj, strategije i kljucni nositelji, Sveuciliste u Dubrovniku, Odjel

za ekonomiju i poslovnu ekonomiju, Dubrovnik, 2013., str. 224

Iz tablice 2 je vidljivo da su se u razdoblju od 2005. do 2011. prihodi od

izravne i neizravne potrosnje u Europi udvostrucili odnosno ukupni u€inci povecali su

se za 52 %, izravna potroSnja kompanije, posade i putnika za 55 %, broj zaposlenika

i isplacene naknade zaposlenicima za 61%. U Europi su i visoki prihodi od izgradnje

brodova za krstarenje.

Grafikon 3 prikazuje vodece europske zemlje prema ostvarenim prihodima od

pomorskih krstarenja u 2013. godini.

Grafikon 3: Prihodi od pomorskih krstarenja u europskim zemljama 2013. godine

Ukupno Europa: 16, 2 milijarde eura
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Izvor: CLIA Europe & Med Cruise Statement on Coastal and Maritime Tourism for Blue Growth, 2013

Edition , str. 8
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Ukupni prihodi u Europi u 2013. godini od pomorskih krstarenja iznosili su 16,2
milijarde eura. Od europskih zemalja najvece prihode od pomorskih krstarenja
ostvaruju ltalija, Velika Britanija, Njemacka, Spanjolska i Francuska. U tim se
europskim zemljama ostvaruje oko 80% ukupnih prihoda, oko 80% radnih mjesta
vezanih uz potrebe industrije pomorskih krstarenja i 85% svih naknada za

zaposlenike.

4.5. Utjecaj pomorskih krstarenja na okolis

Pomorska krstarenja se mogu promatrati u okviru razli€itih regulacija glede
zastite okolisa. Svrstava se pod jurisdikciju pomorskih propisa IMO organizacije
odnosno MARPOL-a te se ne moZe izuzeti iz globalnog okvira zastite okoliSa.
Zakonodavni propisi o zastiti okoliSa po prioritetu moraju biti iznad gospodarskog
sektora jer ¢e samo tako imati funkciju. Svjetska organizacija za zastitu divljeg zivota
upozorila je na utjecaje koje brodovi za krstarenja imaju na okolis:

e zagadenje zraka,

e zagadenje kroz otpadne vode,

e zagadenje kroz otpad,

e emisiju balastnih voda,

e zagadenje od zastitnih boja oplate broda,
e fiziCku Stetu podvodnih oblika,

e o0S$tecenje vegetacije,

e uznemirenje divljeg Zivota,

e oStecenje povijesnih znamenitosti,

e osteéenje geoloskih znamenitosti.*?®

Posebno zagadenje €ine brodovi veli€ine 5.000 putnika i posade kao npr. Mariner
of the Seas Cija su dnevna zagadenja sljedeca:

e viSe od 560 tona fekalije i otpadnih voda dnevno,

e 12 tona krutog otpada dnevno,

e 20 litara toksi¢nog otpada,

125 Ipid., str. 55
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16 tona kaljuznih voda i motornih otpadnih ulja,
stotine tona balastnih voda,
1,5 tona smoga koji formira dusi€ne okside, 1,3 tone sumpornog oksida, vise

od 50 kg organskih sastojaka i 37 kg ugljiénog dioksida dnevno.*?®

Osnovni parametri otpada za broj od 3.500 ljudi na brod Billance of the Seas koji

posjecuje hrvatske luke su:

1 kg suhog goruceg otpada po jednoj osobi / danu,

0,6 kg ostataka hrane po jednoj osobi / danu,

1 kg stakla od boca po jednoj osobi / danu,

0,034 kg aluminijskih limenki po osobi / danu,

30 m®h akumulacija svih otpadnih voda odnosno prosje¢no 3 m® po putniku,
oko 67 - 90 m® procesuirane kaljuzne vode mjeseéno ili priblizno 2.3 - 3 m*
dnevno, odnosno ispumpano u more van 12NM od obale,

od 25 - 40 m® otpadnog ulja se iskrca u cisterne u lukama.*?’

Osnovna ekolo$ka pitanja koja su vezana uz brodove na pomorskim krstarenjima

mogu se svrstati u tri kategorije:

pitanja koja se rjeSavaju ili postoji zna€ajni napredak u rjeSavanju (emisije
sumpor oksida i duSi¢nih oksida uz regulacije sagorijevanja goriva u lukama
sa niskim sumporom manjim od 1 %, upravljanje otpadom),

pitanja koja predstavljaju izazov i nisu do sada rijeSena kako je planirano
(tretiranje otpadnih voda, generiranje otpada koje destinacije primaju od
kruzera, a same nisu rijeSile taj problem, utjecaj na ozonski omotaC
regulacijom upotrebe rashladnih plinova),

pitanja koja nisu dobro rijeSena i koja zahtijevaju hitnu akciju (kvaliteta zraka u
gradovima kao posljedica emisije plinova sa brodova, fragmentacija
ekosistema, klimatske promjene, menadzment otpadom u slabo razvijenim

podrugjima).*?®

128 |pid.
27 pid.
128 |pid.
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Mnoge drzave razvoj ekoloSke svijesti promoviraju kroz razliite organizacije i
programe te nove tehnologije. PutniCke kompanije koje ulaZzu sredstava u ekoloske

programe na kruzerima dobivaju velike porezne olaksice.

4.5.1. OneciScéenje zraka ispusnim plinovima s brodova za krstarenje

OneciSc¢enje zraka brodovima za krstarenje uzrokuju dizelski motori kojima je
pogonsko gorivo bogato sumporom. Sumpor je jedan od sastojaka $to Stetno utjeCe
na okoli§ pa se ubrzano radi na povecanju kvalitete goriva odnosno na smanjenje
udjela sumpora u gorivu $to poskupljuje proizvodnju i time povisuje cijenu gorivu.**
Veliki proizvodaci uzurbano rade na novim rjeSenjima radi smanjena emisije Stetnih
plinova tj. stvaranju motora visoke isplativosti, rentabilnosti i ekoloSke prihvatljivosti.
Glavni stetni sastojci ispusnih plinova su:

e dusSikovi oksidi (NOx) Cija emisija utjeCe na stvaranje smoga i kiselih kiSa,

e sumporovi oksidi (SOx) — sumporni dioksid SO, poznat je kao ,kiseli“ plin jer

njegovom transformacijom nastaju kiseli sastojci $to se izdvajaju iz atmosfere
u obliku kiselih kiSa; emisija SO, ovisi o sadrZaju sumpora u gorivu,

e ugljini monoksid (CO) posljedica je nepotpunog izgaranja goriva te utjeCe na
stvaranje smoga i ozonskih rupa; danasnji motori imaju vrlo malu emisiju ovog
plina radi visoke koncentracije kisika i efikasnog procesa izgaranja,

e ugljikovodici (HC) ciji udio ovisi o vrsti goriva, ugadanju i konstrukciji motora;
mali dio ugljikovodika napusta proces neizgoren Sto utjeCe na efekt staklenika,

e ugljiéni dioksid (CO,) koji iako nije otrovan smatra se osnovnim uzroCnikom

stvaranje efekta staklenika.™*

Sve navedeno utjeCe i na ambijentalne promjene kao Sto su taloZenje kiselina,
eutrofikacija i nitrifikacija vode, stvaranje sumaglica i smanjenja vidljivosti te
neispunjavanje standarda kakvoce zraka. US Environmental Protection Agency
ispusne plinove koji nastaju izgaranjem dizela kategorizirala je kao kancerogene.

Prema podacima USA EPA iz 2007. godine brodovi za krstarenja koji za pogon rabe

129 Santi¢, L., Vilke, S., Grubisié, N.: ,Cimbenici $tetnog djelovanja crusing- turizma na brodski okoli®,

Nase more, vol. 58, no. 5-6, 2011, str. 230
130 1bid.
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brodsko teSko gorivo s visokim postotkom sumpora oneciS€uju zrak jednako
dnevnom ucinku 12.000 automobila. Utvrdeno je i da brodska teSka goriva emitiraju
2.000 puta vise sumpornog dioksida od dizelskih goriva za autobuse, kamione i
automobile i da jedan kruzer dnevno proizvodi koli€inu smoga jednako onoj koju

uzrokuje 350.000 automobila.™®

Obi¢no se koristi Ringlemmanova karta za
utvrdivanje je li emisija plinova unutar dozvoljenih granica. Detaljna regulacija emisije
plinova sadrZzana je u Marpol konvenciji u dodatku VI. koji propisuje ograni¢enje
sumpornog oksida i dusicnog oksida u ispusnim plinovima iz brodskih motora. Ti su
medunarodni standardi koje propisuje IMO postavili vrijednost od 3,5% kao
maksimalni udio sumpora u pogonskom gorivu.*** Ove su regulacije stupile na snagu
01. sije€nja 2010. godine. Ograni¢enja se odnose na zemlje EU i SECA 1 i SECA 2.
Brodsko teSko gorivo sadrzava 3% sumpora u smijesi goriva, dok udio sumpora u
pogonskim gorivima prijevoznih sredstava u cestovnom prometu iznosi svega
0,0015%. U izvjeS¢u Carnival korporacije stoji da se prosjecno po kilometru kruzera
generira 637 kg CO, ili 0,35 kg CO, po putnickom kilometru.'** Prosje¢an broj
putnika na brodu Carnival korporacije je 1.776, iz ega proizlazi da emisija CO,
iznosi 401g/putnik.”®** Intenzitet onediéenja zraka ovisi plovi li kruzer otvorenim
morem, manevrira li ili mu rade agregati za proizvodnju elektricne energije dok je na
vezu. Zagadenja zraka su velika u velikim lukama. Mogu se usporediti sa dnevnim
zagadenjem rafinerije nafte. Takva oneciS¢enja zraka moguce je sprijeCiti uz pomoc¢

adekvatnih infrastruktura u luci.

4.5.2. Oneciséenje mora otpadnim vodama s brodova za krstarenje

Otpadne vode s kruzera odnosno zauljene brodske vode, crne i sive otpadne
vode izravna su prijetnja ekosustavu. Brodska kaljuzna voda je mjeSavina vode,
masnih tekuéina, ulja, maziva, tekucina za cCiS¢enje i drugih sli¢nih otpada koji se
skuplja u brodskom taljuznom tanku. Ako je udio ulja ili nafte iznad dopus$tenih

granica propisanih  MARPOL 73/78 konvencijom (10-15ppm) tada je voda

131 |pid., str. 231
132 |bid.
133 |bid.
134 |bid.
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kontaminirana i moze se smatrati opasnom.*® Procjenjuje se da dnevna koli¢ina

proizvodnje brodske zauljene vode iznosi od 3,3l litre do 10 litre po putniku ovisno o

brodu.'®® Tablica 3 prikazuje koli¢ine proizvodnje brodskih zauljenih voda ovisno o

brodskoj tonazi.

Tablica 3: Maksimalni dnevni volumen proizvodnje brodske kaljuzne vode

Tonaza Br. putnika + Koli¢ina Kapacitet prerade
posada proizvedene brodskih kaljuza
brodske kaljuze (max
(max galona/danu) galona/danu)

22.000 1.100 1.000 5.000
46.000 — 48.000 | 1.500 - 2.160 3.000 4.000
50.700 — 55.400 | 1.850 - 2.380 5.000 5.000
76.000 — 78.000 | 2.700 - 3.200 2.640 6.400

Izvor: Santi¢, L., Vilke, S., Grubisié, N.;,Cimbenici $tetnog djelovanja crusing- turizma na brodski

okolis®, Nase more, vol. 58, no. 5-6, 2011, str. 232

U tablici 4 su opisani tipovi ulja i njihov utjecaj na morski okolis.

135 Ibid., str. 232
136 | pid.
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Tablica 4: Tipovi ulja u kaljuznim vodama i njihova interakcija s morskim okoliSem

Tip ulja

Otklanjanje i
odgovornost

Utjecaj na morski okolis

Vrlo laka ulja (dizel, loZivo
ulje)

Vrlo promjenjiva (isparuju
za 1-2 dana). Izlijevanje
takvih ulja rijetko je
moguce u potupnosti
ukloniti.

Vrlo toksi¢na: mogu
izazvati dugotrajna
onecis¢enja na morski
okolis.

Laka ulja (dizel)

Umjereno nestabilna,
vidljivi ostaci nakon
nekoliko dana. Za takva
izlijevanja otklanjanje je
uspjesno.

Umijereno otrovna:
moguca dugoroc¢na
kontaminacija morskih
resursa.

Srednje teska ulja (sirova
nafta)

Oko 1/3 takvih ulja
isparuje u roku 24 h.
Ciséenje je uginkovito ako
odmah nastupi.

Manje otrovna:
onecis¢enje mora moze
biti dugorajno i ozbiljno.
Takva oneci$¢enja mogu
imati znatan utjecaj na
vodene ptice i sisavce
krznase.

Teska ulja (bunkersko C
gorivo)

Malo Ce takvih ulja ispariti.

Otklanjanje je izuzetno
tesko.

Manje otrovna: vrlo
izgledno tesko
onecis¢enje mora, s
teSkim posljedicama
trovanja ptica i sisavaca
kroz perje, krzno ili pak
uzrokovano gutanjem.

Izvor: Santi¢, L., Vilke, S., Grubisié, N.;,Cimbenici $tetnog djelovanja crusing- turizma na brodski
okolis“, Nase more, vol. 58, no. 5-6, 2011, str. 232

Sive otpadne vode sadrzavaju vode iz umivaonika, kade, tuSeva, perilica za
rublje, sauna, bazena, sudopera i vode nastale od ispiranja s brodskih povrsina. Novi
kruzeri imaju ugraden Advanced Wastewater Treatment Systems odnosno sustav za
tretiranje sivih i crnih otpadnih voda. Kruzeri starijih godiSta te su vode obavezni
prepumpavati u lucke prihvatne uredaje.

Neki od pravnih akata koji se odnose na sive vode su: Zakon o zastiti voda —
Clean Water Act, 33 U.S.C., Medunarodna pomorska organizacija (IMO Guidelines
for Implementation od Annex V od MARPOL (Sec. 1.7.8), Pravilinik o uvjetima
ponasanja kruzera i reguliranju ispustanja otpadnih voda u morski okolis- Title XIV-
Certain Alaskan Cruise Ship Operations, 33 U.S.C. 1901Note (Sec. 1414), Propisi

obalne straze i Zakon o spre€avanju zagadenja s brodova - Coast Guard regulations
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implementing MARPOL and the Act to Prevent Pollution from Ships, 33 CFR
151.05."*’

Prema anketi US EPA provedenoj 2004. godine prosjecna koli¢ina sivih
otpadnih voda $to ih proizvode brodovi na kruznim putovanjima iznosi kreCe se u
rasponu od 36.000 do 249.000 galona®dan/kruzer odnosno 36 do 119
galona/dan/osoba, ovisno o veli¢ini broda i broju putnika. **® Veéina kruzera proizvodi
170.000 galona sivih otpadnih voda/dan/kruzer ili 67 galona dan/osoba. 52% sivih
otpadnih voda odnosi se na otpadne vode iz smjesStaja, 17% na vode iz praonica i
31% na vode iz kuhinje.**® Brod na kruznim putovanjima ima kapacitet zadrzavanja
sivih otpadnih voda u trajanju od 5 do 90 sati.

Crna otpadna voda sadrzava fekalije. Fekalije su otpadne vode kako je
odredeno u Pravilu 1. Annexa IV. MARPOL 73/78 Konvencije. Ispustanje
neobradenih crnih otpadnih voda moze uzrokovati bakterijske i virusne kontaminacije
riba i Skoljaka. Hranijive tvari koje se nalaze u kanalizaciji, kao S§to su dusik i fosfor
mogu uzrokuju prekomjerno cvjetanje alga tzv. cvjetanje mora. Cvjetanje toksicnih
fitoplanktonskih organizama koji svojim masovnim razmnozavanjem povecano trose
kisik moze uzrokovati masovno trovanje riba, ptica pa €ak i Ijudi.140 U tijeku je razvoj
novih sustava recikliranja fekalija, ali jo§ nisu dovoljno usavrSene kako bi se fekalije
reciklirale potpuno. Biokemijskim procesom se postize odvajanje Ciste vode iz
fekalija, ali i dalje ostaje problem sa krupnim talozima i neCisto¢ama koje se na kraju
ispumpavaju izvan 12 NM od kraja. Neki sistemi koriste i UV zraCenje kod
ispumpavanja tretirane vode, kao i kemikalije koje povecavaju PH vrijednost tretiranih
tekucina.***

Luke za prihvat brodova na kruznim putovanjima providbenim propisima
obvezuju se na sustav prihvatnih uredaja za skupljanje otpadnih tvari (fekalije, sive

otpadne vode) ¢ime se vodi skrb o zastiti okoliSa.

37 1bid., str. 233

138 |bid., str. 234

139 |bid.

140 1hid.

11 Benig, |.: op. cit. pod 93, str. 57
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4.5.3. Onecis¢enje mora balastnim vodama s brodova za krstarenje

Brodske balastne vode su vode koje su iz odredenih razloga ukrcane na brod radi
kontrole trima, nagiba, stabiliteta i oCuvanja strukturalnog integriteta broda. Balastna
voda moze sadrzavati tekuce i Cvrste neCistoCe razliCita sastava i Zive ili uginule
morske organizme.*? Brod se balastira relativno &istom vodom koja se usisava
Putni¢ki brodovi djelomi¢no ispustaju balast ovisno o manevarskim zahtjevima i
rezimu plovidbe. To je problem zbog mogucnosti unosSenja invazivnih vrsta Sto u
konacnici moze dovesti do uniStavanja staniSta. Morski organizmi koji se balasthom
vodom prenesu u akvatorij u kojem nisu domicilni i koji prezive razmnoZavaju se
iznimno velikom brzinom jer nemaju prirodnih neprijatelja. Njihova brojCana
dominacija i ekspanzija predstavlja veliki problem jer se obicno mogu ukloniti samo
fizicki, a sve se ocituje promjenama u hranidbenim lancima na Stetu domacih
organizama od kojih neki postupno i izumiru. Organizmi ispusteni u vodenom balastu
negativno utje€u na ekosustave, ekonomiju i ljudsko zdravlje. Komercijalne
djelatnosti poput ribarstva i obalne industrije ometene su promjenama nastalim
unosom nedomicilnih vrsta. ToksiCni organizmi zarazom i patogenim promjenama
utjeCu na ljudsko zdravlje uzrokujuéi bolesti ili €ak smrt ljudi primjerice dinoflagelati te
Vibro cholerae- bakterija kolere. IstraZivanjima je dokazano da je:

e 0ko 30% alohtonih organizama koji su se nastanili u Velikim jezerima uneseno

balastnim vodama,

e U razdoblju od tri godine na 300 brodova koji su uplovili u njemacke luke u
vodenom balastu pronadeno oko 350 organizama od kojih je 30% bilo
alohtono odnosno nije pripadalo Sjevernom i Baltickom moru,

e najmanje 367 alohtonih organizama pronadeno u vodenom balastu brodova
koji su samo iz Japana usli u Velika jezera,

e iznimna opashost za marikulturu cista dinoflagelata koja je u tom stadiju

sposobna prezivjeti jako dugo i vrlo je otporna na vanjske utjecaje.'*

Svjetska pomorska flota godiSnje prenese 12 milijarda tona balastne vode, dok se

dnevno balastom preseljava 7.000 vrsta morskih organizama.'** Uz obale Velikih

192 Santi¢, L. et al. op. cit. pod 129, str. 234
3 bid., str. 235
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jezera, Australije i Crnog mora nastala je velika ekoloSka i materijala Steta zbog
nedomicilnih vrsta prenesenih balastnim vodama. U =zaljevu San Francisca
zabiljezeno je ¢ak 230 invanzivnih vrsta te su stoga lokalne vlasti drzave Kalifornije
zabranile ispuStanje balastnih voda u svoja mora. ZabrinjavajuCe je otkrice
Smithsonian Instituta koji je u balastnim vodama 14 od 15 ameriCkih brodova na
ameriCkoj obali meksiCkog zaljeva pronasao koleru u otkrivenu u ribama i
Skoljikama.'*® Pokus$aji sanacije $tetnog utjecaja na okoli§ od ispustenog vodenog
balasta procjenjuju se na 10 milijardi eura godi$nje na svjetskoj razini.**

IMO ogranizacija je 2004. godine izradila konvenciju o kontroli balastnih voda koja
nije ratificirana jer nije bio dovoljan broj zemalja (16 od 30). Cilj je razvoj programa
menadZzmenta balastnih voda i tretiranja putem filtriranja, zraCenjem ultraljubiCastim
zrakama ili dodavanjem kemijskih biocida kao $to je ozon.'*’ Provodenje tih mjera
potpomaze americka obalna straza kao i mnoge zemlje €lanice IMO-a.

U Hrvatskoj se 2005. godine na dobrovoljnoj osnovi zapocelo s prikupljanjem
podataka o vodenom balastu ispustenom s brodova. Pravilnik o upravljanju i nadzoru
vodenog balasta stupio je na snagu 2007. godine. U cilju zastite okolisa ovim se
Pravilnikom utvrduju nacela i postupci upravljanja i nadzora brodskih balastnih voda i
taloga na brodovima, dok plove u unutarnjim morskim vodama, teritorijalnom moru i
zasticenom ekolosko-ribolovhom pojasu Republike Hrvatske, kao i na brodovima
hrvatske drzavne pripadnosti neovisno o tome gdje plove.**® Od 2005. do 2007.
godine najvece ispustene koliCine vodenog balasta s trendom rasta uoCene su u
luckoj kapetaniji Rijeka, a trend rasta zabiljeZzen je i luCkoj kapetaniji Pula, silazni
trend uogen je na podrugju lucke kapetanije Sibenik dok na podrugju luéke kapetanije

Dubrovnik nije bilo prijava iskrcavanja vodenog balasta.'*

“*bid.

Y bid.

196 Kurtela, Z., Jelavié, V. i Novakovié, T.: ,Stetno djelovanje ispustenoga vodenog balasta na morski
okolis*, Nase more, 54 (1-2), 2007, str. 6

47 Benig, I.: op. cit. pod 93, str. 56

18 Pravilnik o upravljaju i nadzoru balastnih voda (NN 128/12), &lanak 1.

149 Santi¢, L. et al. op. cit. pod 129, str.235
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4.5.4. OnecisSéenje mora krutim otpadom s brodova za krstarenje

Otpad s kruzera moze biti neopasan ili opasan. Vrste neopasnog krutog
otpada sa kruzera su ostaci hrane™®, staklo, papir, karton, pepeo, metalne limenke i
plastika. Kruti otpad sastoji se od oko 75-85% anorganskog i 15-25% organskog
otpada. Primjerice, vrijeme razgradnje autobusne karte u moru je od 2-4 tjedna,
pamuénog materijala 1-5 mjeseci, uzeta 3-4 mjeseca, vunenih Carapa 1 godina,
obojenog drveta 13 godina, limene konzerve 100 godina, aluminijske konzerve 200-
500 godina, a plastiéne boce 450 godina.™*

Smatra se da putnik na kruzeru dnevno proizvode od 2,4 do 4 kg otpada, pa
uzimajuci u obzir te brojke moze se zakljuciti kako u tjedan dana krstarenja brodom
od 3.000 putnika nastane 50,4 tona otpada.™? Zbog velike koli¢ine krupnog otpada

3 se mora dobro osmisliti. Sa

proizvednog na kruzeru gospodarenje otpadom™
stajaliSta ekologije prihvatljiviji je nacin da se kruti otpad predaje u prihvatne postaje
jer se njegovim spaljivanjem u atmosferu otpustaju Stetni plinovi.

U tablici 5 se prikazuje postupanje s krutim otpadom prema Marpol konvenciji.

%0 Dodatan problem &ine i morski psi koji zbog dolaze iz oceana slijedeéi brodove na pomorskim

krstarenjima koji ispustaju otpatke hrane.

151 Santi¢, L. et al.: op.cit. pod 129, str. 236

52 1bid.

%% Gospodarenje otpadom podrazumijeva sprjeCavanje i smanjivanje nastajanja otpada i njegovog
Stetnog utjecaja na okoli$ te postupanje sa istim po gospodarskim nacelima.
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Tablica 5: Postupanje s krutim otpadom prema MARPOL konvenciji

Vrste otpada prema |lzvan posebnog | U posebnom podruéju
Marpolu podrucja
Plastika- uklju€ujuci odlaganje zabranjeno odlaganje zabranjeno

umjetne konope i ribarske
mreze i plasticne vrece

za smece

Plutaju¢e daske, otplata > 25 milja od obale odlaganje zabranjeno
ili materijali za pakiranje

Proizvodi od papira, krpe, | > 12 milja od obale odlaganje zabranjeno
staklo, metal, boce,

posude i sl.

Ostali otpad > 3 milje odlaganje zabranjeno
Neusitnjeni otpaci hrane | > 12 milja > 12 milja

Usitnjeni ili natalozeni > 3 milje > 12 milja

otpaci hrane

Izvor: Santié, L., Vilke, S., Grubisi¢, N.: ,Cimbenici $tetnog djelovanja crusing- turizma na brodski
okolis“, Nase more, vol. 58, no. 5-6, 2011, str. 237

Opasni otpad je svaki otpad koji sadrzi tvari koje imaju neko od slijedecih
svojstava: eksplozivnost, reaktivnost, zapaljivost, nadraZljivost, Stetnost, toksicnost,
infektivnost, kancerogenost, mutagenost, teratogenost, ekotoksi¢nost, svojstvo
oksidiranja, svojstvo nagrizanja i svojstvo otpustanja otrovnih plinova emijskom
reakcijom ili bioloSkom razgradnjom. Moze biti potencijalno opasan za ljudsko
zdravlje i okolis posebice ako se nepravilno tretira, pohranjuje, prevozi. Opasni otpad
na kruzeru nastaje kao posljedica rada fotolabaratorija, kemijskih Cistionica,
fotokopirnih aparata i drugih aparata za tiskanje, a u opasni otpad spadaju i
flourescentne svjetiljke, zastitne boje i premazi, bolnicki otpad, stari lijekovi, sredstva
za CiS¢enje, zauljene krpe i sl. Procjenjuje se da kruzer dnevno proizvode od 55 do
85 | takvog otpada i iako se ova koli€ina ne Cini velika, utjecaj takvih stvari na
Covjeka i okolis je znatan. Medunarodni komitet za zastitu pomorskog okoliSa
(MEPC) donio je svojom Rezolucijom MEPC 65(37) izmedu ostaloga i pravilo 9.
konvencije MARPOL 73/78, Prilog 5, koje zahtijjeva od brodova u medunarodnoj
plovidbi s vise od 400 BT i brodova koji prevoze 15 ili viSe osoba, azurno vodenje
knjige zapisa o smeéu.™* Mora se imenovati i odgovorna osoba koja ¢e uspostaviti i

provoditi plan zbrinjavanja smeéa. U Hrvatskoj se otpad moze preuzeti u svim

%% Santi¢, L. et al.: op. cit. pod 129, str. 237
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lukama prema propisima za gospodarenje otpadom s brodova propisanih od strane
pojednih Iu¢kih uprava. Propisima (planovima) se reguliraju nacini i procedure
gospodarenja akumuliranim otpadom i ostacima brodskog tereta s brodova koji
uplovljavaju u luku, zaSita morskog okoliSa od ispusStanja ili bacanja brodskog otpada

i zastita od oneciS¢enja kopnenog podrucja pojedinih luckih uprava.

4.6. Programi zaStite okoliSa

Kako bi smanjile oneciScenje i svele negativne u€inke na najmanju mogucu mjeru
mnoge zemlje ucinkovito primjenjuju zakone o zastiti okoliSa i sprjeCavanju
onecis¢enja s brodova. Mnoge luke u SAD-u uvele su sustave preuzimanja i obrade
otpadnih voda da bi zastitile okoli$ i ostvarile dodatan profit. BaltiCke luke Helsinki i
Stockholm su razvile sustave preuzimanja otpadnih voda i te usluge ne naplaéuju.*>®
Kruzing kompanije prilagodavaju se zahtjevima destinacija u svezi sa zaStitom
okolida primjenjujuéi razliCite norme zastite prostora. Novoizgradeni brodovi uz
pomoc¢ suvremenih tehnologija znatno smanjuju negativni utjecaja na okolis. Vecina
kruzing kompanija ima korporacijske programe za implementaciju standarda za
zastitu okolisa. Ve¢e kompanije provode obrazovne programe o zastiti okolisa za
posadu i pozornost posvecuju razvoju novih tehnologija kako bi se smanjio ili
eliminirao otpad. Gotovo su sve kompanije razvile programe upravljanja zastitom
okoliSa radi odrzivog razvoja kruzing turizma. Proteklih su godina mnogo uloZile u
implementaciju moderne tehnologije kako bi udovoljile strogim zakonima i propisima
o zbrinjavanju otpadnih voda, krutog i opasnog otpada. Celni ljudi vode¢ih kompanija
upozoravaju na problem neadekvatnog preuzimanja i zbrinjavanja otpada u lukama.
Cesto su propisi kojima podlijezu brodovi puno rigorozniji od onih za luke/gradove
koji se nalaze na itineraru Sto dovodi do nemogucnosti da se u lukama preuzme na
adekvatan nacin otpad s brodova. Uz to, tehnologija za zbrinjavanje na novijim
brodovima je znatno naprednija od onih kojima raspoloze vec€ina luka gdje brodovi
pristaju. Kako bi se smanjio negativan utjecaj na okoli§ potreban je i angazman
gradoval/luka koje u vecini sluCajeva ne mogu brodovima pruziti kvalitetnu i

adekvatnu uslugu preuzimanja otpada. Potrebno je da razvoj tehnologije za

1%5 perugic, D.: op. cit. pod 95, str. 228
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zbrinjavanje otpada ide u korak s onom na brodovima kako se bi zajednickim
naporima smanjio negativan utjecaj na okolis. Konkurentsku prednost za one
destinacije koje Zele ostati u itinerarima kruznih putovanja predstavljat ¢e napredna i
moderna luCka infrastruktura koja ¢e sve viSe utjecati na donoSenje odluka pri
planiranju buducih itinerara. Boljom suradnjom kruzing-kompanija s lokalnim
institucijama, tvrtkama u lukama odnosno destinacijama moguce je turistima s
kruzera pruziti kvalitetniji posjet turistiCkim atrakcijama te otkloniti guzve.

Program zastite okoliSa ,Save the waves® razvila je kompanija Royal Carribbean
International.**® Cilj je ovog programa razviti svijest zaposlenika na svim razinama o
vaznosti i potrebi zastite okoliSa i informirati putnike koliko je to vazno. Svjesna
negativnog utjecaja kruzing industrije na okoli§, kompanija je odlu¢na u tome da
neprestano radi na poboljSanju poslovanja na brodu i na obali kako bi smanjila
negativni utjecaj na okoli$ i pridonijela oCuvanja destinacija u koje brodovi pristaju.
Program je razvijen prije 15 godina. Tijekom vremena program je postao poslovna
filozofija cijele kompanije koja je integrirana u svakodnevno poslovanje na svim
brodovima. Kompanija se obvezuje na zastitu ljudi i mjesta u koje brodovi
uplovljavanju. Odjel upravljanja zastitom okoliSa zaduzZen je za provedbu pravila i
nacela programa na brodovima i u uredima na obali. Svi moraju poStovati i slijediti
opsezan sustav upravljanja zastitom okoliSa, a cijela flota politiku i procedure koje
nalaze kompanija. Program predvida Casnika za okoli§ ,Environmental Officer® i
drugog strojara za zastitu okoliSa ,2nd Environmental Engineer® na svakom brodu,
opseZan plan upravljanja otpadom i stru¢no osposobljavanje svih ¢lanova posade. ™’
.-Environmental Officer* odgovoran je za provedbu opseznog programa zastite
okoliSa te struCno osposobljavanje i upoznavanje s programom svakog Cclana
posade, a ,2nd Environmental Engineer” za odrzavanje svih postrojenja povezanih
sa zbrinjavanjem svih vrsta otpada i otpadnih voda. Program se stalno usavrSava i
unapreduje te uklju€uje i sve putnike. Royal Caribbean International postavlja stroza i
zahtjevnija pravila i procedure za zastitu okoliSa nego $to je to zakonom odredeno, a
mora ih postovati i provoditi svaki zaposlenik. Kompanija podrzava i financira mnoge
projekte povezane s oCuvanjem okoliSa i postavlja u tu svrhu nove standarde zastite

okoliga u kruzing industriji. Cetiri su kljuéna nagela programa:

%8 Ipbid., str. 230
57 Ibid., str. 231
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e reduce, reuse, recycle: smanjiti stvaranje otpadnog materijala, ponovno se
njime koristiti i reciklirati ga gdje god je moguce i pravilno ga odlagati

e practice pollution prevention: sprijeCiti oneCiS¢enja, niSta se ne smije baciti
preko palube

e go above and beyonde compliance (ABC): postaviti stroze propise od vazecih
medunarodnih propisa

e continuous improvement: promjena je jedina konstanta; inoviranje se potiCe i

nagraduje.™®

U ovom programu posebna pozornost je usmjerena na upravljanje energijom i
emisijom ispusnih plinova, na konzumaciju vode i tretiranje otpadnih voda te
zbrinjavanje krutog i opasnog otpada. U svom se poslovanju kompanija susreée s
dva izazova:

1. kako se na najucCinkovitiji naCin koristiti Cistim, sigurnim i pristupacnim
energetskim izvorima

2. kako smanijiti negativan utjecaj na okoli§ $to ga uzrokuju ispusni plinovi.**

U sklopu programa Stednje energije i smanjivanja emisije plinova kompanija
uvodi novu tehnologiju i testira je na starim i novim brodovima te provodi pilot-projekt-
testiranje najnovije tehnologije za prociS¢avanje ispusnih plinova

Na brodovima za kruzna putovanja potrebne su velike koli¢ine Ciste vode. Dio
potrebnih zaliha proizvodi se na brodu, a drugi se kupuju/puni u lukama pri emu se
vodi raCuna da koli¢ine vode Sto se kupuju za potrebe broda ne ugroze potrebe
lokalne zajednice. UlaZzu se napori kako bi se smanijila potroSnja na brodovima te se
razvijaju nove tehnologije i procedure za Stednju vode.

Kaljuzne se vode proc€iS¢uju prema potrebi. Kvaliteta proc€is¢ene vode bolja je
od one S§to propisuju medunarodni zakoni i propisi SAD-a. Nakon prociS¢avanja voda
se ispusta u more na udaljenosti od minimalno 12 milja od obale. Prema MARPOLU
dopustena koli¢ina je 15 ppm u vodi (udio ulja u vodi), a prema pravilima RCL-a je 5
ppm.

Royal Caribbean International razvila je Advanced Wastewater Purification

System (AWP) i ugradila ga u svoje brodove. Procis¢ene otpadne sive i crne vode

%8 |pid.
159 Ipid.
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Cis¢e su nego Sto to zahtijevaju medunarodni propisi i CiS¢e su od voda koje vecina
gradova ispusta u prirodu. Kompanija je postavila cilj instalirati AWP na svaki brod u
floti iako to nije zakonom obvezna.

Na brodovima se ni kruti ni kemijski otpad ne ispuSta u more nego se nastoji
smanijiti, ponovno iskoristiti i reciklirati u $to ve¢oj mjeri. Recikliran otpad se predaje u
lukama koje mogu primiti otpad za daljnju obradu i odlaganje. Na brodovima se
proizvodi malo opasnog otpada. O svakom tipu opasnog otpada se vodi skrb i
postuju se strogi propisi o postupanju s njim i 0 njegovom odlaganju pa se on reciklira

ili se predaje na daljnju obradu u za to kvalificirane ustanove na kopnu.
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5. NAUTICKI TURIZAM U HRVATSKOJ

U Hrvatskoj se razvoj nautiCkog turizma razvijao stihijski, nekontrolirano i
ekonomski zanemarivo.’®® Krajem &$ezdesetih godina postao je relativno bitna
drustvena kategorija.

Razvoj nautiCkog turizma zahtjeva kompleksno zakonsko reguliranje iz razloga
Sto se na razliCitim razinama isprepliCu javni i privatni interesi, te medunarodne
konvencije i nacionalna zakonodavstva, ali i elementi sigurnosti plovidbe. Na nekoliko
osnovnih podru€ja se mogu promatrati normativni uvjeti koji direktno poticu ili
ograni¢avaju razvoj nautickog turizma, a to su:

e pravni rezim koriStenja pomorskog javnog dobra ili obale i mora, te koristenje i

zastita tih javnih povrSina u gospodarske svrhe,

e pravni uvjeti poslovanja luka nautiCkog turizma koje nautiCke turistiCke usluge

realiziraju koristecCi se javnim pomorskim dobrom,

e zakonsko odredenja kada i kako se plovilo, domace i inozemno,moze ukljuciti

u pomorski promet kao i putnici koji koriste plovilo,
e sigurnost prometa koje ima karakter javne usluge te zahtjeva formiranje
slozene mreze institucija koje te usluge vrSe, te financiranja, kontrole i

recepcije tih usluga.*®*

Morske luke, opce dobro, dobro od interesa Republike Hrvatske ureduju:

e Ustav RH (NN 85/2010),

e Pomorski zakonik (NN 181/04, 76/07),

e Zakon o vlasnistvu i drugim pravnim stvarima (NN 91/96, 73/00, 114/01,
79/06, 114/06, 146/08, 38/09),

e Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN 158/03, 141/06),

e Uredba o razvrstavanju luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene
(NN 110/04),

e Uredba o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (NN 110/04),

e Uredba o odredivanju luka otvorenih za medunarodni promet (NN 8/06),

180 Gragan, D. et. al.: op. cit. pod 9, str. 202
81 pulgic, A.: op. cit pod 2, str. 108
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Pravilnik o uvjetima i na€inu odrzavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima
unutrasnjih morskih voda i teritorijanog mora RH (NN 90/05),
Pravilnik o kriterijima za odredivanje namjene pojedinog dijela luke otvorene

za javni promet Zupanijskog i lokalnog znagenja (NN 94/07).2

Jahte i brodice ureduju:

Pravilnik o brodicama i jahtama (NN 27/05),

Uredba o uvjetima za dolazak i boravak stranih jahti i brodica namijenjenih
sportu i razonodi u unutarnjim morskim vodama i teritorijjalnom moru RH (NN
2/05, 34/05),

Naredba o visini naknade za upis broda, jahte i brodice u upisnik brodova,
odnosno jahti i oCevidnik brodica (NN 41/05),

Naredba o visini naknade za sigurnost plovidbe koju placaju strane jahte i
brodice (NN 2/05),

Naredba o visini naknade za sigurnost plovidbe koje placaju strane jahte i
brodice namijenjene razonodi i Sportu i visini pristojbe za izmjenu posade (NN
3/02),

Pravilnik o uvjetima koje moraju zadovoljavati plovni objekti, te fizicka ili
pravna osoba koja obavlja djelatnost iznajmljivanja plovila (NN 41/05),
Naredba o Carter licenci, visini naknade za sigurnost plovidbe i Carter naknadi
koju placaju strane jahte i brodice namijenjene razonodi i Sportu s ishodenom
&arter licencom (NN 3/02, 134/02, 86/04).%

Nauti¢ki turizam ureduju:

Zakon o pruzanju usluga u turizmu (NN 68/07, 88/10, 30/14, 89/14, 152/14)
Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma (NN 72/08)
Pravilnik o vrstama i kategorijama plovnih objekata nauti¢kog turizma (NN
68/07)

Uredba o utvrdivanju visine godiSnjeg pausalnog iznosa boravisne pristojbe za

korisnike stalnog veza u luci nauti¢kog turizma za 2009. godinu (NN 81/08)*%*

162

183 Ipid.
184 bid.

Gracan, D. et al.: op. cit pod 9, str. 245
, Str. 247
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Dobro propisani zakoni koji reguliraju nautiCki turizam nisu preduvjet za
ostvarivanje reda ukoliko se sistemski ne provode, a i problem se javlja kad jedan

pojam ureduje viSe zakona na razliite nacine Sto dovodi do konfuzije.

5.1. Kvalitativni pokazatelji

Jadranska obala posjeduje uvjete za razvoj i ekspanziju nauti¢kog turizma zbog
svoje razvedenosti, Cistog mora i prirodnih ljepota. To su ujedno i polazne toCke
razvoja nautickog turizma. Jadransko more predstavlja jedinstven i vrlo osjetiljiv
ekosustav koji se po svojim hidrografskim, oceanolo$kim, bioloskim, biogeografskim i
ostalim osobinama razlikuje od ostatka Sredozemnog mora. Obalna podrucéja se
odlikuju visokom stupnjem bioloSke raznolikosti, uklju€ujuéi mnoge endemske vrste.
Obala hrvatskog Jadrana pripada medu reljefno najraSirenije obale svijeta. Hrvatska
raspoloze sa 74% od ukupne duljine obalne crte Jadrana odnosno Hrvatskoj pripada
5.790 km ukupne obale (1.178 kopnene i 4.012 km oto¢ne obale).’® U sklopu
teritorijalnog akvatorija Republike Hrvatske je 718 otoka, 389 hridi i 78 grebena.*®

U nastavku slijedi tablica koja prikazuje SWOT matricu, odnosno prilike i

prijetnje te snage i slabosti nauti¢kog turizma Hrvatske.

%5 Ibid., str. 211
188 Ipid.
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Tablica 6: Swot analiza nauti¢kog turizma Hrvatske

Prednosti

Nedostaci

Prirodne ljepote, €isto more, razvedena obala,
brojni otoci

Povoljna klimatska obiljeZja

Prirodne atrakcije (NP, PP)

BioloSka raznolikost, ekoloSki o€uvan krajolik i
podmorje

Neizgradenost obale

Osobna sigurnost i sigurnost plovidbe
Geografski polozaj (blizina emitivnih trzista)
Prometna povezanost/dostupnost

Prateca turisticka infrastruktura (usluzne
djelatnosti)

Tradicija u turisti¢koj djelatnosti
Gostoljubivost

Kvalificirani kadrovi

Nauti¢ka infrastruktura (luke nauti¢kog turizma)
Pomorska tradicija

Visokoskolsko obrazovanje za pomorstvo i
turizam

Moguénost proSirenja postojecih luka i luica
Prostorne moguénosti za izgradnju novih luka
nauti¢kog turizma

Nedovoljan kapacitet
(nedovoljan broj vezova)
Nedostatak vezova za vece jahte

Sadrzaj ponude u marinama i razina usluge
Razina tehni¢ke usluge u marinama
IzraZena sezonalnost potraznje

Sadrzaj ponude destinacije i kvaliteta usluga
Vrijednost za novac

Neodgovarajuce zbrinjavanje otpada
Nedovoljna educiranost

Nedostatak obrazovnih/strukovnih institucija
Neuskladenost zakonskih propisa
Administrativhe prepreke
Neodgovaraju¢a kategorizacija
turizma

Nepovezanost elemenata sustava

luka nautiC¢kog turizma

luka nauti¢kog

Prilike

Prijetnje

Ulaskom u EU otvorilo se jedinstveno trZiste
Rast potraznje u turizmu u svijetu, pa tako i u
nautickom (rast potraznje za vezovima)

Trendovi u turizmu (bliske destinacije, lako
dostupne, sigurne, zastiéena priroda, visoki
zdravstveni standardi)

Hrvatska postaje sve popularnija turisticka
destinacija

otvaranje novih trzista

Daljnje  unapredenje prometne dostupnosti

(izgradnja prometne infrastrukture, niskobudzetne
zrakoplovne kompanije itd.)

DonoSenje razvojne strategije nauti¢kog turizma
Klimatski uvjeti povoljni za znacajno proSirenje
sezone

Razvoj domacde male brodogradnje

Razvoj ekoturizma

Porast kvalitete ostale turistiCke ponude

Strana ulaganja

Nekontrolirani razvoj nautiCkog turizma koji vodi
gubitku atraktivnosti proizvoda

Sukobi s drugim korisnicima resursa (ostali oblici
turizma, marikultura, plovni put itd.)

Zagadenje okoliSa

Preizgradenost obale

Nedovoljno razvijena svijest o potrebi zastite
okoliSa i o€uvanja bioraznolikosti
Neodgovaraju¢a zakonska, planska i
regulativa

politi€¢ka nestabilnost regije

Terorizam (u okruzenju)

Pojava novih zaraznih bolesti

Poremecaiji na emitivnim trzistima
Neodgovarajuca privatizacija

ostala

Izvor: Gracan, D., Alkier Radni¢, R., Uran, M.: StrateSka usmjerenja nauti¢kog turizma u Europskoj uniji,
Sveuciliste u Rijeci, Fakultet za menadzment u turizmu i ugostiteljstvu, Opatija, 2011., str. 313

69



SWOT matrica upuéuje na jake i slabe toCke hrvatskog nautiCkog turizma.
Zanimljivo je i vidjeti konkurentski polozaj Hrvatske u odnosu na mediteranske zemlje
u kojima je razvijen nauticki turizam. 2012. godine je provedeno istrazivanje Thomas
Nautika Jahting gdje se ocjenjivalo zadovoljstvo turista nautiCara ponudom.
Usporedba je izvrena sa top turistickim destinacijama - Spanjolskom, Italijom,
Grckom, Francuskom i Turskom. Istrazivanje je obuhvatilo uzorak nautiCara iz 14
zemalja (Hrvatska, lItalija, Francuska, Gr€ka, Turska, Poljska, Slovenija, Madarska,
Velika Britanija, Ce$ka, Svedska, Slovacka, Nizozemska). Osnovni elementi koji su
koriSteni za usporedbu Hrvatske sa zemljama Mediterana su socijalni elementi,
prirodna oCuvanost, ugostiteljska ponuda i nauticka ponuda. Na temelju dobivenih
odgovara zaklju€ak je sljedeci:

e Hrvatska je za goste nauti¢are bolja od Spanjolske u obiljeZjima kao $to su
prirodne ljepote, klima, Cistoca mora. Opremljenost marina u Hrvatskoj loSije je
ocijenjena nego opremljenost marina u Spanjolskoj. U pogledu imidza zemlje
te dvije drzave ocjenjene su podjednako.

e U odnosu na Francusku Hrvatska ima ugodniju klimu, ljepSu i oCuvaniju
prirodu, cCistoéu mora te se odlikuje veéom gostoljubljivoS¢u. Medutim,
Francuska ima prednost i bolje je ocjenjena u ponudi ¢artera, ponudi vezova
te ugostiteljskoj ponudi. Imidz tih dviju zemalja ocijenjen je podjednako.

e U usporedbi s Italijom, Hrvatska je bolje ocijenjena u uobiajenim skupinama
prirodnih i socijalnih elemenata. Zaostatak je vidljiv u opremljenosti marina te
ponudi Cartera i ugostiteljskoj ponudi. Imidz lItalije i Hrvatske ocijenjeni su
podjednako.

e U vecini ocjenjivanih elemenata Hrvatska je kvalitetnija nauticka destinacija.
Osim uobi€ajenih pozitivno ocijenjenih prirodnih i socijalnih elemenata,
Hrvatska je bolja od Grcke i u opremljenosti marina i njihovom prostornom
rasporedu. Takoder, i sigurnost zemlje i imidzZ kvalitetniji su u Hrvatskoj nego u
Grcko;.

e Hrvatska je gotovo u svim elementima bolja nauticka destinacija od Turske.
Posebno treba istaknuti sigurnost, gostoljubljivost i imidz zemlje u ¢emu

Hrvatska ima veliku prednost.*®’

'8 Dundovi¢, C. etal.: Prilog istraZivanju postojeceg stanja i tendencije razvitka nautickog turizma u

Republici Hrvatskoj“, Pomorski zbornik, 49-50, 2015, str. 220
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Obiljezja nautiara koji posjecuju Hrvatsku su sljedeca:

e 45 godina u prosjeku,

e 43% fakultetski obrazovanih,

e % inozemnih nauti€ara vec je viSe od tri puta plovilo u Hrvatskoj,

¢ 11% nauti¢ara plovilo u Hrvatskoj po prvi puta,

e 46% se oslanja na prethodno iskustvo, 29% na internet 29%, 24% na
preporuke rodbine i prijatelja,

e Dolaze vlastitim automobilom (69%), zatim plovilom na kojem i borave (15%)
te zrakoplovom (14%),

e U prosjeku 12 noéenja (7 no¢enja u marinama),

e U &arteru se ostvaruje prosje¢no 9 noéenja.®®

U Hrvatskoj su zastupljena medunarodni pomorska krstarenja i kabotaza.
Hrvatsko trziSte pomorskih krstarenja pocCelo se razvijati tiekom 1980-ih godina.
Kabotazu obavljaju maniji turisticki brodovi uglavhom motorni drveni jedrenjaci pod
hrvatskom zastavom. U medunarodna krstarenja Hrvatska je ukljuCena s oko
dvadesetak odrediSta na morskoj obali i otocima. Hrvatske tvrtke za krstarenja -
brodari s ukupno 406 brodova udruZeni su u udruge, a najznacajnije su Hrvatska
udruga privatnih brodara (115 brodara) i Udruga malih brodara Sjevernog Jadrana
(55 brodara).*®® Od 2002. godine podatke o krstarenjima u Hrvatskoj prati i Drzavni
zavod za statistiku.

U Hrvatskoj se posljednjih godina razvija posebna vrsta krstarenja “Old
Crusier”. To je viSednevno ili izletniCko krstarenje na tipiCnim hrvatskim motornim
jedrenjacima i trabakulima koji su za taj posao veoma kvalitethno opremljeni.
Prilagodeni su za duza krstarenja i za duzi boravak gostiju na brodu. Domaca
jadranska krstarenja old timerima svoje rute razvijaju u manjim lukama i lu€icama
(npr. Trogir, TelasCica, Hvar, Bol). Krstarenja su veoma intenzivho povezana s
lukama starih gradova na obali. Turizam pomorskih krstarenja u Hrvatskoj kroz old
kruzere, trabakule i slicno se statisticki ne evidentira pa nije moguce iskazati
uspjesnosti takve hrvatske nauticke ponude. Rute za svjetska pomorska krstarenja

razvijaju se u velikim lukama kao Sto su Dubrovnik, Split, KorCula, Zadar i dr.

188 Akcijski plan razvoja nauti¢kog turizma — jahting, MINT, 2014.

199 Gragan, D. et al. op. cit. pod 9, str. 234
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Dubrovnik je najprivlacnija destinacija za krstarenja na hrvatskom dijelu Jadrana. Za
Dubrovnik je karakteristiCan kratak boravak u destinaciji, izrazito bogata ponuda
sadrzaja na brodu, trajanje putovanja oko sedam dana te masovnost.'”® U
Dubrovniku je omjer putnika s kruzera prema lokalnom stanovnistvu od 10:1 do 35:1.
Negativan odnos prema kruzerima je razumljiv ako se uzme u obzir relativno stihijski
dolazak kruzera u Dubrovnik pa se tako moze dogoditi da u jednom danu u mjesecu
srpnju boravi 12 712 putnika. Prema anketi provedenoj od Instituta za turizam 2007.,
odnos gradana Dubrovnika prema kruzerima je pozitivan. lako se 88% gradana
izrazilo da putnici s kruzera preplave grad, 8% gradana da ima koristi od kruzera,
60% da zbog guzve kruzera trpe u svakodnevnom Zivotu, 64% da su putnici s
kruzera slabi potro$aci, stanovnici prepoznaju turizam kao najvazniju gospodarsku
aktivnost.!”* Stoga je vaZzno utvrditi odrZivi nosivi kapacitet jer postoji potreba kreirati
kruzing-turizam po mjeri grada Dubrovnika, njegove UNESCO-om zasti¢ene
spomenicke cjeline, lokalnog stanovnistva, stacionarnih turista i svih onih brojnih
dnevnih posjetitelja koji Zele vidjeti i doZivjeti Dubrovnik.!"

U Hrvatskoj postoje suprotstavljena misljenja o korisnosti pomorskih krstarenja.
S jedne strane zagovara se njihov razvoj zbog gospodarske koristi odnosno prihoda
od luckih usluga, turistiCke potrosnje putnika s kruzera, dodatnih prihoda za lokalno
stanovnistvo, ve¢e mogucnosti zaposljavanja sto ¢e u konacnici rezultirati opc¢im
porastom standarda. S druge strane, utvrduju se i iznose negativni ucinci na okoli$ i
kulturnu bastinu. Negativni uCinci na okolis vidljivi su kroz oneciS¢enje mora otpadnim
vodama, zauljenim vodama iz strojarnice, onecCi¢enje zraka ispustanjem ispusnih
plinova s kruzera koji stvaraju smog, kisele kiSe i u konacnici globalne klimatske
promjene te uniStavanje morskog ekosustava djelovanjem morskog trupa, topline i
buke.

U Hrvatskoj za sada ne postoje istrazivanja o utjecaju pomorskih krstarenja na
okoli§ (more, kopno i zrak). Pozitivno je zalaganje Hrvatske za zastitu okolisa jer je
Hrvatska potpisnica gotovo svih najznacajnijih  medunarodnih konvencija te
kontinuirano prati pravne propise na medunarodnoj razini. Hrvatska aktivnost u

daljnjem upravljaju turizmom pomorskih krstarenja povecala se donoSenjem njegove

10 Rathman D. i Varez K.: ,Konkurentnost luke na kruzing trziStu: primjer luke Dubrovnik®, Poslovna

izvrsnost Zagreb, god. 8 (2014), br. 2, str. 133

1 Studija odrzivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj, Institut za turizam, Zagreb, 2007.

12 Ban, 1., Perugié, D., Vrtiprah, V..: ,lzazovi razvoja cruising turizma u Dubrovacko-neretvanskoj
Zupaniji“, Zbornik sveucilista u Dubrovniku, 2014., str. 3
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razvojne koncepcije. Tablica 7 prikazuje SWOT analizu pomorskih krstarenja u

Hrvatskoj.

Tablica 7: SWOT analiza turizma pomorskih krstarenja u Hrvatskoj

Prednosti

Nedostaci

Geografski polozaj

Resursna-atrakcijska osnova

Lucka infrastruktura

Dobra prometna povezanost/dostupnost
destinacija

Sigurnost

Postojec¢a prateca turisti¢ka infrastruktura i
suprastruktura

Percepcija konkurentnosti hrvatskih destinacija sa
strane putnika na kruzerima

Postojeca legislativa

Pomorska tradicija

Lokalno stanovnistvo i nositelji razvoja na lokalnoj

razini podrzavaju razvoj kruzing turizma

Lucka infrastruktura (nedostatak parkiralista za
autobuse i osobna vozila)

Lucke pristojbe i naknade (niZe cijene od
konkurentskih destinacija)

Neodgovaraju¢a ponuda destinacija

Razli¢iti stupanj interesa za razvoj kruzing turizma
Sukobi s drugim vrstama turizma

Neodgovarajuéa i neorganizirana promidzba

Utjecaj kruzera i putnika s kruzera na okolis

Prilike

Prijetnje

Trendovi u turizmu

Oc&ekivana stabilnost u regiji

Daljnje unaprjedenje prometne dostupnosti
DonoSenje razvojne strategije kruzing turizma
Hrvatske

Porast kvalitete ostale turistiCke ponude

Politicka nestabilnost regije

Terorizam

Pojava novih zaraznih bolesti

Poremecaji na emitivnim trzistima

Brzi razvoj drugih destinacija koji mogu odvuéi dio
brodskih kapaciteta sa Sredozemlja

Razvoj ponude drugih destinacija na Sredozemlju
— medunarodna konkurencija u prihvatu kruzera
Razvoj nezdrave konkurencije medu hrvatskim
lukama

Sukobi s drugim korisnicima resursa

Zagadenje okolisa

Neodgovaraju¢a zakonska, planska i ostala
regulativa

Neodgovarajuc¢a daljnja privatizacija

Izvor: Studija odrzivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj, Institut za turizam, Zagreb, 2007., str. 14-

15
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Resursna osnova, turisticka suprastruktura, ljudi i obi€aji, prometna infrastruktura,
geografski polozZaj stvaraju dobru osnovu za daljni razvoj medunarodnih pomorskih
krstarenja u Hrvatskoj. NaCela na kojima je potrebno temeljiti razvoj pomorskih
krstarenja:

e optimalna valorizacija resursa

e usmjeravanje razvoja kruzinga u skladu s principima odrZivog razvoja.

e planiranje i upravljanje kruzingom na nacin da se negativni ucinci na ostale
vrste turizma u destinacijama svedu na minimum, a maksimiziraju ukupni
pozitivni ucinci na destinacije.

e kontinuirani rad sa stanovniStvom i s putnicima na kruzerima u cilju boljeg

razumijevanja kruzing turizma te ‘duha’ destinacija.*”

Negativnosti koje sa sobom donosi nauticki turizam treba na razliite nacine

uklanjati, a to je dugorocCni interes destinacija i brodarskih kompanija.

5.2. Kvantitativni pokazatelji

Hrvatska obala je tre¢a obala po veli€ini na Mediteranu iza Grcke i Italije. U
svim strateSkim dokumentima ima karakter velikog gospodarskog potencijala.
Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine predvida izgradnju
15.000 novih vezova od ¢ega 5.000 u moru u marinama, 5.000 u lukama otvorenim
za javni promet i 5.000 na kopnu.'”* Nauti¢ki turizam u Hrvatskoj bilieZi poveéanje
luka nautiCkog turizma i broja vezova u 2015. godini u odnosu na 2014. godinu
(tablica 8).

173 Studija odrzivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj, Institut za turizam, Zagreb, 2007., str. 16
7 Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine (NN 55/13), str. 38
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Tablica 8: Kapacitet marina u Hrvatskoj u 2014. i 2015. godini

Kapacitet marina 2014. 2015.
Broj marina 56 57
Luke nautickog turizma 53 61
(sidrista, privezista, suhe

marine)

Broj akvatorija m? 3.322.650 3.614.784
Broj vezova 17.221 17.351
Ukupna duzina razvijene 65.178 63.542
obale za privez (m)

Ukupna povrsina prostora 799.032 787.562
na kopnu (m?)

Izvor: obrada autora prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku

Ukupan broj marina u 2015. godini iznosi 57, luka nautickog turizma 61, broj
akvatorija 3.614.784 m?, broj vezova 17.351, ukupna duzina razvijene obale za privez
je 63.542 m, a ukupna povr$ina prostora na kopnu iznosi 787.562 m?* Vidljivo je
povecanje broja marina i luka, akvatorija te vezova u odnosu na 2014. godinu, dok je
smanjena ukupna duZina razvijene obale za privez i ukupna povrSina prostora na
kopnu.

U nastavku slijedi tablica koja prikazuje strukturu vezova u nautiCkim lukama s

obziroma na duzinu plovila u Hrvatskoj u 2014. i 2015. godini.

Tablica 9: Broj vezova ukupno prema duzini plovila u 2014. i 2015. godini

Duzina plovila Broj vezova Stuktura (u %)
2014, 2015. 2014. 2015.

Ukupno 17.221 17.351 100,00 100,00
do6m 773 646 4,5 3,7

6-8 m 1.360 1.417 7,9 8,2

8-10 m 2.851 2.962 16,6 17

10-12 m 4.354 4.410 25,3 25,4
12-15m 4.672 4.619 27,1 26,6
15-20 m 2.483 2.561 14,4 14,8
preko 20 m 728 736 4,2 4,3

Izvor: obrada autora prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku

Iz navedene tablice uoCava se kako je na Jadranu 2014 . i 2015. godine bile

zastupljeno najviSe plovila 12-15 m.
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Gospodarski ucinci nauti¢kog turizma definiraju se na osnovu procijenjenog
prihoda od ukupnog turizma, a prema procjenama, sudjeluje sa 10%. VazZnost
nautiCkog turizma u poticanju razvoja temelji se na ulaganjima jer je povrat uloZzenog
kapitala i do dva puta brzi nego u ostalim granama turizma.*”® Nauti¢ki turizam ima
180-210 dana poslovanja u godini, dovodi financijski jaCe turiste te stoga ima najvisi i
najjaci ucinak, tj. u najkracem roku mogao bi biti prvi konkurentni proizvod Hrvatske u
svijetu. Grafikon 4 prikazuje ostvareni prihod luka nauti¢kog turizma po Zupanijama u
2014. i 2015. godini.

Grafikon 4: Ostvareni prihod luka nautickog turizma po Zupanijama u 2014. i 2015.
godini (bez PDV-a)

Ostvareni prihod luka nautickog turizma bez PDV-a u 2014. i
2015. godini
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Izvor: obrada autora prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku

Ukupno ostvaren prihod luka nautiCkog turizma u 2014. iznosio je 716,6
milijuna kuna, a u 2015. iznosio je 753 milijuna kuna. Iz grafikona se uoava kako
sve Zupanije, osim Istarske, biljeze povecéanje prihoda od nauti¢kog turizma. Nauticki
turizam iz godine u godinu u Hrvatskoj biljeZi sve bolje rezultate, a kroz razdoblje od
10 godina ukupan prihod od nautiCkog turizma oCekuje se u iznosu od oko 15

milijardi kuna.

s Dogan, K., Mrsi¢, T.: op. cit pod 65, str. 77
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Slijedi grafikon koji prikazuje strukturu broja plovila u lukama nauti¢kog turizma

prema zastavi plovila u Hrvatskoj u 2015. godini.

Grafikon 5: Struktura broja plovila na stalnom vezu prema zastavi plovila u 2015.

godini

Struktura broja plovila na stalnom vezu prema
zastavi plovila u 2015. godini

M Hrvatska

H Austrija

M Njemacka

H Ostale zemlje
M Slovenija

M ltalija

Izvor: obrada autora prema podacima DrZzavnog zavoda za statistiku

Iz grafikona se moze vidjeti kako najveci udio plovila na stalnom vezu €ine ona
koja su pod hrvatskom zastavom (44%), nakon njih slijede plovila pod austrijskom
zastavom (17%), njemackom (15%), slovenskom (5%), talijanskom (5%), a ostale
zemlje zauzimaju 14%.

Grafikon 6 prikazuje strukturu broja plovila u tranzitu prema zatavi plovila u
2015. godini.
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Grafikon 6: Struktura broja plovila u tranzitu prema zastavi plovila u 2015. godini

Struktura broja plovila u tranzitu prema zastavi
plovila u 2015. godini

H Hrvatska

H Italija

M Ostale zemlje
H Njemacka

M Austrija

i Slovenija

Izvor: obrada autora prema podacima DrZzavnog zavoda za statistiku

Iz grafikona 6 se uoCava kako je najveéi broj plovila u tranzitu pod hrvatskom
zastavom (47%), slijede ona pod talijanskom (17%), njemackom (12%), austrijskom
(7%), slovenskom (4%), a ostale zemlje Cine 13%.

Tablica 10 prikazuje kruzna putovanja stanih brodova u 2015. godini

usporedno sa 2014. godinom.

Tablica 10: Kruzna putovanja stranih brodova u Hrvatskoj u 2014. i 2015. godini

2014. 2015. Indeks
2015./2014.
Broj putovanja 700 768 109,7
Broj dana 1.548 1.564 101,0
boravka
Broj putnika 1.021.537 1.048.229 102,6

Izvor: obrada autora prema podacima DrZzavnog zavoda za statistiku

Iz tablice 10 je vidljivo povecanje broja putovanja, dana boravka i broja putnika
na pomorskim krstarenjima. Prognoze potraznje u broju putnika s medunarodnih
kruzera u Hrvatskoj za 2017. godinu kre¢u se od najmanje 1,5 milijuna (stopa rasta

7%) do najviSe 5,5 milijuna putnika (eksponencijalni trend na temelju trenda
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zabiljeZenog u razdbolju 2002.-2006. godine) .}"® Ukupan bi prihod u 2017. godini

iznosio najmanje 75 milijuna eura, a kad se u obzir uzme i indirektan prihod

medunarodnih pomorskih krstarenja onda bi ukupan prihod iznosio oko 150 milijuna

eura.’’” Time bi se generiralo oko 1.500 radnih mjesta.

5.3. Utjecaj nauti¢kog turizma na Jadransku obalu

Glavni faktori oneciS¢avanja Jadranskog mora su:

stanovnistvo,
turistiCke djelatnosti,
industrijske djelatnosti,

poljoprivreda koje onegiséuje Jadran dusikovim i fosfornim spojevima.*’®

Kada se istraZuje razvoj nautickoga turizma problemi su slijedeci:

nedostatak mogucnosti prihvata sanitarnih voda s plovila u brojnim marinama
ili njihova neodgovaraju¢a oprema za te poslove,

onecCid¢enja koja nastaju kod servisiranja brodskih motora jer ono Sto se
odbacuje Cesto zavrSava u moru. Poznato je da se u hrvatskome dijelu obale
Jadrana godiSnje zamjeni 180 tona ranih maziva i ulja za motore, stoga je
jasno o kakvoj se opasnosti za okolis radi.

bojanje dna biocidnim premazima koji spre€avaju obrastanje dna. Te boje vrlo
Stetno djeluju na morske organizme, a preko hranidbenoga lanca, i na ljude.
Zbog negativnog utjecaja premaza dolazi do velikog broja promjene spola kod
Zenki puzi¢a kvrgavog volka (tzv. pojava imposeksa).!”® Taj je genotoksi¢ni
utjecaj rezultirao povecanom smrtnosti jedinki, smanjenjem populacije i

genetske varijabilnosti, a time i mogucnosti buducih prilagodbi.

Navedene uzroke oneciScenja okoliSa prijeko je potrebno organizirano nadzirati,

kontrolirati, i po potrebi i sankcionirati u skladu s pozitivnim zakonskim propisima

176

178

1 Studija odrzivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj, Institut za turizam, Zagreb, 2007, str. 23
Ibid.
Bilijen, M: op. cit. pod 53, str. 126

179 Dogan, K. i MrSi¢, T.: op. cit. pod 65, str. 81
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Republike Hrvatske. Najveci zagadivaci voda u Hrvatskoj su oko dvjestotinjak
registriranih manjih domacih plovila, koje sluze u turisticke svrhe, a Cije fekalne vode i
razli€iti kruti otpad zavrSava uglavnom u moru. Po evidenciji Hrvatske udruge malih
brodara uzduz cijele Hrvatske obale nautiCkim se turizmom bavi priblizno 250
brodova. Ti brodovi pruzaju usluge krstarenja i jednodnevnih izleta. Njihov je
prosjeCan kapacitet 25 gostiju. Mali brodari u mnogim hrvatskim lukama imaju
problem s odlaganjem komunalnoga otpada na obali. Veliki brodovi na kruznim
putovanjima nemaju problem s odlaganjem komunalnog otpada, jer njih u velikim
lukama na obali Cekaju spremnici.

Ispudni plinovi pri radu motora i neposredno ispustanje goriva i maziva te
otpadnih materijala s plovnih objekata dva su osnovna izvora ugroZavanja. Ovakva
zagadivanja vodenih prostora moguce je efikasno sprjeCavati izgradnjom posebnih
rezervoara na kopnu za posredno ili neposredno izlijevanje vode s ostacima sapuna
ili deterdzenta s plovnog objekta u rezervoar, izgradnjom i uredenjem praonica na
kopnu za pranje rublja u turistiCkim lukama, marinama i na drugim pogodnim
mjestima postavljanjem potrebnog broja prostorijama s tuSevima, toplom i hladnom
vodom, kao i stavljanje na raspolaganje putnicima i posadama ,male plovidbe® i

nautickog turizma potrebnih drugih slicnih uredaja, prostorija i servisa.

5.3.1. Cost benefit analiza pomorskih krstarenja

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku pokazatelji pomorskih krstarenja
za 2015. godinu su sljededi:
e 1,048.229 putnika uslo je u Hrvatsku,
e prosjeCna duljina boravka iznosila je 2 dana, to jest 2,096.458 dana
gostovanja putnika s kruzera.'®
Prilikom izraCuna troSkova oneciS¢enja potrebne su i dnevne koli€ine onecis¢enja

uzrokovane pojedinim izvorima i cijena troSkova koji su navedeni u tablici 11.

180 http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2015/04-03-05_01_2015.htm (pristupljeno 05.05.2016.)
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Tablica 11: Prikaz dnevnih oneciS¢enja za kruzere na bazi 3.000 putnika

Nacini Dnevna Dnevna koli¢ina | Cijena Cijena
oneciscéenja koli¢ina onecis¢enja po | troskova u troskova u
okolisa oneciscéenja putniku Hrvatskoj EU

po kruzeru
Kruti otpad 10,5 - 12 tona 4 kg 0,408 kn/kg 0,15 €/kg
Oneciscenje
zraka ispusnim | 1.203 kg/km 0,40 kg/km 1,74 kn/kg | 0,2413 €/kg
plinom CO,
Crne otpadne 60.000 - 40 litara
vode 120.000 litara 0,020 kn/I 1,34 €/
Sive  otpadne 1,020.000 340 litara
vode litara
Zauljene 30.000 litara 10 litara 1,55 knl/l 0,22 €/
brodske vode
Opasni otpad 390 - 480 kg 0,16 kg 24 kn/kg 3,36 €

Izvor: Obrada autorice prema Cari¢, H.: ,Direct pollution cost asessment of cruising tourism in the
Croatian Adriatic®, Financial Theory and Practice, 34(2), 2010, str. 169

U Hrvatskoj troSkovi gospodarenja neopasnim otpadom variraju. Za tipicni
primorski grad iznose 0,408 kn/kg (0,054 €/kg)'®’. Ta brojka se mnoZi s 4 kg/dan i
2,096.458 dana gostovanja u 2015. godini te stoga proizlazi da je dnevni ukupni
troSak za gospodarenje neopasnim otpadom 452.834 €. U EU gdje cijena troSkova
iznosi 0,15 € ukupni troSak gospodarenja neopasnim otpadom iznosi 1,257.874 €.

Europski parlament za promet i turizam izdao je izvjeS¢e o eksternim
troSkovima pomorskog prometa gdje se izraCunalo da Steta oneciS¢éenja s brodova za
krstarenje zbog emisije Stetnih plinova iznosi 0,2413 €/putnik/ km. Vecina kruzera na
putu do Venecije posjecCuje i destinacije u Hrvatskoj, Sto pokazuje da oni plove
Jadranom aproksimativno 1.600 km.'® Steta onegis¢enja zraka u Hrvatskoj iznosi
404,7 milijuna eura (1,048.229 putnika x 1.600 km x 0,2413€).

Prema tablici 10 prosje¢na proizvodnja crnih (40 litara) i sivih otpadnih voda
(340 litara) je 380 litara po putniku na kruzeru $to pri danim parametrima daje 796

milijuna litara sivih i crnih otpada voda u 2015. godini. Hrvatski troSak oneciS¢enja

81 1€ =7,5KN.
182 Cari¢, H.: ,Direct pollution cost asessment of cruising tourism in the Croatian Adriatic*, Financial
Theory and Practice, 34(2), 2010, str. 170
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iznosi 0,00265 € sto je jednako 2,1 milijun eura. Dnevno se zauljenih brodskih voda
proizvode u iznosu do 10 litara po osobi. Tro$ak tretiranja zauljenih brodskih voda
iznosi 0,22 €/I. Ukupni godisnji oneCiS¢enja zauljenih brodskih voda iznosi 4.506.103
milijuna € (2,048.229 dana gostovanja putnika x 10 | x 0,22 €/1).

TroSkovi gospodarenja opasnim otpadom u Hrvatskoj iznose 24kn/kg
(3,2€/kg), a smatra se da putnik sa kruzera dnevno uzrokuje 0,16 kg opasnog
otpada. |z izraCuna proizlazi da je ukupni godisnji troSak gospodarenja opasnim
otpadom 1,073.386 milijuna eura, dok u EU on iznosi 513.212 €.

U Hrvatskoj ne postoje sluzbeni podaci o prihodima Hrvatske od pomorskih
krstarenja. Ukupni prihodi od pomorskih krstarenja (prihodi od potroSnje putnika i
Clanova posade u destinaciji, prihod od luckih pristojbi, prihod od Iu¢kih naknada,
prihod od naknada za odrzavanje plovnih objekata) u 2006. godini kretali su se u
rasponu od 29 do 32 milijuna eura.'® U 2007. godini prihod se kretao od 33,7 do
37,2 milijuna eura (rast pomorskih krstarenja od 16% u 2007. godini u odnosu na
2006.) Za 2017. godinu prihod bi iznosio najmanje 75 milijuna eura, a kad se u obzir
uzme i indirektan prihod medunarodnih pomorskih krstarenja onda bi ukupan prihod
iznosio oko 150 milijuna eura.’® Kada se u odnos stave prihodi i trodkovi koje
uzrokuju pomorska krstarenja, troSkovi su nekoliko puta veci. Hrvoje Cari¢ je nakon
viSegodiSnjeg istrazivanja izraCunao da su izravni troskovi oneciSéenja za hrvatski dio
Jadrana u 2007. godini, ne raCunaju¢i posredne Stete, osmerostruko premasili
financijske koristi za hrvatsko gospodarstvo. Jednogodisnji prihod od kruzera koji je
uzeo u obzir iznosio je 33,7 milijuna eura, a troSkovi opterecenja 271 milijun eura Sto

daje negativnu bilancu od 238 milijuna eura.'®

5.3.2. Optere¢enost Jadrana lukama nauti¢kog turizma

Na povrsini akvatorija Jadranskog mora od 3.293.558 m? privezano je vie od
22.000 plovila. Takav intenzivan pomorski promet Cini znatno opterecenje za obalu i
more zbog nedovoljne organiziranosti i nemogucnosti zbrinjavanja u potpunosti

svega otpada koji toliki broj plovila i ¢vrstih objekata u sluzbi nautickog turizma

183 Studija odrzivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj, Institut za turizam, Zagreb, 2007, str. 12
184 .

Ibid., str. 23
18 Cari¢, H. op. cit. pod 179, str. 172
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stvara. Razvoj nautiCkog turizma u Hrvatskoj odvijao se stihijski i nekontrolirano te je
stoga nastao prostorno-ekolo$ki problem jer je izgradnja marina utjecala i jo$ uvijek
utjeCe na transformaciju okoliSa. Za izgradnju marina biralo se izmedu dva tipa
lokaliteta: jedne marine su se gradile na neiskoriStenim obalnim prostorima (Pomer,
Veruda, Kastela) te su se razvijale samostalno sa vlastitom infrastrukturom, dok su
druge nastajale prenamjenom lucica koje datiraju iz antike (Pula, Pore¢, Dubrovnik,
Rovinj) pa su se oslanjale na kapacitete susjednih subjekata i na raniju komunalnu
infrastrukturu.*®® Gradilo se bez odrZivih planova razvoja, bez urbanistickih planova
nizeg reda koji bi davali podrobnije smjernice takve izgradnje.

Problematikom opterecenosti obale bavi se dosta autora. Pojedini autori
smatraju da je u Hrvatskoj potrebno najprije adaptirati, popraviti, prosiriti postojece
slabo koristene ribarske, komunalne i vojne luke i luCice, a nakon toga izgraditi nove
luke nautickog turizma. Kod izgradnje marina treba izbjegavati lokacijske pogreske
koje se sastoje u zatvaranju uvala i izgradnji zatvorenih turistickih naselja. Nuznost i
obaveza svih priobalnih zajednica je izraditi namjenu mora adekvatnu izradi namjene
kopna na osnovi iscrpne valorizacije akvatorija, njegovih prirodnih karakteristika,
postojeCih stanja Zivotnih zajednica i ekoloSke situacije te studije prometnih i
privrednih prognoza. Na isti naCin treba pristupiti odredivanju lokacija za nauticki
turizam uz kompleksno poznavanje prostora i pozitivnih i negativnih posljedica Sto ih
mogu izazvati nautiCki sadrzaiji.

Glavne mjere za sprjeCavanje oneciS¢enja morskog ekosustava u lukama

nautickog turizma su:

odrzivo koriStenje i upravljanje morskim resursima,

e povecanje prihvatnih kapaciteta sanacijom, rekonstrukcijom i revitalizacijom
postojecCih luka nautiCkog turizma radi prihvata velikih jahti,

e uspostava sustava nadzora i upravljanja pomorskom plovidbom,

e opremanje i nadzor brodica i jahti te luka nautickog turizma uredajima i

opremom za zastitu mora od onecis¢enja,

e primjena novih ekolo$kih standarda.*®’

Po turistickim regijama Jadransko more se u Hrvatskoj dijeli na Sjeverni

Jadran, Srednji Jadran i Juzni Jadran. Od sveukupne povrSine akvatorija koji

18 Gragan, D.: op. cit. pod 9, str. 202
187 Dogan, K. i Mrsi¢, T.: op. cit. pod 65, str. 82
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zahvacaju luke nautiCkog turizma 45% otpada na Sjeverni Jadran, 40 % na Srednji
Jadran 10% na Juzni Jadran.’® Od sveukupne povrsine kopnenih dijelova luka
nautiCkog turizma 45% otpada na Sjeverni Jadran, 34% na Srednji Jadran i 21% na
Juzni Jadran.®® Akvatorij Sjevernog Jadrana povrSinom je manji od akvatorija
Srednjeg Jadrana stoga se moze utvrditi da je zbog masovnosti plova to ekoloski

najosjetljivije podrucje.

5.3.2.1. Optereéenost Sjevernog Jadrana lukama nautickog turizma

Sjeverni Jadran je zbog svojih geografskih osobina (plitko more, zatvorenost i
usporena cirkulacija morske vode) najosjetljivije podru€je od utjecaja nautickog
turizma. Utjecaj luka nautiCkog turizma usmjeren na zaljevsko more potencira
opasnosti od raznovrsnih onecis¢enja i njihovog utjecaja na prirodne sustave.
Zapadna obala Istre jedna je od najopterecenijih europskih subregija vezovima gdje
je na potezu od Umaga do Pomera zabiljezen prosjek od nesto vise od 9 vezova po
jednom duznom kilometru obale dok u europskim nautickim destinacijama taj broj u
prosjeku iznosi 2 veza po duznom kilometru obale.’®® Gusto¢a vezova u Istarskoj
Zupaniji veca je i od prosjeka u ostalim zupanijama koje nemaju izlaz na more.
Hrvatski prosjek veza po kilometru obale je 2, u ltaliji 6, u Turskoj 2, Grckoj 1,
Spanjolskoj 20 i Francuskoj 64.*°* Broj nauti¢kih luka u Sjevernom Jadranu iznosi 41,

a kapaciteti su prikazni u sljedecoj tablici.

188 Gracan, D.: op. cit. pod 9, str. 260

189 |pid.
190 1pbid., str. 263
1 Ipid.
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Tablica 12: Kapaciteti nautickih luka u Sjeverom Jadranu po zZupanijama u 2015.

godini.

Kapaciteti:

Primorsko-
goranska zupanija

Istarska zupanija

Sjeverni Jadran

Povrsina akvatorija (m®) | 739.970 632.399 1.372.369
Broj vezova 3.266 3.601 6.867
Broj mjesta za smjestaj | 1.653 802 2.455
plovila na kopnu

PovrSina prostora na 178.563 163.794 342.357

kopnu (m?)

Izvor: Obrada autora prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku za 2015. godinu

Kad se u omjer stavi broj vezova naspram povrsine akvatorija u marinama
dobije se podatak da na jedno smijestajno plovilo otpada povrsina od 199,85 m?
akvatorija, dok jedno smijestajno plovilo na suhom vezu zauzima u prosjeku
139,45m°,

Sjeverni Jadran je ugrozen od preizgradenosti u sluzbi nautic¢kog turizma, ali i
djelovanja istjecanja fekalnih i industrijskih otpadnih voda velikih gradova, narocito
one koje donose slivne vode rijeke Po. Takvo djelovanja na ekosustav potice ili
pojaCava uzdizanje sluzavnih nakupina, S$tetno cvjetanje algi, eutrofikaciju te
anoksiju/hipoksiju (poremecaji u kojem stanice u organizmu ne dobivaju dovoljno
kisika ili kada stanice ne mogu iskoristiti kisik za normalnu funkciju).'®* Stoga je
uspostavljen operativni sustav za pracenje i prognoziranje anoksije i hipoksije u
okviru EU LIFE ,EMMA" projekta kako bi se pobolj§alo poznavanje tih procesa.'** U
zastitu Jadrana Hrvatska mora ukljuciti susjedne zemlje koje imaju izlaz na isto more

i uz medunarodnu pomog¢.

5.3.2.2. Opterecenost Srednjeg Jadrana lukama nauti¢kog turizma

Srednji Jadran je obiljeZzen Jabu¢nom kotlinom (272 m), velikim dalmatinskim
otocima i arhipelagom Kornata. Na podrucje Srednjeg Jadrana turisti dolaze zbog
prirodnih ljepota, unikatnog identiteta te globalno vrijednih spomenika kulture. U
srednjem Jadranu nalazi se ukupno 53 luke nautiCkog turizma Ciji su kapaciteti

prikazani u tablici 13.

192 Ibid., str. 264
193 Ipid.

85




Tablica 13: Kapaciteti nauti¢kih luka u Srednjem Jadranu po Zupanijama u 2015.

godini

Kapaciteti: Zadarska zupanija | Sibensko-kninska | Srednji Jadran
Zupanija

Povrsina akvatorija (m®) | 1.015.499 716.812 1.732.311

Broj vezova 3.820 3.630 7.450

Broj mjesta za smjestaj | 941 950 1.891

plovila na kopnu

Povrsina prostora na 149.886 136.872 286.758

kopnu (m?)

Izvor: Obrada autora prema podacima DrZzavnog zavoda za statistiku za 2015. godinu

Ako se u omjer stavi broj vezova naspram povrSine akvatorija u marinama
dobije se podatak da na jedno smjestajno plovilo otpada povrsina od 232,52 m?
akvatorija, dok jedno smjestajno plovilo na suhom vezu zauzima u prosjeku 151,64
m?.

Akvatorij Srednjeg Jadrana najviSe ugrozava nepotpuno zbrinjavanje otpadnih
voda uz velike gradove zbog toga $to su kanalizacijski sustavi odvodnje fekalnih i

industrijskih voda manjkavi i tehni€ki neispravni.
5.3.2.3. Opterecenost Juznog Jadrana lukama nautickog turizma

Regija JuZznog Jadrana se pruza od akvatorija grada Splita sve do Dubrovnika.
Gradovi Juznog Jadrana (Split, Dubrovnik, Trogir) priviae nauticke turiste zbog

iznimnog bogatstva spomenika kulture. Juzni Jadran raspolaze s ukupno 24 luke

nautiCkog turizma,a kapaciteti tih luka prikazani su u tablici 14.
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Tablica 14: Kapaciteti nautickih luka u Juznom Jadranu po zupanijama u 2015. godini

Kapaciteti: Splitsko- Dubrovacko- Juzni Jadran
dalmatinska neretvanska
Zupanija Zupanija

Povrsina akvatorija (m”) | 405.700 104.404 510.104

Broj vezova 2.290 744 3.034

Broj mjesta za smjestaj | 553 206 759

plovila na kopnu

Povrsina prostora na 77.732 80.715 158.447

kopnu (m?)

Izvor: Obrada autora prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku za 2015. godinu

Ako se u omjer stavi broj vezova naspram povrSine akvatorija u marinama
dobije se podatak da na jedno smjestajno plovilo otpada povrsina od 168,13 m?
akvatorija, dok jedno smjestajno plovilo na suhom vezu zauzima u prosjeku 208,76
m>.

Hrvatskoj nautickoj ponudi trebao bi biti cilj dovodenje mega jahti. Mega jahte
manje zagaduju more i okoli§, te odredenoj destinaciji donose viSe novaca nego
kruzer sa 500-tinjak ljudi.*®** Time bi do$lo i do porasta zaposljavanja u $kverovima.
Dominantni dijelovi Juznog Jadrana su izloZzeni otpadom gdje otpad u odnosima od

40% do 90% nosi oznake podrijetla iz Italije, Gréke, Albanije i Crne Gore. *%°

5.4. Odrzivi razvoj nauti¢kog turizma Hrvatske

Jadransko more nudi veliki potencijal za nautiCki turizam. Nagli rast pomorskog
prijevoza u posljednjih deset godina uzrokovao je povecanu zabrinutost za zdravlje i
okolis.

U duhu odrzivog razvoja potrebno je uskladiti razvoj nauti¢kog turizma u Hrvatskoj
s ostalim prioritetima, a kao jedan od znacajnih prioriteta istiCe se zastita okolisa.
Klju€ni zakonski i strateSki dokumenti koji tretiraju problematiku zastite okoliSa i jasno
istiCu taj prioritet su:

e Zakon o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15),

e Zakon o zastiti prirode (NN 80/13),

19 Ibid., str. 267
195 Ipid.
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e Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske (NN 30/09),

e Uredba o kakvoéi mora za kupanje (NN 73/08),

e Zakon o otpadu (NN 178/04, 111/06, 60/08, 87/09),

e Plan intervencija kod iznenadnog onecis¢enja mora u Republici Hrvatskoj (NN
8/97),

e Strategija i akcijski plan zastite bioloSke i krajobrazne raznolikosti RH (NN,
81/99),

¢ Nacionalna strategija zastite okoliSa (NN, 46/0),

 Nacionalni plan djelovanja za okoli§ NEAP (NN,46/02).'%

Pri definiranju mjera na podrucju zastite okoliSa potrebno je uvazavati ekoloske
i razvojne specifitnosti pojednih dijelova prostora Hrvatske.
Na podrucju ekologije mjere su usmjerene na:
e odredivanje gornje granice turistiCke izgradenosti,
e propisivanje i kontrola ekoloskih utjecaja,
e utvrdivanje smjernica za zbrinjavanje otpada i otpadnih voda te

e osiguravanje kvalitete higijene na plazama.'®’

Da bi se mogla definirati politika zastite okoliSa, potrebno je utvrditi objektivno
stanje okolisa, izvore, veli€inu i efekte zagadivanja zraka, vode, mora i tla te stupanj
ugrozenosti prirodnih izvora. Za promicanje odrzivog gospodarenja Jadranskim
morem, obalom i otocima i oCuvanje morskih ekosustava smanjivanjem unosa
otpadnih tvari 1 stranih mikroorganizama i patogena u more iz svih izvora
onecCiS¢enja, potporom lokalnim zajednicama, ali s ograniCavanjem utjecaja
gospodarskih djelatnosti, osobito turizma, na okoliS znacCajnije aktivnosti su:

e izraditi Strategiju upravljanja balastnim vodama za Jadransko more,
e izraditi Strategiju zastite morskog okolisa,
e izraditi Zakon o moru i podmorju,

e izraditi Strategiju integriranog upravljanja obalnim podrucjem,

1% Ipbid., str. 272
97 Ibid., str. 256
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e uspostaviti nadzor i upravljanje pomorskim prometom s ciliem
povecanja sigurnosti plovidbe i sprje€avanja pomorskih nesreca i
oneciS¢enja mora,

e osigurati sustavno rjeSenje pitanja prijenosa vodenih organizama i
patogena razli¢itim vektorima, a osobito poljoprivriednom proizvodnjom,
marikulturom i pomorskim prijevozom (balastnim vodama i obraslinama
brodskog trupa)

e uspostaviti odrzivi sustav prihvata zauljenih voda, fekalnih voda i
otpada s brodova te opremiti sve luke za javni promet i luke nautickog

turizma odgovaraju¢im uredajima i opremom za takav prihvat.**®

Pri odredivanju lokacije i planiranja gradnje novih objekata potrebno je
razmotriti lokacije u podrucjima naruSenih prirodnih vrijednosti zbog nekadasnje
ljudske aktivnosti, u podru€jima s postojeCim napustenim objektima te utvrditi
optimalni kapacitet postojecih luka.

Uspostavljanjem elemenata institucionalnog okvira za uvodenje i provodenje
ekoloSke politike kaznjavalo bi se svako zagadivanje prirodnih resursa, u
gospodarstvu i turizmu, a provodila bi se i primjerena edukacija stanovnistva. U
postoje¢im lukama nauti¢kog turizma moraju se utvrditi standardi opreme i tehnolosKki
sklopovi i moraju se osuvremeniti postoje¢e luke. U novima lukama treba planirati
opremu za prihvat otpadnih voda s plovila. Da bi se sprije€ilo zagadenje, potrebno je
pojacCati kontrolu svih plovila u ispusStanju otpadnih voda u unutarnjem, ali i u
teritorijalnom moru.*®® Jedna od kljusnih metoda za zastitu obalnih ekosustava i
populacije u blizini lu¢kih terminala je uvodenje visokonaponskih kopnenih priklju¢a-
ka. Ta tehnologija omogucuje brodovima koji borave u luci upotrebu elektriCne
energije iz nacionalne kopnene mreze putem visokonaponskih prikljuCaka koji su
smjesteni direktno na operativnoj obali (&ime se koli¢ina emisija smanjuje na nulu).?*

Vazno je i podi¢i ekoloSke standarde nauti¢ara putem programa ekoloskog
certificiranja marina i individualnih plovila. Kombiniranje usluga iz komplementarnih

oblika turizma (kulturni, gastro, sportsko-rekreacijski i ekoturizam) s uslugama

% 1pid., str. 257

19 Zelenika, R. i Vidugié, V.: ,Model razvitka nautickog turizma u Republici Hrvatskoj do godine
2015.%, Ekonomski pregled, 58 (9-10), 2007, str. 522-544, str. 533

% Radonja, R., Cuculié, A. i Valgié, M..: ,Uvod u projekt ASAP (Zastita podrugja Jadranskog mora)*,
Pomorstvo: Scientific Journal of Maritime Research, 25/2 (2011), str. 491

89



nautickog turizma dovodi do smanjenja sezonalnosti i poboljSanja ekoloSke
prihvatljivosti nauti¢kog turizma.?**

Za daljnji razvoj nautiCkog turizma potreban je sustav marina s modernom
infrastukturom i bogatom ponudom ¢e se moc¢i zadovoljiti potrebe nautiCara postujuci

nacela odrzivog razvoja.

*1 Krce Miogié, B.: .Povezivanje nautickog s komplementarnim specificnim oblicima turizma®, Acta

Turistica, vol. 26, 2014, no. 2, str. 169
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6. ZAKLJUCAK

Nautic¢ki turizam je selektivni oblik turizma koji biljezi brzi razvoj u svijetu i smatra
ga se izuzetno vaznim segmentom turisticke ponude. Postoje razne definicije
nautiCkog turizma, ali svima je zajedniCko da je nauti¢ki turizam multifunkcionalna
turistiCka djelatnost. Dijeli se na tri osnovna pojavna oblika ili djelatnosti, a to su:
poslovanje luka nauti¢kog turizma, iznajmljivanje plovila i pomorska krstarenja.

Razvoj nautiCkog turizma s obzirom na njegove resurse treba biti racionalan i
nadasve odrziv. Negativni utjecaj na okoliS moguce je umanijiti ili neutralizirati
pazljivim planiranjem i provodenjem odrzivog razvoja. Odrzivi nautiCki turizam
podrazumijeva ravnotezu izmedu ograniCivanja mogucénosti gospodarskoga razvitka i
dopustenoga smanjivanja kvalitete obalnoga ekosustava. UvazZavajuéi ekoloSke
standarde i uvodenjem novih tehnoloskih rjeSenja u izgradnji i rekonstrukciji nautiCke
infrastrukture luke nautickog turizma mogu pridonijeti oCuvanju morskog okoliSa.

Pomorska krstarenja imaju viSestruki drustveni, gospodarski, a nadasve
ekoloski utjecaj na razvoj destinacije. Hrvatska je potpisnica svih najznacajnijih
medunarodnih konvencija u podrucju zastite okolisa, a u skladu s tim uskladuje svoje
pravne propise na medunarodnoj razini. Unato€¢ medunarodnim propisima i tehni¢ko-
tehnoloSkim standardima koji se primjenjuju na brodovima za krstarenja svi oblici
zastite ne mogu biti idealno rijeSeni. Dio svih tih komponenata ipak zavrSava u moru i
ekoloski je Stetan. Zabrinjavaju¢a je Cinjenica da izravni troSkovi oneciScenja koje
uzrokuju pomorska krstarenja premasuju financijske koristi za hrvatsko
gospodarstvo. Stoga treba poticati dolaske manjih brodova i razmisliti o uvodenju
eko-pristojbe.

Hrvatska je atraktivha, izvorna i prepoznatljiva nautiCka destinacija na
Sredozemlju. Okoli§ je temeljni atribut komparativhe prednosti Hrvatske na trziStu
nautiCkih usluga. Za daljni razvoj nautickog turizma potrebno je provodenje mjera kao
Sto su mjere za odrziv rast i razvoj, pravilno upravljanje resursima, umijerena
izgradnja novih prihvatnih kapaciteta, uspostava sustava nadzora, modernizacija
uredaja i opreme za zastitu mora od oneciSéenja, integracija sustava upravljanja te

primjena novih ekoloSkih standarada.
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Sazetak

U posljednjem desetljeCu nauticki turizam biljezi rast u svijetu i u Republici
Hrvatskoj. Luke nauti¢kog turizma, iznajmljivanje plovila i pomorska krstarenja tri su
osnovna pojavna oblika nautiCkog turizma. Razvojem nauti¢kog turizma dolazi do
povecanja broja plovila i izgradnje novih luka nauti¢kog turizma $to uzrokuje pritisak
na okoliS. Luke nauti¢kog turizma su jedan od najvecih korisnika morskog akvatorija i
obale. Kako bi se uspjeSno razvijale moraju teziti zastiti okoliSa. U radu se istrazuju
negativni u€inci nautiCkog turizma na morski okoli§, a posebice pomorskih krstarenja.
Brodovi za krstarenja stvaraju velike koli€ine raznovrsnoga krutog i opasnog otpada,
crnih i svih otpadnih voda, kaljuznih voda te balastnih voda. U radu su izneseni i
kvalitativni i kvantitativni pokazatelji razvoja nautiCkog turizma u Hrvatskoj. Povecana
potraznja predstavlja izazov za daljnji razvoj nauti¢kog turizma u Hrvatskoj. Od velike
je vaznosti sprijeCiti negativni utjecaj na more i obalu odnosno pronaci rieSenja za

uspjeSan odrzivi razvoj nautickog turizma.

Klju¢ne rijeci: nauticki turizam, luke nautiCckog turizma, pomorska krstarenja,

oneciscenje okolisa, zastita okoliSa, odrzivi razvoj



Summary

Nautical tourism in the world, as well as in The Republic of Croatia, has
significantly increased in the last decade. There are three basic types of nautical
tourism: nautical tourism ports, charter and cruising. Development of nautical tourism
brings increased numer of vessels and new nautical ports which causes pressure on
the environment. Nautical tourism ports are one of the largest users of marine waters
and coastline. In pursuing their efficient development they should strive toward the
protection of the environment. This work explores pollution on the marine
environment, especially the negative impact of cruising. Cruising ships generate a
number of solid waste, hazardous waste, black and gray wastewater, oily bilge water
and ballast water. This work present quantity and quality analyses of nautical tourism
in The Republic of Croatia. The growing demand pose new challenges for the future
development of the nautical tourism in the Republic of Croatia. It is very important to
prevent negative impact upon the marine environment and find sollutions for the

successful sustainable development of nautical tourism.

Key words: nautical tourism, nautical tourism ports, cruising, environmental

pollution, environmental protection, sustainable development






